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Layout urbanistyczny miasta zwartego jako
przyczynek do projektowania zintegrowanych
korytarzy infrastrukturalnych

1. Wprowadzenie

Wyglad i uzytkowanie wspétczesnych miast w duzym stopniu
zalezg od stopnia centralizacji i rozproszenia ich struktury prze-
strzenno-funkcjonalnej. Wokot Scistego centrum koncentru-
ja sie funkcje ustugowe, a zabudowa mieszkaniowa rozprze-
strzenia sie w coraz bardziej odlegtych od centrum strefach
peryferyjnych. Powoduje to zatarcie historycznie uwarunko-
wanych uktaddw przestrzeni hierarchicznych na rzecz struk-
tur monocentrycznych z dominacjg jednej funkciji, pocigga
za sobg zatarcie relacji i zwigzkow funkcjonalno-przestrzen-
nych miedzy centrum i peryferiami [1]. Waznym elementem
w tym konteks$cie rozwoju miast jest zapewnienie odpowied-
niego komfortu uzytkowania poprzez dostepno$¢ do infrastruk-
tury komunikacyjnej i technicznej zaopatrzenia w prad, wode,
ciepto, gaz, media informatyczne oraz odbidr i utylizacje Scie-
kow i $mieci. Dodatkowo zroznicowany stopien zageszczenia
ludzi wywotuje tzw. efekt skali, polegajgcy na odwrotnie pro-
porcjonalnej zalezno$ci pomiedzy liczbg uzytkownikow a ilo-
$cig infrastruktury technicznej [2].

Jako antidotum na problemy rozwoju miasta monocentrycz-
nego z ekspansywnym zajmowaniem coraz wiekszych cen-
nych terendw przyrodniczo-krajobrazowych wskazuje sie
modele rozwoju policentrycznego zwartego. W takich przy-
padkach likwidacja barier oraz optymalizacja zagospodaro-
wania i uzytkowania przestrzeni winny nastepowac poprzez
budowe zwartych struktur miejskich na bazie siatek urbani-
stycznych, a zaopatrzenie w media — poprzez prowadzenie
w zintegrowanych korytarzach infrastrukturalnych na bazie
uktadu komunikacyjnego.

2. Siatka urbanistyczna — poszukiwanie piekna
i porzadku

Nie mozna wskaza¢ autorstwa ustroju miejskiego, rozumiane-
go jako organizacja zycia i sposéb zagospodarowania i uzyt-
kowania obszaru, wydzielonego z przestrzeni. To nieskonczony
proces nakfadajgcych sie przez wieki doswiadczen, pragnien
i mozliwoéci ludzi skupionych w wyodrebnione spotecznosci,
w okreslonych warunkach geograficznych i spoteczno-poli-
tycznych. Z pragmatycznego punktu widzenia chodzito o po-
dejmowanie dziatan dajgcych komfortowe warunki zycia, ma-
jacych przynosié korzysci i zapewniaé bezpieczenstwo oraz

umozliwia¢ utrzymanie porzadku przestrzennego, spofecz-
nego i kontroli zachowania i wydarzen. Dazenie do wypraco-
wania obiektywnych kryteriéw tadu przestrzennego z jedne;
strony miafo przeciwstawic sie samowoli budowlanej i cha-
osowi, lecz z drugiej strony wynikato z duchowosci, wyrazanej
filozofia, religig oraz prawami matematyki. To wtasnie prawa
i requty matematyki doprowadzity do rozpoznania i stosowa-
nia pierwszych metod pomiaru i wytyczania gruntow, a znajo-
mo$¢ geometrii pomogta wypracowac formuty (kanony) roz-
planowania miasta [4].

Poszukiwanie prostoty i porzadku od zawsze napedzato roz-
woj siedlisk ludzkich. Juz neolityczni rolnicy wyznaczali swo-
je pola w prostokaty, a starozytne ruiny miast sprzed kilku ty-
siecy lat w dolinach wielkich rzek Indusu (Mohendzo Daro),
Gangesu (Waranasi), Tygrysu (Khorsabad, Niniwa, Samarra)
i Eufratu (Habuba Kebira, Borsippa) sugerujg kratowg siatke
ulic. Przefom nastgpit w V w. p.n.e., odkad w tworzeniu miast
wprowadzono $wiadomie zasade regularnego systemu siecio-
wego (raster), odzwierciedlajgcego integracje relacji i zwigz-
kow spotecznych. Autorstwo organizacji przestrzeni wedfug
tzw. nowego stylu miasta na planie szachownicowym przypi-
suje sie Hippodamusowi z Miletu. Siatka hippodamejska (Mi-
let, Pireus, Turioj, Rodos) to geometrycznie regularny plan ulic
miejskich, krzyzujgcych sie pod katem prostym; gtéwne ulice,
wytyczone na osi pn.-pd. i wsch.-zach. prowadzace od placu
gtownego z osrodkiem administracyjno-handlowym do bram
miasta w murze obronnym dzielity zamknieta strukture na czte-
ry kwartaty zabudowy mieszkalnej, kwartaty podzielone mniej-
szymi ulicami na tzw. wyspy (insulae).

Powstanie, ekspansja terytorialna i dominacja Cesarstwa
Rzymskiego nierozerwalnie zwigzana jest z castrum roma-
num — nowym typem miasta, wzorcowym dla obozdw legioni-
stow rzymskich, a potem stolic prowincji. Ob6z (np. Timgad)
wznoszono wg precyzyjnie ustalonego schematu funkcjo-
nalno-przestrzennego, na planie prostokata lub kwadra-
tu (400x400 m, 600x600 m, 600x800 m) na bazie regularnej
siatki geometrycznej, wyznaczajgcej ulice, kwartaty zabudo-
wy (wg przeznaczenia funkcjonalnego) i place. Wizje miasta
idealnego przedstawit Witruwiusz w swoim dziele ,,O archi-
tekturze ksigg dziesie¢” [5]. Uktad miasta wyznaczony zostat
za pomocg osmiu promienistych ulic, podporzadkowany rézy
wiatréw, a geometryczny schemat modelowy byt niezalezny
od warunkow geograficznych. Priorytet regularnosci i harmonii,
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stawiany ponad warunki socjalne staf sie gtéwng inspiracja
dla twércow miast idealnych w okresie renesansu.

Model miasta antycznego przeminagf wraz z upadkiem Rzy-
mu, a miasta wczesnosredniowieczne miaty przewaznie nie-
regularny uktad, dopasowany do czynnikdw topograficznych
(np. San Geminiano, Perugia, Cite Carcassone). Powrét do po-
wtarzalnych planéw regularnych miast nastgpit na przetomie
Xl XIll w., kiedy to przez Europeg przetoczyta sie fala lokaciji
nowych demokratycznych miast, budowanych wg scisle okre-
$lonych zasad (np. Ville-Basse, Messa Lombarde, Sauveterre
de Guenne, Sroda Slaska). Lokacja na prawie zachodnim re-
gulowata zasady organizacyjno-prawne funkcjonowania miasta
oraz jego strukture przestrzenng, opartg na regularnej siatce
prostopadtych ulic, wychodzgcych z centralnie ulokowanego
placu - rynku targowego. W tak powstatej strukturze wytycza-
no kwartaty jednakowych obszarowo dziatek budowlanych
oraz miejsca na koscioty i budynki publiczne (ratusz). Zasa-
da parcelaciji, bedgca de facto delimitacjg mierniczg polegata
na rozmierzaniu stref budowlanych na podstawie siatki — kan-
wy wytyczonej za pomocg przyrzagdow mierniczych.

W okresie renesansu zracjonalizowano $redniowieczny sche-
mat siatki ulic, tworzgc miasto oparte na zasadach ograniczenia
przestrzennego i radykalnego formalizmu [6]. Logiczne kon-
cepcje miasta gwiezdzistego (citta ideale) byty ksztattowane
z elementéw ograniczonych do podstawowych form geome-
trycznych, najczesciej kota i figur umiarowych, wedtug $cisle
wyliczonych proporcji (Palmonova, Zamos¢, Freudenstadt).
W kolejnych okresach manieryzmu i baroku oraz oswiecenia
i neoklasycyzmu skoncentrowano sie na porzadkowaniu sta-
rych miast wedtug regut geometrii z wytyczaniem nowych pla-
cow i radialnych osi kompozycyjnych, nakierowanych na cen-
tralnie lokowane dominanty patacéw i kosciotow (Rzym, Paryz,
Drezno, Wieden, Praga). Ulice i place, zintegrowane z zato-
zeniami pafacowymi i ogrodowymi zyskiwaty range bogato
zdobionej przestrzeni publiczne;.

Zmiane paradygmatow myslenia o miescie w XIX w. wymu-
sity czynniki wywotujgce potrzebe dostosowania przestrze-
ni do nowych czaséw. Chodzi o wzrost populacji, gwaftowny
naptyw do miast ludnosci wiejskiej, wywotujgcy wzrost tery-
torium i zaludnienia, rewolucja przemystowa zwigzana z po-
stepem technologicznym i rozwojem komunikacji oraz nowa
Swiadomos¢ spoteczna i polityczna mieszkancow. Wokot sta-
rych miast, za rozbieranymi murami i fortyfikacjami pojawity
sie kompleksy zabudowy kwartafowej z zabudowg kamienic
czynszowych, wzdtuz gtéwnych ulic, prowadzacych do no-
wych placow i obiektdéw (np. dworzec kolejowy). W tym czasie
starowki lokacyjne o przestarzatych parametrach przestrze-
ni czesto stawaty sig dzielnicami biedy (Warszawa), a nowe
dzielnice przemystowo-robotnicze lokowano wokot fabryk
oraz wzdtuz nowych arterii komunikacyjnych; tworzono row-
niez dzielnice willowe, wg teoretycznego modelu miasta ogro-
du (Letchworth Garden City).

Diagnoza stanu w miescie pre- i postindustrialnym na przeto-
mie XIX i XX w. doprowadzita do powszechnej krytyki niehu-
manitarnych i niehigienicznych warunkow zycia w przestrzeni
przeludnionej, zanieczyszczonej, ciasnej i pozbawionej ziele-
ni. Uznano, ze tradycyjna, zgeometryzowana tkanka miejska
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Rys. 1. Plan wspdinoty mieszkaniowej Alberta w Calgary
oparty na modelu sieci zespolonej (https: [/[www.cmhc-
schl.gc.ca)

stracita dawna harmonie i jest przestarzata. W miejsce miasta
klasycznego zaproponowano nowy porzadek — miasto funk-
cjonalne z rozdziatem stref mieszkania, pracy i rekreacji, po-
tgczonych arteriami komunikacyjnymi (Karta Ateriska, 1933).
Byta to idea catkowicie nowa, rewolucyjna, zrywajgca dotych-
czasowy porzadek przestrzeni miasta, w ktérym model gestej
zabudowy sieciowo-kwartatowej zamieniono na swobodny
ukfad ,wolnych domdw w wolnej przestrzeni” (Brasilia).
Ciekawym kompromisem, wykorzystujagcym zalety i odrzuca-
jacym wady zgeometryzowane;j siatki urbanistycznej miasta
klasycznego, natozonej na swobodne uktady krzywoliniowe-
go osiedla modernistycznego jest uktad miasta zbudowanego
wg modelu tzw. sieci zespolonej (Fused Grid), bedacej synte-
zg (kombinacjg) obu ww. modeli. Kanwg sieci zespolonej jest
sztywna siatka ulic ruchu samochodowego, tworzgca bloki za-
budowy o boku 400x400 m (pow. 16 ha), wewnatrz ktorych
projektuje sie swobodny uktad ulic wewnetrznych i $ciezek
pieszo-rowerowych, zapewniajgcych dostep do zabudowy
mieszkalnej, przemieszanej z przestrzeniami publicznymi,
ustugowo-handlowymi i rekreacyjno-sportowymi, posrod bo-
gatej zieleni i wody (np. Stratford — Ontario 2003, 11 Regina
— Saskatchewen 2006, | Fort McMurray — Alberta 2007, Sad-
dlestone - Calgary).

Sie¢ zespolona rownowazy potrzeby pieszego i kierowcow.
Odpowiada na dgzenie do wydajnosci ekonomicznej i potrze-
be zarzgdzania srodowiskowego. Promuje aktywny ruch pie-
Sz0-rowerowy, wzmacnia zwigzki spoteczne oraz rentownos¢
deweloperska, zwigzang miedzy innymi z poziomem inwesty-
cji infrastrukturalnych.

3. Miasto zwarte — nowy urbanizm

Idea miasta zwartego, nazywanego takze miastem krotkich
odlegfosci wypromowana zostata w latach siedemdziesiatych
XX wieku jako remedium na zjawisko zywiofowej suburbaniza-
cji, czyli niekontrolowanego rozlewania sig struktur przedmiej-
skich na nowe, coraz wigksze obszary [7]. Posréd licznych
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cech charakterystycznych miasta zwartego [8] warto wymie-
nic¢ te, ktore bezposrednio wptywajg na optymalizacje miej-
skiego systemu infrastruktury technicznej. Chodzi o wysoka
gestosc zabudowy, przektadajgcy sie na duzg liczbe miesz-
kancow, potencjalnych uzytkownikdw i koncentracje ludno-
$ci, usystematyzowany i logiczny uktad przestrzenno-funkcjo-
nalny stref zabudowy, zieleni i komunikacji, ciggtos¢ struktur
miejskich (funkcji, formy i infrastruktury) oraz wysoki stopien
dostepnosci do systemdw i urzgdzen miejskich.

Miasto zwarte wpisuje sig w szerszy nurt aktualnie obowia-

zujgcej doktryny urbanistycznej nowego urbanizmu (New

Urban), promujgcej nowe modele rozwoju i budowy miast

ekologicznych - idealnych do zycia. Nowy urbanizm to spo-

teczny, oddolny ruch odnowy, przeciwstawiajacy sie wizjom
monofunkcyjnych dzielnic miasta modernistycznego. Postu-
laty wskazujg konieczno$¢ powrotu do klasycznej konstruk-
cji miasta europejskiego o ludzkiej skali i przywrocenia daw-
nego znaczenia tzw. miejskosci. Owa miejsko$¢ wyrazana
ma by¢ miejskim trybem zycia w uktadzie przestrzennym,
nawigzujacym do tradycji miast lokacyjnych z centralnym
systemem placow, ulic i kwartatéw zwartej zabudowy, wy-
znaczonych na prostokatnej siatce urbanistycznej, wpisanej

organicznie w zastany system srodowiska naturalnego. Z li-

teratury przedmiotu oraz doswiadczen wfasnych mozna zde-

finiowa¢ bardzo konkretne cechy i wskazniki urbanistyczne,
charakterystyczne dla autonomicznej jednostki miasta zwar-
tego [9] (oprac. KB):

* plan miasta oparty na prostokatnej siatce modularnej — kwar-
taty o réznych formach tworzg gestg siatke ulic wokof ryn-
ku i ulicy gtownej,

* powierzchnia autonomicznej jednostki miejskiej do 33 ha,

¢ liczba ludnosci jednostki miejskiej do 12 tys.,

* wzgledna ilo$¢ przestrzeni publicznej (place, ulice) w prze-
dziale 25-35% powierzchni catkowitej,

* kwartaly (w miarg mozliwosci) w formie prostokatnej o wy-
miarach ok. 80x140 m; w jednym kwartale nie wigcej niz
kilkanascie domow jedno- lub wielorodzinnych,

¢ odlegfos¢ miedzy skrajnymi punktami miasta, pozwalajgca
pokonac dystans w czasie do 10 minut marszu,

* wysokos$¢ zabudowy mieszkaniowej do 4 kondygnacii (pre-
ferowane 3); wysoko$¢ wzrasta, im blizej centrum miasta
i maleje, im blizej granic,

* plac gtéwny (rynek) na styku czterech dzielnic,

* place lokalne w centrum kazdej dzielnicy,

* wyraznie zarysowane granice miasta i pasma graniczne
migdzy dzielnicami,

* w pasmach granicznych lokowane funkcje publiczne - sport,
rekreacja, edukacja itp.,

* wyrazny podziat typologiczny i archetypiczny zabudowy
na mieszkaniowg i publiczng,

* przemieszanie funkcji wg zasady ,w jednym miejscu miesz-
kam, pracuje i wypoczywam?”,

* maksymalne ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz
komunikacji pieszej, rowerowej i transportu publicznego,

* stopniowanie zageszczenia i prawidfowy uktad w wymia-
rze poziomym i pionowym (budynki publiczne jako domi-
nanty uktadu),

* ukfad placowo-ulicowy ze zwartg zabudowg kwartatowg;
kwartaty z wewnetrznymi dziedzircami,

* funkcjonalna i typologiczna réznorodnos¢ przestrzeni i za-
budowy,

* wyrazny podziat na przestrzeh publiczng, potprywatng
i prywatna,

* roznorodnos$¢ parceli wynikajaca z réznorodnosci funkcji,

* autentyczna roznorodno$¢ architektoniczna, budujaca toz-
samos¢ miejsc,

* dziatki w formie prostokatnej, przylegajace do ulicy krot-
szym bokiem,

* dziatki tym mniejsze, im blizej centrum i tym wigksze, im
blizej granic miasta,

* intensywno$¢ zabudowy tym wieksza, im blizej centrum,

* budynki publiczne zlokalizowane przy placach i na osiach
kompozycyjnych,

* system komunikacji pieszej i rowerowej wg zasady ,,naj-
krotszg drogg do celu”,

* hierarchiczny ukfad ulic: ruch tranzytowy obwodowo w pa-
smach granicznych; ulice srednicowe komunikujgce dziel-
nice z ruchem tranzytowym; ulice zbiorcze wyprowadzajgce
ruch do $rednicowych; ulice lokalne z rownym dostgpem
kazdej parceli do ulicy,

* brak ulic slepych, tzw. siegaczy i ulic jednokierunkowych,

* systemy komunikacji i infrastruktury prowadzone i domknie-
te w uktadzie petli.

Przeksztatcenia i procesy rewitalizacji juz zurbanizowanych

przedmies¢ sg bardzo trudne, a niejednokrotnie wrecz nie-

mozliwe — wymagaja duzo czasu, rozwigzania licznych konflik-
tow spotecznych, naruszenia grup interesdw i w konsekwencji
ponoszenia znacznych nakfadow finansowych. Spowodowa-
ne jest to bezpowrotng degradacjg Srodowiska naturalnego,
podziatami i specyfikg wtasnosci gruntdéw, wydanymi decy-
zjami administracyjnymi, zainwestowaniem w nieefektywne
systemy miejskie i in. Prosciej jest przekona¢ decydentdw,
mocodawcow, samorzgdowcdw i deweloperdéw do wprowa-
dzenia do planowanych inwestycji modeli miasta zwartego
,ha gotej ziemi”.

Rys. 2. Plan miasteczka Zielone Wzgorza w Murowanej
Goslinie; proj. J. Buszkiewicz z zespotem, Poznar 1983
(www.google.pl/maps/)
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Rys. 3. Plany realizacyjne amerykanskich miasteczek ekologicznych: a) Seaside, b) Baldwin Park, c) Celebration (www.

archirama.muratorplus.pl)

Prince’s Foundation for Building Comminity dla Redtree
LLR 2009-2011 (www.bryla.pl)

Warto przeanalizowac¢ kilka wspotczesnych przyktaddéw mo-
delowych realizacji idei miasta zwartego. Jedng z pierwszych
tego typu realizacji w Swiecie jest autonomiczne miasteczko
Zielone Wzgérza jako dzielnica Murowanej Gosliny k. Pozna-
nia. Miasto zostafo zaprojektowane na poczatku lat 80. XX w.
i zrealizowane od podstaw przez architekta Jerzego Buszkie-
wicza z zespotem (T. Durniewicz, S. Sipinski, E. Skrzypczak);
pierwszy dom zasiedlono w roku 1986. Za wzor struktury mia-
sta postuzyt teoretyczny model Sredniowiecznego miasta lo-
kacyjnego z rynkiem, siatkg ulic i kwartatfami zabudowy. Mia-
steczko Zielone Wzgorza zajmuje obszar ok. 32 ha, posiada
190 budynkow mieszkalnych (jedno- i wielorodzinnych), po-
nad 120 budynkoéw i lokali publicznych (ratusz, szkota, przed-
szkole, przychodnia zdrowia, sklepy, restauracje i in.) i za-
mieszkane jest przez ok. 5000 mieszkancow.

Poligonem doswiadczalnym dla realizacji miast zwartych
i miejscem, gdzie powstawaty idee nowego urbanizmu, sg
przyktady nowo budowanych miasteczek amerykanskich,
jak: Seaside, Baldwin Park czy Celebration na Florydzie oraz
Le Plessis-Robinson we Francji, Jakriborg w Szwecji, czy Or-
chid Bay w Belize. W kazdym z wymienionych przypadkow
zrealizowano idee miasta zwartego, lecz z czasem pojawity
sie gtosy krytyczne, ze powstajg tereny sztuczne, ,parkopo-
dobne”, ktére moga (lecz nie muszg) nabra¢ cech miasta zy-
wego i prawdziwego za kilka pokolen.

Modelowym przyktadem w Europie realizacji miasteczka zwar-
tego wedtug idei rozwoju zréwnowazonego i nowego urba-
nizmu jest Sherford koto Plymouth w ptd.-zach. Anglii. Jest
to catkowicie nowa miejscowosc, ciggle w trakcie realizacji, za-
planowana docelowo dla 12 tys. mieszkancdw, na powierzchni

Rys. 5. Plan ekomiasteczka Siewierz Jeziorna; proj.
Mycielski Architecture and Urbanism dla Alta SA, 2007-
2013 (www.siewierzjeziorna.pl)

400 ha, obejmuje 5500 nowych domow, szkoty, szpital, uli-
ce matego handlu detalicznego oraz przylegty 500-hektaro-
wy park rozrywki i sportu. Struktura funkcjonalno-przestrzen-
na ma wszystkie ww. cechy autonomicznej jednostki miasta
zwartego.

Wspdtczesnym przyktadem realizaciji pierwszego miasteczka
zrownowazonego w Polsce wedtug idei ekologicznego mia-
sta zwartego jest Siewierz Jeziorna. Miasto powstaje na te-
renie o powierzchni ok. 120 ha nad brzegiem zalewu, doce-
lowo zamieszka tam 10 tys. mieszkancéw, a strefa handlu
i ustug zostanie zagospodarowana na powierzchni ok. 25 ha.
Idea urbanistyczna Siewierza Jeziornej zaktada powstawanie
zroéznicowanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej, te-
renow zielonych i rekreacyjnych, rynku, kosciota, strefy han-
dlu, ustug i kultury, budynkdw biurowych, strefy hotelowe;.
Nad brzegiem przylegtego jeziora zaprojektowano plaze oraz
przystan z wypozyczalnig sprzetu wodnego.

W kazdym z wymienionych przypadkéw dgzono do zapro-
jektowania miasta zwartego, dostosowanego skalg i formg
do potrzeb mieszkancow, bez rozlegtych monofunkcyjnych
przedmies¢. Z uktaddw komunikaciji wyprowadzono ruch
tranzytowy oraz trasy szybkiego ruchu, preferujgc transport
publiczny, pieszy i rowerowy bez barier i przeszkdd (tunele,
ktadki); wykreowano atrakcyjne przestrzenie publiczne, a za-
budowa w kwartatach jest roznorodna architektonicznie i wie-
lofunkcyjna. W$rod zalet takich miasteczek mozna wymienic
wysoki poziom zycia mieszkancow, zmniejszenie problemow
komunikacyjnych (korki, parkowanie), zachowanie terenow
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zielonych na przedmiesciach, a ponad wszystko znaczgco
ograniczono koszty zainwestowania i uzytkowania infrastruk-
tury technicznej w przeliczeniu na jednego mieszkanca, za-
projektowanej i prowadzonej w korytarzach infrastruktural-
nych wzdfuz ciggéw komunikacyjnych.

4. Layout urbanistyczny

Prawa kompozycji sg uniwersalne, zgodne z prawami natury
i dotyczg réwniez przestrzeni architektoniczno-urbanistycznej,
niezaleznie od skali i przeznaczenia — od detalu, poprzez bu-
dynek do miasta wtgcznie. W teorii kompozycji urbanistycz-
nej zdefiniowano prawa kompozycii, ktérych stosowanie stuzy
kreacji miasta pieknego, wygodnego i bezpiecznego. Jednym
ze sposobdw zastosowania elementdéw kompozycji urbani-
stycznej jest layout, rozumiany ogolnie jako system zarzadza-
nia forma i przestrzenig. Teoria layoutu urbanistycznego jest
autorska parafrazg layoutu graficznego i typografii, rozumia-
nego jako rozktad strony z rozplanowaniem elementow gra-
ficznych w przestrzeni projektowanego dokumentu. Owe po-
dobienstwo polega na tym, ze layout graficzny i urbanistyczny
maja te same cele do osiggniecia — takie zestawienie i przed-
stawienie elementdw skfadowych, zeby komunikat dla od-
biorcy byt czytelny i jednoznaczny. Pozycjonowanie roznych
elementow layoutu (uktadu przestrzennego) zaréwno graficz-
nego, jak i urbanistycznego porzadkowane jest przez uzycie
siatki i odpowiednich linii pomocniczych (osi), ktére pozwa-
lajg na szybkie i precyzyjne zestawienie obiektow, z gwaran-
Cja spojnosci wizualnej. W praktyce oznacza to, ze np. plan
placu miejskiego z rozktadem stref, elementéw wyposazenia
i rysunkiem posadzki mozna z powodzeniem zaprojektowac
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na bazie wybranego layoutu klasycznego (maty, wysoki lub
$ciety pieciokat). Dotyczy¢ to moze réwniez projektu archi-
tektonicznego budynku lub rozktadu dzielnicy miejskiej o du-
zym stopniu komplikacji.

Layout urbanistyczny to rowniez wyrazista typografia z wy-
korzystaniem prostych schematow kolorystycznych, liternic-
twa i obrazoéw przeznaczona do budowy znakdéw i schema-
tow identyfikacji wizualnej miasta. Sztandarowym przyktadem
zastosowania nowoczesnych technik typografii layoutowej
w urbanistyce jest realizacja systemu informacji wizualnej Bri-
stolu ,Program przejrzyste miasto”, wdrozony w latach 1996-
2001. Wszystkie elementy systemu — plany miasta, rozktady
i schematy komunikacji miejskiej, tablice informacyijne, zna-
ki i drogowskazy, tablice z nazwami ulic i waznych obiektdw,
oznakowanie drég rowerowych i ciggéw pieszych, sugerowa-
ne trasy turystyczne, inne - zaprojektowano wedtug jednolite-
go projektu graficznego z zastosowaniem szeroko rozumia-
nej kompozycji graficznej, z uwzglednieniem oryginalnego
charakteru miasta.

System sieciowy miasta skojarzono z siatkg layoutu graficz-
nego. Projektant dysponujgcy wiedzg o idealnych propor-
cjach i stosujgcy geometryczno-matematyczne zasady po-
dziatu przestrzeni moze $wiadomie ustawia¢ relacje migdzy
elementami zagospodarowania przestrzennego, dajgc so-
lidng podstawe kompozycji projektu. Jednak w stosowaniu
siatek teoretycznych ukryte jest niebezpieczenstwo schema-
tyzmu. Kompozycja miasta catkowicie podporzadkowana siat-
ce moze prowadzi¢ do nudnej powtarzalnosci, a zbyt duza
wiernos¢ zasadom teoretycznym w skrajnych przypadkach
moze znieksztatci¢ lub nawet zatrze¢ oryginalne i niepowta-
rzalne cechy terenu. Antidotum na uniknigcie powtarzalnego
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Rys. 6. Zafozenia do projektu urbanistycznego osiedla mieszkaniowego: a) formuta naktadajgcych sie siatek hippodamej-
skiej i layoutoweyj, b) kwartatowo-ulicowa struktura urbanistyczna, wyprowadzona z siatki layoutowej (proj., rys. KB, 2015)
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schematu jest wpisanie siatki modularnej layoutu w zastany
system waloréw naturalnych terenu — ciekow wodnych, zielo-
nych ciggow ekologicznych, linii brzegowej zbiornikow wod-
nych, uskokow terenu, sciany lasu, uktadu hipsometryczne-
go, konfiguraciji istniejgcych ciagdw komunikacyjnych i innych.
Znakomitym przyktadem potwierdzajgcym te formute jest plan
Manhattanu (New York), opracowany i wdrozony przez Johna
Randala w latach 1808-1811 [10]. Autor przeobrazit zrozni-
cowang topograficznie i chaotycznie zabudowywang wyspe
w abstrakcyjng kratownice parceli budowlanych; wyjgtkiem
potwierdzajgcym ww. regute jest ulica Broadway, ktora prze-
cinajgc regularng siatke ulic biegnie swoim naturalnym cig-
giem, wyznaczonym przez rdzennych mieszkancow wyspy,
istniejgcym przed okresem kolonizacyjnym.

5. Zintegrowane korytarze infrastrukturaine

Zwornikiem spinajgcym teoretyczny wywdd na temat istoty
siatek urbanistycznych i relacji miasto zwarte — miasto rozpro-
szone jest kwestia zintegrowanych korytarzy infrastruktural-
nych. Chodzi o problem wyposazenia miasta w infrastrukture
przesytowg i zwigzane z tym systemy zaopatrzenia w media
- woda, prad, gaz, ciepto, kanalizacja sanitarna, kanalizacja
deszczowa, teleinformatyka (internet, telefon, monitoring i in.)
oraz gromadzenie i utylizacja $mieci. Nie mozna poming¢
kwestii dostepnosci do szeroko pojetej publicznej infrastruk-
tury technicznej: komunikacji pieszej i rowerowej, samocho-
dowej i publicznej, oswietlenia ulicznego, a takze obiektdw
i ustug publicznych: edukacja, stuzba zdrowia, kultura, sport
i rekreacja, handel i ustugi i inne. Dobrze rozwiniety system
infrastruktury stymuluje rozwdéj miasta, a braki w infrastruktu-
rze hamujg go. Nadrzedna jest kwestia powszechnej dostegp-
nosci oraz ciggtosci $wiadczenia ustug.

Zrdznicowany stopien zageszczenia ludzi wywotuje tzw. efekt
skali. W tej teorii opisano i dowiedziono m.in. odwrotnie pro-
porcjonalng zaleznoS¢ pomigdzy liczzbg uzytkownikow a ilo-
$cig infrastruktury technicznej Wynika z tego, ze im wieksza
liczba uzytkownikdéw danego obszaru, tym mniejsza liczba
urzadzen i sieci infrastrukturalnych, tzn. wigksza koncentracja
ludzi sprzyja intensywniejszemu wykorzystaniu infrastruktury.
Ponadto rozproszenie poszczegodlnych sieci infrastruktural-
nych na rozlegtych terenach stabo zurbanizowanych powodu-
je liczne problemy, zwtaszcza w przypadku, gdy kazda z sieci
prowadzona jest w osobnym ciggu z wtasng strefg technicz-
ng i ochronng. Chodzi 0 znaczng zajetos¢ terendw, chaotycz-
ng zabudowe, niekompatybilne trasy poszczegdlnych sieci,
ustanawianie licznych barier przestrzennych, srodowiskowych
i spotecznych oraz zwielokrotnienie ograniczenia w dostepie
do gruntéw i sposobach ich uzytkowania. Zasiegi stref tech-
nicznych i ochronnych oraz warunki ich zagospodarowania
regulowane sg przepisami szczegdlnymi, osobno ustalony-
mi dla sieci elektroenergetycznych, gazowych, wodno-kana-
lizacyjnych, deszczowych, cieptowniczych i innych. Z anali-
zy odlegtosci podstawowych sieci od obiektow terenowych
w poréwnaniu z odlegfosciami migdzy sieciami przy przebiegu
rownolegtym od obiektéw terenowych wynika, ze powierzch-
nia terenu (zajetos¢) w pierwszym przypadku jest znacznie

wigksza niz w drugim [11]. W Polsce niestety kazdy z gesto-
row sieci (wlasciciel, uzytkownik) prowadzi wtasng polityke in-
westycji, zwigzanych z rozwojem sieci i pozyskiwaniem no-
wych odbiorcow. Trasy sieci wyznaczane sg jedynie z punktu
widzenia optymalizacji techniczno-ekonomicznej dla tej sieci.
Do niedawna nie byfo koordynacji i uzgodnien miedzybran-
zowych pomiedzy gestorami w celu wyznaczania wspolnych
tras, poniewaz nie byto takich wymagan formalnych, zwtasz-
cza jezeli chodzi 0 zaopatrzenie nowych dzielnic i terenow
podmiejskich. Koordynacja miedzybranzowa i zapewnienie
ogolnie pojetego interesu spofecznego, wyrazanego optymal-
nym sposobem zagospodarowania przestrzennego, to nowa
rola architekta, urbanisty i planisty przestrzennego.

6. Podsumowanie

Priorytetem rozwoju miasta powinna by¢ tzw. ,logistyka miej-
ska” [12, 13], zapewniajgca optymalne warunki do zycia
mieszkancow, z uwzglednieniem kosztow realizacii, utrzyma-
nia i uzytkowania infrastruktury miejskiej, efektywnosci i wy-
dajnosci systemow, przy zachowaniu i ochronie srodowi-
ska. Likwidacja barier oraz optymalizacja zagospodarowania
i uzytkowania przestrzeni winny nastepowac poprzez budo-
we zwartych struktur miejskich na bazie siatek urbanistycz-
nych, a zaopatrzenie w media — poprzez prowadzenie w zin-
tegrowanych korytarzach infrastrukturalnych na bazie uktadu
komunikacyjnego.
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