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Streszczenie: Goérnoslasko-Zaglebiowska Metropolia dzigki duzej
gestosci zaludnienia oraz rozleglej sieci kolejowej sprzyja rozwojowi
transportu kolejowego. W artykule scharakteryzowano transport ko-
lejowy na terenie Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii. Zwrécono
uwage na pasazerska infrastrukture kolejowa, analizujac korzy$ci wy-
nikajace z polozenia oraz dostepnosci pieszej i potencjatu pasazerskie-
go stacji i przystankéw kolejowych. Wskazano polaczenia kolejowe
dofinansowywane z budzetu GZM. Dokonano tez analizy wykorzy-
stania potencjalu pasazerskiego istniejacych stacji i przystankéw ko-
lejowych na terenie GZM. Jak wynika z przeanalizowanych danych,
dostep do potaczen kolejowych jest mocno zréznicowany. Najwickszy
wystepuje w duzych miastach, w ktérych jednocze$nie nie brakuje
réwniez takich lokalizacji stacji czy przystankdéw, gdzie potencjal pa-
sazerski jest niewielki.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, stacje i przystanki kolejowe,
Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia.

Wprowadzenie

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia od poczatku istnienia
dazy do realizacji swojego podstawowego zadania, czyli stwo-
rzenia systemu transportu zbiorowego, ktéry bedzie odpowia-
dal potrzebom okolo 2,3 mln mieszkanicéw. Jego kregostupem
ma by¢ kolej, ktéra na tak rozleglym i gesto zaludnionym te-
renie pozwoli przewozi¢ jednocze$nie duzg liczbe pasazeréw
w krétkim czasie. System transportu w GZM nie jest budowa-
ny od zera, dlatego musi uwzglednia¢ istniejace juz uwarun-
kowania, przede wszystkim infrastrukturalne i urbanistyczne.
Zatem stworzenie sprawnego transportu kolejowego w pierw-
szej polskiej metropolii dzialajacej na podstawie ustawy nie
bedzie fatwe, ale nie jest réwniez niemozliwe.

Dostep do infrastruktury pasazerskiej uznaje sic za je-
den z kluczowych czynnikéw, ktéry decyduje o wyborze
sposobu przemieszczania sie mieszkadicow.

W artykule przeanalizowano 65 stacji i przystankéw
kolejowych, na ktérych obecnie odbywa si¢ ruch pasazerski.

Do analizy wykorzystano dwa narzedzia: baze GIS, gdzie
sprawdzono potencjal pasazerski w odleglosci 800 metréw
od badanych w pracy stacji i przystankéw kolejowych oraz
DataTools, gdzie analizie poddano dostep do kolejowej infra-
struktury pasazerskiej w odleglosci 15 minut pieszo.

Transport kolejowy na terenie GZM

Na obszarze GZM funkcjonuje kilka wezléw kolejowych,
zarbwno w zakresie przewozéw pasazerskich, jak i towa-
rowych. Przez teren Metropolii przebiega kilkadziesigt
linii kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie

! OTransport Miejski i Regionalny, 2021.

Kolejowe. Wojewddztwo slaskie w skali kraju jest zdecydo-
wanym liderem w zakresie gestosci sieci kolejowej. Gestos¢
sieci kolejowej na 100 km? wynosi 15,8 km; natomiast
w drugim pod tym wzgledem wojew6dztwie dolnoslaskim
wskaznik ten wynosi 8,8 km. Srednia gestos¢ sieci kolejo-
wej dla Polski to 6,2 kilometréw?.

Gestosc sieci kolejowej nie przeklada si¢ jednak bezpo-
$rednio na wskaznik wykorzystania kolei. Wedlug danych
zawartych w dokumencie ,,Sprawozdanie z funkcjonowania
rynku transportu kolejowego w 2019 roku”, opracowanym
przez Urzad Transportu Kolejowego, liczba podrézy koleja
na jednego mieszkafica wynosi 5,9°. Wspdlczynnik ten
z kazdym rokiem wzrasta, ale w innych czesSciach kraju,
gdzie siec kolejowa jest mniejsza, podrézni znacznie czesciej
wybieraja transport kolejowy. Dla poréwnania najczesciej
z pociggéw korzystaja mieszkanicy wojewddztw pomorskie-
g0 (26,1) i mazowieckiego (19,4).

Sposréd 41 miast i gmin GZM dostep do polaczen pa-
sazerskich ma obecnie 25. Na obszarze tych osrodkéw
mieszka 1,9 mln sposréd 2,3 mln w calej Metropolii. Zatem
dostep do kolei ma znaczna wiekszos¢ oséb z terenu GZM,
ktéra zamieszkuje przede wszystkim duze miasta.

Sposréd osrodkéw, kedre nie maja dostepu do polaczen
pasazerskich, najwieksze sa Siemianowice Slaskie, liczace
ponad 66 tysiecy mieszkadcow. W gronie innych wiekszych
miast GZM bez dostepu do kolei pozostaja Piekary Slaskie
i Czeladz. Pozostale 14 miast bez kolei to o$rodki ponizej
20 tysiecy mieszkafncow.

Na terenie GZM najwickszym regionalnym przewozni-
kiem sa Koleje Slaskie, ktére obstuguja znaczna czes¢ pola-
czent. Drugi z przewoznikéw POLREGIO wykonuje pota-
czenia tylko na kilku trasach, wszystkie relacje tego
przewoznika rozpoczynajg sie lub koficza poza terenem
Metropolii.

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia od 2019 roku
wspélfinansuje polaczenia realizowane przez Koleje Slaskie
(tab. 1). Pozwala to, poprzez lepsze wykorzystanie dostep-
nej infrastruktury, na rozszerzenie oferty przewozowej na
obszarze GZM. W 2019 roku za kwote 1,2 mln zt dofinan-
sowano 15 polaczen. W 2020 kwota dofinansowania wzro-
sta do 6 mln zl, co pozwolilo na dofinansowanie 40 pola-
czeft. W 2021 roku kwota dofinansowania w wysokosci
9,2 mln zt obejmie 48 potaczen.

Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, Urzad
Transportu Kolejowego, Warszawa 2019.

Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego, Urzad Transportu
Kolejowego, Warszawa 2020.
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Tabela 1
Zestawienie potaczen kolejowych dofinansowywanych
z budzetu GZM w latach 2019-2021
Liczba pofaczen

R 2019 2020 2021
Gliwice—Dabrowa Gornicza Zabkowice 8 9 2
Gliwice-Katowice - 16 20
Katowice—Tarnowskie Gory 3 - -
Katowice—Tychy Lodowisko 4 6 1"
Katowice—Mikotow 2
Tychy Lodowisko—Sosnowiec 4 -
Tychy Lodowisko—Dabrowa Gérnicza Zabkowice 1 12
Sosnowiec Gtowny—Gliwice 2 3

Zrodto: opracowanie wiasne

Pasazerska infrastruktura kolejowa na terenie GZM

Na terenie GZM jest 65 czynnych stacji i przystankdw
kolejowych, gdzie odbywa sie wymiana pasazeréw. Na
23 z nich zatrzymuja sie tylko pociagi Kolei Slaskich.
Kolejnych 12 jest obstugiwanych przez Koleje Slaskie
i POLREGIO. Na nastepnych 10 zatrzymuja sie wylacz-
nie pociggi POLREGIO. Na 9 stacjach pasazerowie moga
wsias¢ do pociagéw Kolei Slaskich i PKP Intercity. Na 6 in-
nych stacjach zatrzymuja si¢ pociagi trzech przewoznikéw:
Kolei Slaskich, POLREGIO oraz PKP Intercity. Kolejne
2 stacje takze sa obstugiwane przez trzech przewoznikéw,
ale w innym zestawieniu: Koleje Slaskie, PKP Intercity
i Leo Express. Natomiast na 2 stacjach zatrzymuja si¢ po-
ciagi czterech przewoznikéw: Koleje Slaskie, POLREGIO,
PKP Intercity oraz Leo Express. Poza tym 1 stacje obstugu-
ja PKP Intercity oraz POLREGIO.

Wedlug zestawienia PKP SA na obszarze GZM funk-
gjonuje 12 dworcéw (stan na 31.01.2021): Bedzin Miasto,
Bytom, Chorzéw Batory, Gliwice, Katowice, Katowice
Ligota, Kobiér, Ruda Slqska, Sosnowiec Gléwny, Tarnowskie
Gory, Tychy, Zabrze.

Jak wynika z opracowania ,,Sprawozdanie z funkcjono-
wania rynku transportu kolejowego”, opracowanego przez
Urzad Transportu Kolejowego (UTK), najwickszym dwor-
cem na obszarze GZM sa Katowice, gdzie w 2019 roku
odprawionych zostalo 17,6 mln pasazeréw. Drugi w kolej-
nosci dworzec znajduje sie w Gliwicach, skad podrézowato
4,5 mln pasazerdw, a trzeci — w Tychach — obstuzyl 2,1 mln
pasazeréw*.

Korzysci wynikajace z potozenia stacji i przystankow
kolejowych

Jak wynika z opracowania ,Badanie satysfakcji pasa-
zeréw kolei”, przygotowanego przez Urzad Transportu
Kolejowego, dla ponad 72% badanych czas podrézy ma
wysoki wplyw na wybdr podrézy koleja. Z kolei 14% oséb
wskazalo, ze ma to dla nich $§rednie znacznie, natomiast dla
pozostalych ten czynnik nie odgrywa zadnej roli’.

4 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego, Urzad Transportu
Kolejowego, Warszawa 2020.
°  Badanie satysfakji pasazeréw kolei, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2020.
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Jednym z kluczowych czynnikéw decydujacych o tgcz-
nym czasie podrdzy jest lokalizacja stacji i przystankéw ko-
lejowych. Mimo tego, w tym samym badaniu ponad 70%
wskazalo, ze lokalizacja jest nieistotna.

W literaturze przedmiotu optymalna odleglos¢ do po-
konania, by dotrze¢ na pociag, jest okreslana w rézny spo-
s6b. Historycznie definiowano maksymalny czas dojscia do
przystankéw na 15 minut® lub zasieg oddzialywania przy-
stankéw wynoszacy 400 m’. Zatem polozenie stacji ma nie-
watpliwie znaczacy wplyw na to, czy pasazerowie zdecydu-
ja siec na podréz pociagiem. Najkorzystniejsze lokalizacje
dla stacji czy przystankéw kolejowych, to miejsca skupiaja-
ce w bliskim otoczeniu duze skupiska ludzi, czyli potencjal-
nych pasazeréw. Korzystne jest lokowanie przystankéw
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;j.
Kolejna korzystna lokalizacja to punkty docelowe podrézy,
bedace generatorami potokéw podréznych. Wsréd takich
miejsc mozna wskazaé: zaklady pracy, centra miast, wazne
wezly komunikacyjne, punkty ustugowe. Wsrdd innych
czynnikéw, kedre nalezy wziaé pod uwage przy ocenie ko-
rzySci z lokalizacji przystankéw kolejowych nalezy wymie-
ni¢: skomunikowanie z transportem miejskim i regional-
nym, liczba zatrzyman pociagéw w danej relacji, koszty
wybudowania czy zmiany polozenia.

Odpowiednie polozenie to jednak nie wszystko. Jedno-
czesnie przestrzen publiczna wzdluz gléwnych korytarzy
dojs¢ do przystanku powinna by¢ przyjazna dla pieszych —
estetyczna, urozmaicona wizualnie i bezpieczna®. Istotna ko-
rzy$cig wynikajaca z polozenia stacji i przystankéw kolejo-
wych jest brak barier architektonicznych, takich jak: kladki
dla pieszych, przejscia podziemne, schody, wysokie krawezni-
ki, ztej jako$ci nawierzchnia czy zbyt waskie chodniki. Nalezy
dazy¢ do likwidacji wszystkich tych barier tak, aby kazdy
przystanek czy stacja kolejowa byly dostepne dla kazdego
uzytkownika. Rozwigzaniem moze by¢ instalacja wind oraz
podjazdéw, pod warunkiem ich sprawnego dzialania.

Brak likwidacji wymienionych wczesniej barier nalezy
zaliczy¢ do niekorzysci wynikajacych z polozenia stacji
i przystank6ow kolejowych. Dla 0séb o ograniczonej mobil-
nosci, czy tez z duzymi bagazami, albo dla rodzicéw z woz-
kiem sg czesto przeszkodami, ktére nie pozwalaja im na
skorzystanie z ustug kolei. Podobnie jak lokalizacja stacji
czy przystankéw kolejowych daleko od miejsc zamieszka-
nia czy celéw podrézy. Wsrdd innych niekorzystnych loka-
lizacji mozna wymienié: polozenie w niebezpiecznych miej-
scach, brak oswietlenia drég dojscia, brak mozliwosci
pozostawienia samochodu na parkingu, brak skomuniko-
wania z transportem miejskim czy brak odpowiedniego
wyposazenia stacji kolejowych.

Beim M., Standardy dostgpnosci przestrzennej publicznego transportu zbiorowego w plano-
wanin przestrzennym, http://2030.um.warszawa.pl/wp-content/uploads/2018/12/
Beim_Standardydost%C4%99pno%C5%9Bci-przestrzennej-publicznego-
transportu-zbiorowego-w-planowaniuprzestrzennym_Mieszkania2030.pdf, s.2-3.
7 Tamze.

Faron A., Wplyw dostgpnosci pieszej oraz lokalizacji przystanku kolejowego na jego poten-
¢jat pasazerski, , Transport Miejski i Regionalny”, 2018, nr 5, s. 13.
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Dostepnosé piesza i potencjal pasazerski stacji i przy-
stankéw kolejowych na terenie GZM
Dostepnos¢ struktury funkcjonalno-przestrzennej to la-
twos¢ osiggniecia celéw podrézy w zaleznosci od polozenia
wzgledem siebie zrédla i celu podrézy (w ujeciu dhugosci
i czasu odbycia podrézy), w odniesieniu do réznych srod-
kéw transportu (dojscie do przystanku) i infrastrukeury
drogowej (sieci ulic, $ciezek rowerowych, chodnikéw)?.
W literaturze wyrézni¢ mozna zasadniczo kilka rodza-
jow dostepnosci transportu publicznego [ 1}:
e czasowa — zwiazana z godzinami i czestotliwoscia
kursowania,
e ckonomiczna — zwiazana z systemem taryfowym
(cenami biletéw i kanatami dystrybucji),
e techniczng — ograniczana przez rézne bariery zwiaza-
ne z konstrukcjg pojazdéw czy przystankdw,
e informacyjna — zwiazana z informacja o rozkladzie
jazdy 1 odstepstwach od niego,
e prawng — zwigzana z regulaminami przewozu wyklu-
czajacymi pewne rzeczy czy osoby,
e przestrzenna — zwigzang z dostepem do przystankéw
oraz przesiadkami '°.

W artykule przeanalizowano dostepnos$¢ przestrzenng
stacji i przystankéw kolejowych na terenie GZM
Wykorzystano do tego dwa narzedzia. Pierwszym jest baza
GIS (rys. 1), na podstawie ktérej zbadano dostep w odle-
glosci 800 metréw od stacji i przystankéw kolejowych.
Drugim narzedzie jest DataTools (rys. 2), opracowane przez
firme Databout, gdzie podczas analizy przyjeto zalozenie
dostepu do stacji i przystankéw kolejowych w odleglosci
pieszej do 15 minut.

Przeanalizowano wszystkie 65 stacji z obszaru GZM,
gdzie prowadzony obecnie jest ruch pasazerski. W miej-
scach, gdzie stacje i przystanki kolejowe polozone sa blisko
siebie, mieszkaficy, majacy dostep do wiecej niz jednego
punktu odprawy pasazerskiej w odleglosci 800 metréw
(GIS) 15 minut pieszo (DataTools), sa zliczani osobno do
kazdej analizowanej lokalizacji. Poréwnanie potencjatu pa-
sazerskiego stacji i przystankéw kolejowych na terenie
GZM zestawiono w tabeli 2.

Jak wynika z tabeli 2 najwiekszy potencjal pasazerski
maja stacje polozone w Tychach. Trzy z nich: Tychy Aleja
Bielska, Tychy Grota Roweckiego i Tychy Zachodnie w ana-
lizie GIS maja zasicg ponad 20 tysiecy mieszkancow,
a w analizie DataTools ponad 35 tysiecy mieszkancéw. To
najwyzsze wartoSci w calej Metropolii. Liczby sg wynikiem
dzialan miasta, ktére juz w 2008 roku zdecydowalo si¢c na
rozbudowe pasazerskiej infrastruktury kolejowej. Przystanki

Faron A., Wplyw dostepnosci pieszej oraz lokalizacji przystanku kolejowego na jego po-
tencjat pasazerski, , Transport Miejski i Regionalny”, 2018, nr 5, cyt. za: Banister
D., Marshall S., Land Use and Transport, Europeanresearchtowardsintegratedpolicies,
Elsevier, 2007, s. 12.

Beim M., Standardy dostgpnosci przestrzennej publicznego transportu zbiorowego w planowa-

S

niu przestrzennym, htep://2030.um.warszawa.pl/wp-content/uploads/2018/12/Beim_
Standardydost%C4%99pno%C5 %9Bci-przestrzennej-publicznego-transportu-
zbiorowego-w-planowaniuprzestrzennym_Mieszkania2030.pdf, s.2-3.

sa polozone blisko siebie, co gwarantuje im wysoki poten-
cjal pasazerski.

Wsrdd innych stacji z najwigckszym dostepem pasaze-
réw dominuja te polozone w centrach duzych miast, czyli
Bytom (GIS 11 657 oséb, DataTools 25 845 o0s6b),
Chorzéw Miasto (GIS 18 850 o0s6b, DataTools 27 852
0s6b), Gliwice (GIS 11 249, DataTools 22350 oséb),
Katowice (GIS 14 882 oséb, DataTools 27074 os6b),
Sosnowiec Glowny (GIS 17 195 oséb, DataTools 22 345
0s6b), Zabrze (GIS 13 442 0s6b, DataTools 24 957 oséb).

W najwickszych osrodkach znajduja si¢ takze stacje,
ktére nie sa polozne w centrach, ale mimo tego maja poten-
cjal do generowania duzych potokéw podréznych. To
przede wszystkim Chorzéw Batory (GIS 9 097 oséb,
DataTools 15 370 os6b), Katowice Ligota (GIS 12 663
os6b, DataTools 17 120), a takze Sosnowiec Poludniowy
(GIS 13 320 o0s6b, DataTools 19 914 o0s6b).

Z miast ponizej 100 tysiecy mieszkadcow najwiekszy
potencjal pasazerski odnotowano w Mystowicach (GIS
9847 0s6b, DataTools 16219 os6b), Swietochtowicach (GIS

Os,

Tychy Zachodnie
Tychy Aleja Bielska

Tychy Grota Roweckiego

Tychy Lodowisko

Rys. 1. Analiza GIS (przykfad)
Zrodto: http://infogzm.metropoliagzm.pl/mapy/kolej.html

.

7 /:v Cmentarz
" ROD fantar komunalny

Tychy Zachodnie

5

Tychy Aleja Bielska
2
Tychy Grota Roweckie¢

3

Park Pélnochy

Tychy Lodowisko

Rys. 2. Analiza DataTools (przyktad)
Zrodto: https://www.databout.pl/tools/
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Tabela 2
Poréwnanie potencjatu pasazerskiego stacji i przystankow kolejowych na terenie GZM
Liczba osob w zasiggu stacji Liczba osob w zasiggu stacji
Lp. | Stacja lub przystanek kolejowy I praystankow kolejowych Lp. | Stacja lub przystanek kolejowy i praystankow kolejowych
GIS (zasieg 800 m) | BEEICCE GIS (zasieg 800 m) _bEmmE
(zasieg 15 min pieszo) (zasigg 15 min pieszo)

1| Bedzin 1167 2034 33 | taziska Gome Brada 736 e
2 | Bedzin Ksawera 5274 5983 34 | taziska Srednie 3468 5760
3 | Bedzin Miasto 6367 9196 35 | Mikotow 5917 11454
4 | Bytom 11657 25845 36 | Mikotow Jamna 1381 1605
5 | Bytom Karb 6264 9834 37 | Mystowice 9847 16219
6 | Bytom Pétnocny 878 1759 38 | Mystowice Brzezinka 1362 2143
7 | Cheim Slaski 1457 1289 39 | Mystowice Brzeczkowice 1257 1205
8 | Chorzow Batory 9097 15370 40 | Myslowice Kosztowy o ss | s
9 | Chorzow Miasto I EEE G |41 | Nakio Siaskie 1781 2831
10 | Chorzow Stary 1233 3101 42 | Nowy Bierun 2131 2872
11 | Dabrowa Gornicza 6319 11474 43 | Pyskowice 1887 3072
12 | Dabrowa Gornicza Gotondg 6491 10102 44 | Radzionkow 2615 3617
13 | Dabrowa Gornicza Pogoria 899 B 5 | Raczonkow Rojca 6495 10687
14 | Dabrowa Gornicza Sikorka 965 1350 46 | Ruda Chebzie 859 991
15 | Dabrowa Gomicza 2389 2497 47 | Ruda Slaska 9111 11060

Strzemieszyce 48 | Rudziniec Gliwicki 888
16 | Dabrowa Gérnicza Wschodnia 722 672 49 | Rzeczyce Slaskie
17 | Dabrowa Gornicza Zabkowice 2745 3474 50 | Stawkow 1721 2814
18 | Gliwice 11249 22350 51 | Sosnowiec Dandowka 6096 8094
19 | Gliwice Kuznica - 1396 52 | Sosnowiec Giowny e 22345
20 | Gliwice tabedy 5243 7285 53 | Sosnowiec Kazimierz 1275 3022
21 | Imielin 1969 2833 54 | Sosnowiec Pofudniowy 13320 19914
22 | Katowice 14882 207 | 55 | sosnowiec Porabka 1134 1885
23 | Katowice Brynow 4473 4938 56 | Swietochtowice 13968 16208
24 | Katowice Ligota 12663 17120 57 | Taciszow I T
25 | Katowice Piotrowice 7785 10714 58 | Tarnowskie Gory 8216 13105
26 | Katowice Podlesie 2302 2112 59 | Tychy 5303 6290
27 | Katowice Szopienice Pofudniowe 5424 7691 60 | Tychy Aleja Bielska
28 | Katowice Zafeze 5397 8223 61 | Tychy Grota Roweckiego
29 | Katowice Zawodzie 6836 7737 62 | Tychy Lodowisko
30 | Knurow 1156 3209 63 | Tychy Zachodnie
31 | Kobior 1626 2260 64 | Tychy Zwakow 2987 4285
32 | Laziska Gorne 3234 6371 65 | Zabrze 13442 24957

Na czerwono zaznaczono pie¢ stacji z najmniejszym potencjafem w ramach danego narzedzia. Na zielono zaznaczono pie¢ stacji z najwigkszym potencjatem w ramach danego narzedzia.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: http://infogzm.metropoliagzm.pl/mapy/kolej.html (dane GIS) oraz na podstawi

13 968 o0s6b, DataTools 16 208 0séb) oraz Tarnowskich
Gorach (GIS 8 216 oséb, DataTools 13 105 osdb).

Na terenie Metropolii jest takze kilka stacji i przystan-
kéw, gdzie obecnie potencjal pasazerski jest niski. Z obu
analiz wynika, ze do takich lokalizacji nalezy zaliczyé
Taciszéw (GIS 1 osoba, DataTools 6 0s6b), Rzeczyce Slaskie
(GIS 252 osoby, DataTools 342 osoby), Mystowice
Kosztowy (GIS 565 0séb, DataTools 504 osoby). Wszystkie
sa polozone daleko od miejsc zamieszkania. Dwie pierwsze
sg otoczone gléwnie lasami, trzecia jest zlokalizowana blizej
terenéw zurbanizowanych, ale jej problemem jest brak wy-
godnych drég dojscia.

Wymiana pasazerska na obszarze GZM w 2019 roku

Na rzeczywista ocene lokalizacji stacji i przystankéw ko-
lejowych wplywa liczba pasazeréw, ktérzy korzystaja
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ych analiz w oprogr iu DataTools https://www.databout.pl/tools/

z poszczegblnych punktéw odprawy. Urzad Transportu
Kolejowego zbiera i opracowuje szczegélowe dane w tym
zakresie na podstawie sprawozdan przewoznikéw kole-
jowych. W przypadku danych zrédlowych pochodza one
z systeméw sprzedazy biletéw, danych szacunkowych uzy-
skanych w oparciu o badania ankietowe dotyczace podrdzy
oraz przypisania pasazeréw do wybranych stacji na podsta-
wie udzialéw biletéw relacyjnych!’. Srednia dobowa liczba
zatrzyman policzona zostala jako iloraz liczby zatrzyman
na danej stacji oraz liczby dni w 2019 roku — 365. Dobowg
wymiang pasazerska na obszarze GZM w 2019 roku przed-
stawiono w tabeli 3.

"' Wymiana pasazerska w 2019 r., Funkcjonowanie kolei w wojewdédztwach, Urzad
Transportu Kolejowego, Warszawa 2020
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Tabela 3

Dobhowa wymiana pasazerska na obszarze GZM w 2019 r.
Lp. Stacja lub przystanek kolejowy Dobowa wymiana pasazerow w 2019 r.
1 Katowice 43 000
2 Gliwice 12 400
3 Zabrze 4300
4 Tychy 4100
5 Sosnowiec Gtowny 3900
6 Katowice Ligota 3000-4000
7 Dabrowa Gornicza 2000
8 Tarnowskie Gory 1100
9 Ruda Chebzie 1000 -1 500
10 | Ruda Slaska 1000 -1 500
11 | Tychy Lodowisko 1000-1500
12 | Bytom 1000
13 | Bedzin Miasto 700-999
14 | Chorzow Batory 700 —999
15 | Mikotow 700-999
16 | Dabrowa Gérnicza Zabkowice 500 - 699
17 | Katowice Piotrowice 500 - 699
18 | Dabrowa Gornicza Gotondg 300 - 499
19 | Katowice Podlesie 300 - 499
20 | Katowice Szopienice Pofudniowe 300 — 499
21 | Kobior 300 - 499
22 | taziska Gorne 300 - 499
23 | Swigtochtowice 300 - 499
24 | Bedzin Ksawera 200 - 299
25 | Katowice Zafgze 200 - 299
26 | Katowice Zawodzie 200 - 299
27 | Mystowice 200 - 299
28 | Tychy Grota Roweckiego 200 -299
29 | Bedzin 150 — 199
30 | Tychy Zachodnie 150 - 199
31 | Dabrowa Gornicza Sikorka 100 - 149
32 | Rudziniec Gliwicki 100 - 149
33 | Tychy Aleja Bielska 100 - 149
34 | Chorzéw Miasto 50-99
35 | Gliwice tabedy 50-99
36 | Imielin 50-99
37 | Katowice Brynow 50-99
38 | Pyskowice 50-99
39 | Rzeczyce Slaskie 50 - 99
40 | Sosnowiec Potudniowy 50-99
41 | Tychy Zwakow 50-99
42 | Chetm Slaski 20-49
43 | Dabrowa Gornicza Strzemieszyce 20-49
44 | Gliwice Kuznica 20-49
45 | taziska Gorne Brada 20-49
46 | Mikotow Jamna 20-49
47 | Nowy Bierun 20-49
48 | Radzionkow Rojca 20-49
49 | Stawkow 20-49
50 | Sosnowiec Dandowka 20-49
51 | Sosnowiec Kazimierz 20-49
52 | Sosnowiec Porgbka 20-49
53 | Bytom Karb 10-19
54 | Dabrowa Gornicza Pogoria 10-19
55 | Dabrowa Gornicza Wschodnia 10-19
56 | Knurow 10-19
57 | Mystowice Brzezinka 10-19
58 | Naklo Slaskie 10-19
59 | Radzionkow 10-19
60 | Taciszow 10-19
61 | Bytom Pdtnocny 0-9
62 | Chorzow Stary 0-9
63 | taziska Srednie 0-9
64 | Mysfowice Brzeczkowice 0-9
65 | Mystowice Kosztowy 0-9

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie ,Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei
w wojewddztwach”, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2020

Widad, ze zdecydowanie najwiekszg stacja pasazerskg na
terenie GZM sg Katowice, gdzie dobowa wymiana pasazeréw
wynosi 43 tysiace osob. Wynika to przede wszystkim z faktu
siatki potaczen kolejowych, w ktérej Katowice pelna central-
na i strategiczna role. Kazda relacja pociagéw Kolei Slaskich
na terenie GZM przebiega przez Katowice. Warto dodaé, ze
sposrod wszystkich relacji realizowanych przez tego przewoz-
nika w calym wojewddztwie, tylko 4 z 16 pomijaja stolice
wojewddztwa $laskiego i Metropolii. Dodatkowo Katowice
to duzy os$rodek pracy oraz edukacji, a zatem jest celem
codziennych podrdzy ludzi z calego regionu.

Wsrod 15 stacji i przystankéw kolejowych z najwicksza
wymiang pasazerska w 2019 roku wszystkie z nich znajdu-
ja sie wsréd 15 najwickszych miast Zwiazku Metropo-
litalnego.

Co ciekawe, w gronie pigciu stacji i przystankéw kolejo-
wych, gdzie wedlug UTK dzienna wymiana pasazeréw wy-
nosi od 0 do 9, cztery z nich sg polozone w Bytomiu,
Chorzowie i Mystowicach, czyli miastach plasujacych sie
wsréd 10 z najwicksza liczba mieszkancédw. To pokazuje, ze
polozenie, a co za tym idzie réwniez potencjal pasazerski
stacji w poszczeg6lnych miastach rézni sie diametralnie.

Uwzgledniajac maksymalne warto$ci dotyczace dobo-
wej liczby pasazeréw korzystajacych z poszczegdlnych lo-
kalizacji, w przypadku stacji i przystankéw, gdzie wymiana
pasazerska jest podana w przedziale liczbowym z dost¢pem
mieszkancéw do tych punktéw odprawy, sprawdzono, jak
w poszczegblnych lokalizacjach wykorzystywany jest po-
tencjal pasazerski (tab. 4).

Kilka lokalizacji w tabeli 4 wykazuje ponad 100% wy-
korzystania potencjalu pasazerskiego. Zdecydowanie naj-
wicksza warto$¢ pojawia si¢ przy stacji Taciszéw (GIS
1900%, DataTools 316,7%), co wynika przede wszystkim
z jej polozenia daleko od miejsc zamieszkania. Natomiast
pasazerowie korzystaja z tej stacji, dojezdzajac weze$niej
transportem zbiorowym lub indywidualnym. W przypad-
ku Gliwic (GIS 110,2%, DataTools 55,5%) i Katowic (GIS
288,9%, DataTools 158,8%) liczba oséb korzystajacych
z tych dworcéw wynika przede wszystkim z miejsca doce-
lowego podrézy. To duze osrodki z miejscami pracy oraz
edukacji. Ciekawe natomiast wyglada potencjal pasazerski
stacji Ruda Chebzie (GIS 174,6%, DataTools 151,4%),
kt6ry w obu przypadkach réwniez przekracza ponad 100%,
co oznacza, ze mieszkancy dojezdzaja na stacje rowniez z dal-
szych rejonéw miasta. Sprzyja temu zapewne pobliska petla
tramwajowa.

Niekorzystnie w tym zestawieniu wypadaja natomiast
stacje polozone na linii kolejowej nr 131: Chorzéw Miasto
(GIS 0,5%, DataTools 0,4%), Chorzéw Stary (GIS 0,7%,
DataTools 0,3%), Bytom Karb (GIS 0,3%, DataTools 0,2%),
Bytom Pétnocny (GIS 1,0%, DataTools 0,5%), Radzionkéw
(GIS 0,7%, DataTools 0,5%), Radzionkéw Rojea (GIS 0,8%,
DataTools 0,5%), Naklo Slqskie (GIS 1,1%, DataTools
0,7%). Mimo ze w obu zestawieniach dostep do tych loka-
lizacji ma duza liczba mieszkanicéw, to z pociagéw korzy-
staja tylko nieliczni. Nieco lepiej sytuacja wyglada na
wickszych dworcach w Bytomiu (GIS 8,6%, DataTools
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Tabela 4
Wykorzystanie potencjatu pasazerskiego istniejacych stacji i przystankow kolejowych GZM
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E = % S E = % g
oD S > == s >
s8-83 | 2 s%-%88 |
NSgte 8 < NN 2 K] I
S=zun28 S = S=znlg S =
Lp. | Stacja lub przystanek kolejowy = o [y [ Lp. | Stacja lub przystanek kolejowy = = e [y 2 s
@ c = B = ] @ S k& 8= 8=
T ‘2= S D -] L] 3 ‘e = SO -] S ©
S R E o FAT] & a SR E o SS g a
= = & ;‘ = o = o= =) = g ;‘ = o= o =
S| 85| =5 | BE| BE 2|85 | 55| 38| 3¢
= [X) ) = [X) [X)
g|cE| 25 | 55| ES £|SE| 23| §< | ES
LS | B | 8Y | B= | B = LS | Bw | 8 | B8 | B =
o (== (= oS as o (== o= oS oS
1 | Bedzin 1167 2234 199 171 8,9 33 | taziska Gorne Brada 736 667 49 6,7 7,3
2 | Bedzin Ksawera 5274 5983 299 57 5,0 34 | taziska Srednie 3468 5760 9 0,3 0,2
3 | Bedzin Miasto 6367 9196 999 15,7 10,9 35 | Mikotow 5917 11454 | 999 16,9 8,7
4 | Bytom 11657 | 25845 | 1000 8,6 3,9 36 | Mikofow Jamna 1381 1605 49 15 Al
5 | Bytom Karb 6264 9834 19 0,3 0,2 37 | Mystowice 9847 16219 | 299 3,0 1,8
6 | Bytom Pétnocny 878 1759 9 1,0 0,5 38 | Mystowice Brzezinka 1362 2143 19 14 0,9
7 | Chetm Sla,ski 1457 1289 49 3,4 3,8 39 | Mystowice Brzeczkowice 1257 1205 9 0,7 0,7
8 | Chorzow Batory 9097 | 15370 999 11,0 6,5 40 | Mystowice Kosztowy 565 504 9 1,6 1,8
9 | Chorzéw Miasto 18850 | 27852 99 0,5 0,4 41 | Nakfo Slaskie 1781 2831 19 1,1 0,7
10 | Chorzow Stary 1233 3101 9 0,7 0,3 42 | Nowy Bierun 2131 2872 49 2,3 1,7
11 | Dabrowa Gornicza 6319 | 11474 | 2000 31,7 17,4 43 | Pyskowice 1887 3072 99 52 3,2
12 | Dabrowa Gornicza Gotondg 6491 | 10102 499 7,7 49 44 | Radzionkow 2615 3617 19 0,7 0,5
13 | Dabrowa Gornicza Pogoria 899 62 19 2,1 30,6 45 | Radzionkow Rojca 6495 10687 |49 0,8 0,5
14 | Dabrowa Gornicza Sikorka 965 1350 149 15,4 11,0 46 | Ruda Chebzie 859 991 1500 1746 |151,4
5 Dabrowa Gornicza 2389 2497 49 o1 4 47 | Ruda Slaska 9111 11060 |1500 |16,5 13,6
Strzemieszyce ’ ’ 48 | Rudziniec Gliwicki 562 888 149 26,5 16,8
16 | Dgbrowa Gérnicza Wschodnia 722 672 19 2,6 2,8 49 | Rzeczyce Slaskie 252 342 99 39,3 28,9
17 | Dabrowa Gornicza Zabkowice 2745 3474 699 25,5 20,1 50 | Stawkow 1721 2814 49 2,8 1,7
18 | Gliwice 11249 | 22350 | 12400 | 110,2 55,5 51 | Sosnowiec Dandéwka 6096 8094 49 0,8 0,6
19 | Gliwice Kuznica 662 1396 49 7.4 3,5 52 | Sosnowiec Giowny 17195 22345 |3900 |22,7 17,5
20 | Gliwice t.abedy 5243 7285 99 1,9 1,4 53 | Sosnowiec Kazimierz 1275 3022 49 3,8 1,6
21 | Imielin 1969 2833 99 5,0 3,5 54 | Sosnowiec Potudniowy 13320 [19914 |99 0,7 0,5
22 | Katowice 14882 | 27074 | 43000 | 2889 | 158,8 55 | Sosnowiec Porgbka 1134 1885 49 43 2,6
23 | Katowice Brynow 4473 4938 99 2,2 2,0 56 | Swietochfowice 13968 | 16208 | 499 3,6 3,1
24 | Katowice Ligota 12663 | 17120 | 4000 31,6 23,4 57 | TaciszOw 1 6 19 1900,0 |316,7
25 | Katowice Piotrowice 7785 | 10714 699 9,0 6,5 58 | Tarnowskie Gory 8216 13105 |[1100 |134 8,4
26 | Katowice Podlesie 2302 2112 499 21,7 23,6 59 |Tychy 5303 6290 4100 |77,3 65,2
27 | Katowice Szopienice Potudniowe 5424 7691 499 9,2 6,5 60 | Tychy Aleja Bielska 25704 | 42085 |149 0,6 0,4
28 | Katowice Zateze 5397 8223 299 55 3,6 61 | Tychy Grota Roweckiego 23754 | 42676 | 299 1,3 0,7
29 | Katowice Zawodzie 6836 7737 299 4.4 3,9 62 | Tychy Lodowisko 16008 |22360 |1500 |94 6,7
30 | Knuréw 1156 3209 19 1,6 0,6 63 | Tychy Zachodnie 22993 |35588 | 199 0,9 0,6
31 | Kobior 1626 2260 499 30,7 22,1 64 |Tychy Zwakow 2987 4285 99 3,3 2,3
32 | taziska Gorne 3234 6371 499 15,4 7,8 65 |Zabrze 13442 124957 4300 |32,0 17,2

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: ,Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei w wojewédztwach”, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2020; http://infogzm.metropoliagzm.pl/mapy/kolej.
html (dane GIS) oraz na podstawie wasnych analiz w oprogramowaniu DataTools https://www.databout.pl/tools/

3,9%) 1 Tarnowskich Gorach (GIS 13,4%, DataTools 8,4%)
oraz na stacji Chorzéw Batory (GIS 11%, DataTools 6,5%),
przez ktéra przebiega tez linia kolejowa 137. Szansa na po-
prawe tej sytuacji jest modernizacja linii kolejowej nr 131.

Warto zwréci¢ uwage na Kobidr, czyli najmniejsza miej-
scowos¢ na terenie GZM, gdzie wykorzystanie potencjatu
pasazerskiego na tle innych miast jest catkiem wysokie
(GIS 30,7%, DataTools 22,1%).
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Podobnie jest w dwa razy wickszym Rudzidcu (GIS
26,5%, DataTools 16,8%). Jeszcze lepiej prezentuja si¢
dane dla stacji Rzeczyce Slaskie (GIS 39,3%, DataTools
28,9%) potozonej na trasie kolejowej Opole—Gliwice. Na
podstawie tych danych mozna wnioskowaé, ze mimo nie-
korzystnego polozenia i niskiego potencjatu pasazerskiego
to miejsca, skad ludzie chetnie podrézuja pociagami, cho-
ciaz wcze$niej musza dojechad do tych punktéw odpraw.
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Potencjal stacji planowanych do wybudowania
Koncepcja Kolei Metropolitalnej zaklada rozbudowe pasa-
zerskiej infrastruktury kolejowej na obszarze GZM. W do-
kumencie zapisano propozycje 70 nowych przystankéw
i stacji kolejowych. Wszystkie potencjalne lokalizacje zo-
staly przeanalizowane na tej samej zasadzie co istniejace juz
lokalizacje, tj. wykorzystujac narzedzie bazy GIS, na pod-
stawie ktorej zbadano dostep w odleglosci 800 metrdéw od
stacji i przystankéw kolejowych oraz narzedzie DataTools,
gdzie podczas analizy przyjeto zalozenie dostepu do stacji
i przystankow kolejowych w odleglosci pieszej do 15 mi-
nut.

W zwigzku z tym, ze dokladne lokalizacje stacji nie zo-
staly okreslone, zbadano ich potencjalne polozenie, ktére
w procesie analizy w ramach kolejnych opracowan moze
zosta¢ zmienione (tab. ).

Tabela 5
Stacje planowane do budowy wg Koncepcji Kolei Metropolitalnej
z najwigkszym potencjatem pasazerskim
GIS DataTools
Planowana stacja/przystanek (zasieg 800 m) (zasigg 15 min pieszo)
1 | Bytom ul. Chorzowska 15153 27079
2 | Chorzow Uniwersytet 19881 30734
3 | Katowice Politechnika 13199 26094
4 | Knuréw Osiedle Tysiaclecia 14414 18440
5 | Tychy ul. Barona 15062 17037
6 | Zabrze Armii Krajowej 13019 20919

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: http://infogzm.metropoliagzm.pl/mapy/kolej.html (dane GIS)
oraz na podstawie wtasnych analiz w oprogramowaniu DataTools https://www.databout.pl/tools/

Analizujac potencjal pasazerski stacji i przystankéw ko-
lejowych planowanych do budowy, mozna zauwazyé, ze
znacznie poprawi si¢ dostep do kolei wsréd mieszkancow
Knurowa, gdzie obecnie ten dostep jest niewielki. Wiele
moga zyskad tez mieszkaricy wickszych miast jak Chorzéw,
Katowice, Tychy czy Zabrze. W tym ostatnim miescie jest
obecnie tylko jedna czynna stacja kolejowa i, jak wynika
z analizy, budowa kolejnych jest zasadna, poniewaz poten-
cjal pasazerski jest duzy.

Sposréd gmin i miast GZM, w ktérych obecnie nie ma
ruchu pasazerskiego, najwigkszy potencjal wystepuje
w Siemianowicach Slaskich, gdzie w zasiegu 15 minut pie-
szo dostep pociagu mialoby ponad 12 tysiecy oséb, a wiec
co 5 mieszkaniec. W Czeladzi potencjal pasazerski jest
mniejszy — 3700 os6b, czyli co 10 mieszkaniec.

Podsumowanie

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia dzigki duzej gesto-
$ci zaludnienia oraz rozleglej sieci kolejowej zapewnia do-
bre warunki do rozwoju transportu kolejowego. Znaczna
wickszo$¢ mieszkadcow ma w swoich miastach czynne sta-
gje i przystanki kolejowe. Jednak, jak wynika z przeana-
lizowanych danych, dostep do polaczen kolejowych jest
mocno zréznicowany. Najwickszy wystepuje, co natural-
ne, w najwiekszych miastach, w ktorych jednoczesnie nie
brakuje rowniez lokalizacji, gdzie potencjal pasazerski jest
niewielki.

Kolejnym wnioskiem, nasuwajacym si¢ po analizie
przedstawionych w tym artykule danych, jest niewykorzy-
stanie istniejacego potencjatu poszczegdlnych stacji i przy-
stankéw. Potwierdzaja to dane z UTK, wedlug ktérych
mieszkanicy wojewddztwa $lgskiego i GZM na tle innych
regionéw podrézujg pociagami rzadziej. W tak duzych
osrodkach jak Bytom czy Chorzéw, gdzie jest kilka punk-
téw odprawy pasazeréw, wykorzystanie potencjatu pasazer-
skiego wynosi ponizej 10 procent.

Warto tutaj pamietal, ze kolej na terenie G6rnoslasko-
-Zaglebiowskiej Metropolii ma ogromna konkurencje ze
strony ruchu kolowego. Bardzo dobrze rozwinicta sie¢ drég
zacheca mieszkaricéw do korzystania z samochodéw, ktéry-
mi moga dojecha¢ do kazdego miejsca. Mozliwosci drdg sa
jednak wyczerpane, samochody stoja w korkach, a jakos¢
powietrza wciaz pozostawia wiele do Zyczenia.

Dlatego koniecznoscia jest dalszy rozwéj transportu
zbiorowego na terenie GZM. Najlepsza droga do poprawy
tej sytuacji jest rozbudowa infrastruktury kolejowej, w tym
pasazerskiej.

Jezeli rozwojowi infrastruktury beda towarzyszyé row-
niez inne czynniki, jak odpowiednia oferta, atrakcyjny roz-
klad jazdy, integracja taryfowo-biletowa z komunikacja
miejska czy inwestycje taborowe, w przyszlosci projekt
Kolei Metropolitalnej ma duze szanse na powodzenie i fak-
tyczna zmiane kultury mobilno$ci mieszkancéw Goérno-
Slasko-Zaglebiowskiej Metropolii.

Literatura

1. Beim M., Standardy dostgpnosci przestrzennej publicznego trans-
portu zbiorowego w  planowanin  przestrzennym, htep://2030.
um.warszawa.pl/wp-content/uploads/2018/12/Beim _
Standardy-dost%C4%99pno% CS %9Bci-przestrzennej-
publicznego-transportu-zbiorowego-w-planowaniu-
przestrzennym_Mieszkania2030.pdf.

2. Bryniarska Z., Starowicz W., Ocena wskazinikowa systeméw
transportu zbiorowego w miastach, Wydawnictwo Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP. Oddzial w Krako-
wie, Krakow 2012.

3. Jacyna M., Golebiowski P, Krzesniak M., Szopinski J.,
Organizacja ruchu kolejowego, Wydawnictwo Naukowe PWN
SA, Warszawa 2019.

4. Kowalczyk K., Pasazerski transport kolejowy na obszarach aglome-
racyjnych w Polsce a rozwigzania multimodalne w codziennych dojaz-
dach do pracy, Uniwersytet Marii Curie-Sklodowskiej, Lublin
2019.

5. Faron A., Wplyw dostgpnosci pieszej oraz lokalizacji przystanku
kolejowego na jego potencial pasazerski, ,Transport Miejski
i Regionalny”, 2018, nr 5.

6. Mezyk A., Zamkowska S., Problemy transportowe miast. Stan i kie-
runki rozwigzart, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2019.

7. Poliaski J., Dworce we wspétczesnym transporcie kolejowym, Prace
Instytutu Kolejnictwa — 2016, zeszyt 150.

Akty prawne

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
Dz.U. 2 2020 r. poz. 1043.

2. Ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o zwiazku metropolitalnym
w wojewddztwie $laskim, Dz.U. 2017 poz. 730 z pézn. zm.

3. Uchwala nr 110/2019 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia
2019 r. zmieniajaca uchwale w sprawie ustanowienia Krajo-
wego Programu Kolejowego do 2023 roku.

21



