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ZASTOSOWANIE METODY GEORADAROWEJ
DO OCENY POPRAWNOSCI WYKONANIA
KONSTRUKCJI GRUNTOWO-POWLOKOWEJ

Konstrukcje gruntowo-powlokoweasobecnie szeroko stosowane ze wdgl
na swoje zalety, vdd ktérych wymieni mazna: nisze koszty budowy i utrzy-
mania obiektu, skrécony czas wykonania oraz upmesde konstrukcji w porow-
naniu z konstrukcjami klasycznymi. Nie bez znacaeniréwniez ich walory ar-
chitektoniczne. Konstrukcje podatne wykagzjgdnak istotne rénice w budowie
oraz sposobie pracy w stosunku do klasycznych kekdgt sztywnych. Niezrozu-
mienie zachodych zjawisk mee powodowa wystpowanie b¢déw projekto-
wych oraz wykonawczych, ktére mpgy¢ przyczyry awarii, a w skrajnym przy-
padku nawet katastrofy. Odpowiednio wczesne wylerysidow i ich eliminacja
pozwalaj zatrzyma degradag obiektu i wydhey¢ okres jego gytkowania.
W celu wykrycia wysfpujacych nieprawidtowéci nalezy zastosowéanieniszcace
metody badawcze (NDT), ktére ustiviajg ocere poprawndci wykonania zakry-
tych elementéw konstrukcyjnych. Jedn najpopularniejszych metod badawczych
jest technika georadarowa,. Obecnie znajduje oreokie zastosowanie w bu-
downictwie komunikacyjnym, gdzie wykorzystuje $i4 do oceny stanu technicz-
nego klasycznych konstrukcji mostowych, nawierzatirigowych oraz lotnisko-
wych, czy nasypéw kolejowych. Do chwili obecnej od# georadarowa nie zna-
lazta jednak zastosowania w badaniach podatnychstideji gruntowo-
powtokowych. W artykule przedstawiono przyktad nastvania techniki georada-
rowej do oceny poprawidci wykonania oraz stanu technicznego obiektu mosto-
wego typu SuperCor. Jako rezultat badeyskano segi radargraméw przetwo-
rzonych przy uyciu dedykowanego oprogramowania, co uliwato okreslenie
predkosci propagacji fali w warstwach konstrukcyjnych oragkrycie niewtdci-
wego wykonania warstw i elementéw konstrukcyjnydbie&tu. Wystpowanie
tych anomalii mae istotnie wptywa na trwald¢ obiektu.

Stowa kluczowe:Badania nieniszgze, metoda georadarowa, przgyl obiektéw
mostowych, konstrukcje gruntowo-powtokowe, SuperCor
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1. Wprowadzenie

Podatne konstrukcje gruntowo-powlokowe wykazsjotne ra@nice w sto-
sunku do klasycznych konstrukcji sztywnych. Odmeefest zaréwno ich bu-
dowa, jak i zasada pracy. Istotne znaczenie mgatisko pozytywnego prze-
sklepienia, ktére wplywa na zgkiszenie nénosci obiektu [1-2]. Konstrukcje
podatne rénig sie od konstrukcji klasycznych réwrieodmiennym zachowa-
niem w czasie wykonawstwa, kiedy to ulegaglksztatceniom w czasie uktada-
nia kolejnych warstw zasypki. Patkowo konstrukcja ulega przeweniu oraz
wypietrzeniu w kluczu, a do wysgpienia maksymalnych momentéw zgigaj
cych. Nasgpnie podczas uktadania warstw zasypki w pabklucza oraz powy-
zej, konstrukcja wraca do ksztaltu 48rego pierwotnemu, a wyglljace mo-
menty zginajce zostaj zredukowane lub zanikgj przez co uznaje i
ze konstrukcja zostaje spona [2-3].W fazie wykonawstwa konstrukcja stalowa
ulega deformacjom, przez co jej ksztalt must bygorystycznie kontrolowany
w oparciu 0 obowjzujace normatywy. Wytyczne [4] okékajag dopuszczalne
odchytki wymiaréw konstrukcji jako 2,0% jej rozpdsci. Z powodu znacznej
rozpktosci budowanych obiektéw dopuszczalne odchytkignajaczne warkei
nominalne. Ponadto wysoki naziom ukltadany nad ekramprzeciwwodnym
moze powodowad ugiecie konstrukcji w kluczu ji po wykonaniu elementéw
odwodnienia, niweluajc ich spadek i zaburzg odprowadzenie wody z zasypki.
Zjawisko to mae wystpi¢ bez przekroczenia odchytek wymiaréw narzuconych
przez wytyczne. Naky rowniez zaznaczy, ze obiekty tego typu poddang s
zjawiskom reologicznym, powodigym obni#enie klucza konstrukcji w czasie,
pod wpltywem atzaru wiasnego. Powsgze cechy magpowodowa problemy
z wkasciwym odprowadzeniem wody z obiektu, gdgdwodnienie w postaci
ekranu z geomembrany lub mat bentonitowych wykomevgest ze spadkiem
2,0%-5,0%. Dlatego istotne jest monitorowanie wyndakonstrukcji w czasie
wykonawstwa. W przypadku wygtowania podejrzeco do niewtaciwej pracy
konstrukcji, poprawné jej wykonania mena ocené stosujc meto@ georada-
rowa, ktéra mae by pomocna w okrganiu potazenia warstw i elementow
konstrukcyjnych, wyspowania zmian w stopniu zeggczenia, zawilgocenia,
pustek i innych anomalii [5]. Niniejszy artykut pentuje zastosowanie tej me-
tody do oceny poprawioi wykonania oraz stanu technicznego obiektu ztblac
falistych w chgu jednej z drog krajowych w potudniowo-wschodriiejsce.

2. Dane konstrukcji

Przedmiotem badabyt przejazd gospodarczy wykonany jako podatna kon
strukcja gruntowo-powitokowa ze stalowej blachydiaj typu SuperCor B-56B
o wymiarach fali 381 x 140mm (diugpx wysokda¢). Powtoka oparta zostata
na fundamentach w postaaian oporowych. Obiekt oddano daytkowania
pod koniec 2006 r. Jego podstawowe parametry tezh@ipodano pomgj:
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- $wiatto poziome / pionowe 2,315m355m
- diugas¢ podstawy / klucza 26,60m/ 16,27m
- kat skrzyzowania osi obiektu z drag 90°

Obiekt zaprojektowano na olgenie ruchome klasy A, czyli odpowiadaj
ce pojazdowi o ezarze 500 kN (rys. 1-2). Konstrukcyasypano gruntem o pa-
rametrach podanych w specyfikacji technicznej. Nasiwie zasypki o grulioi
15cm, powyej klucza konstrukcji wykonano ekran przeciwwodngat bento-
nitowych utzonych w spadku daszkowym w waito 4,0%. Ekran ten zostat
wyprowadzony 1,0m za konstrukcptalows, aby uniemeliwi¢é¢ przesikanie
wody przez powtok Powyej wbudowano kolejne warstwy zasypki, ktére nad
kluczem maj gruba¢ okoto 20,0cm, a na nich warstwy konstrukcji droggiw

- warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 20,0cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltoweg 15,0cm,
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego 8,0cm,
- warstwascieralna 3,5cm.
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Rys. 1. Widok oraz przekréj podiny przez konstrukejobiektu
Fig.1. View and longitudinal section of the object
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Rys. 2. Przekroj poprzeczny przez konstrelat)iektu
Fig. 2. Cross-section of the object



156 G. Swit, £. Kosno

3. Metodologia badai

Badania georadarowe wykonano w kwietniu 2016 réamiary przepro-
wadzono na potowie jezdni nad obiektem, to jespasie ruchu prowadzym
na zachdd. Ze wzglidw bezpieczéstwa badania na drugim pasie zostaty zanie-
chane. Skany wykonano w kierunku prostopadtym indegtym do osi drogi,
w rozstawie 30,0cm, przyzyciu georadaru z antero czstotliwosci 900MHz.
Odlegta¢ zapisu pojedynczyckladow radarowych wynosita 2,0cm, diégo
okna czasowego to 71,0ns, gstptliwos¢ prébkowania - 1024. Surowe radar-
gramy zostaty obrobione przyyciu dedykowanego oprogramowania. Korekcja
polegata na poprawie korelacji iagtosci refleksow, stosunku sygnatuytecz-
nego do szumu, minimalizacji szumu losowego i elewji zaktocé zdetermi-
nowanych [6]. Uzyskanie na radar gramach rzeczpgisksztattu powtoki byto
niemaliwe ze wzgtdu na geometgiblachy silnie rozpraszgja fale elektroma-
gnetyczne, na co sktadacdialisty ksztalt arkuszy w przekroju poprzecznym
oraz tukowy ksztatt obiektu w przekroju podhym. Schemat tras pomiarowych
pokazano na rys. 3.; numery tras odpowia#ajejnaci skanowania.

Trasy pomiarowe
w rozstawie co 30cm

-~ > 1 .
e 55 ... gg OSjezdni
AA A ™20
Zachéd
» 10

Jezdnia
> Pobocze

w rozstawie co 30cm

-

Trasy pomiarowe

Rys. 3. Schemat tras pomiarowych
Fig. 3. Scheme of the survey router

4. Wyniki i interpretacja

Okreslenie parametrow warstw konstrukcyjnych przyciu metody geo-
radarowej wymaga oszacowaniagkosci propagacji fali elektromagnetycznej.
Z powodu niedogpnasci danych geodezyjnych nie byto siavosci weryfikacji
grubdici warstw konstrukcyjnych, wobec czego petgjje zgodnie z dokumen-
tacip projektowy. Uzyskane prdkosci propagacji zostalty ponadto poréwnane
z wartgciami okrélonymi za pomog oprogramowania oraz wygtujacymi
w literaturze. Rgdkos¢ propagacji fali w zasypce piaskowajirowej zostata
natomiast okrdona jako iloraz dwukrotnej wysokoi fali blachy oraz opinie-
nia wystpujacego pongdzy odbiciami od jej wierzchotkéw oraz dna. Oszaco-
wanie pedkosci na podstawie dokumentacji byto utrudnione z pdwar@ni-
cowania wartéci zarejestrowanych opnien dla poszczegdélnych warstw, co na
radargramach jest widoczne jakozmice ich grubéci. Zmiany uzyskanych
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op&nien mog by¢ wywotane nie tylko zmiangrubdci warstw, ale t& zmia-
nami pedkosci propagaciji fali zwjzanymi z zawilgoceniem (widoczny wzrost
grubdci warstwy — spadek pdkosci propagacii) lub spadkiem stopnia zszr
czenia (widoczny spadek grudmowarstwy — wzrost pdkosci propagacii).

W przypadku analizowanych warstw nawierzchni agfedj czas propaga-
cji fali jest zmienny, a najwksze opanienie wys¢puje nad kluczem obiektu,
osikgagc maksymalnie 3,5ns. W gkiszej odlegtéci od obiektu, to jest dla
rzednych x < 7,0m oraz x > 17,0m czas propagacji prwawstwy asfaltowe na-
wierzchni spada do okoto 2,8ns. Zaktadayge przygty czas propagacii fali wy-
noszcy 2,8ns jest poprawny oraz biorpod uwag projektows gruba¢ warstw
nawierzchni réwn 26,5cm, obliczona pdkos¢ propagacji wynosi:

V =(2%*26,5cm)/2,8ns = 19cm/ns

Okreslona powy:szym réwnaniem podkos¢ propagacii fali we warstwach bi-
tumicznych jest zgodna z wagtiami wystpujacymi w literaturze, ktére wynogz
16-19cm/ns [7]. Rowniewidoczne na profilach poprzecznych (rys. 7-9) géeb
warstw nawierzchnigszmienne, a najmniejgsavartas¢ maj po lewej stronie,
czyli przy krawdzi jezdni. Poniewaprojektowana grubig warstw nawierzchni
jest stata w catym przekroju poprzecznym jezdnkagsije to,ze anomalie wy-
wotlane g zmiary predkosci propagacji fali spowodowannizszym stopniem
zag;szczenia mieszanki bitumicznej na poboczu drogwiRé: czas propagacii
przez warstwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego jegtramy. Wi-
doczne zwgkszenie "grubgci” warstwy wystpuje na profilach poprzecznych o
numerach 41 do 68 w odlegm do 1,6m od kragdzi drogi oraz na profilach
podiwznych dla rgdnych od x = 6,0m do x = 14,1m. W pozostalym olmzar
op&nienie ma statwartas¢ 1,6ns, wobec czego m® zosté przyjeta jako war-
tos¢ prawidtowa, nie zaktdcona zmianamigkaosci propagacji. Wyspowanie
anomalii widocznej jako zwkszenie grubgri warstwyswiadczy o zmniejsze-
niu predkosci propagaciji fali w warstwie podbudowy zasadnicpejjprawdopo-
dobniej wywotanej przez zawilgocenie. Gpéenie o wartéci 1,6ns wysipuja-
ce na obszarze wolnym od opisanego zjawiskaznglezyjac¢ jako wigciwe do
okreslenia pedkosci propagacii fali, ktéra wynosi:

V =(2*15cm)/1,6ns = 19cm/ns

Obszar wysfpowania opisanego zjawiska pokrywa silezacym niej ob-
szarem podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanegktprym zarejestrowa-
no mniejsze opMienia, czyli grub& warstwy widoczg na radargramie. Ano-
malia ta widoczna jest na profilach poprzecznychk@awedzi drogi do rzdnej
x=1,6 - 1,8m oraz na profilach podhych dla rzdnych od x = 6,0m do
X = 14,1m. Naley zaznaczy, ze doktadne okrdenie "grubdci" warstwy pod-
budowy pomocniczej (warfoi op&nien) w obszarze wygpowania anomalii
jest utrudnione, ze wzgdlu na brak wyraznego interfejsu pormadzy warstvg
kruszywa tamanego, asgcym poniej obszarem zasypki piaskowedrowej,
w ktérym wystpuje wickszas¢ widocznych niecigtosci. Warstwa zasypki cha-
rakteryzuje si znaczn niejednorodnécia. Na profilu podhinym, po lewej stro-
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nie obiektu oraz w mniejszym stopniu nad nim widgciest obszar nieggto-
§ci, ktérego rzdne pokrywaj sie z rzdnymi zjawisk widocznych w warstwach
lezacych wyzej. Charakteryzuje sion zwikszory amplitud; i predkoscia pro-
pagaciji fali. Wysgpowanie zjawiska jest zazane z rozlanieniem zasypki, co
prawdopodobnie jest skutkiem penetracji wody. Zraigedkosci propagaciji
powoduje znieksztatlcenie widoku konstrukcji stalpweystepujacej pongej,
ktorej cz$¢ lezaca pod obszarem niggtosci "wyniesiona” jest do géry, co
przedstawiono na rys. 8. déikos¢ propagacii fali w warstwie zasypki rata
okresli¢ jako iloraz dwéch wysoki fali blachy i czasu propagacii:

V = (2 * 14cm)/3,5ns = 8cm/ns

Nalezy zauway¢, ze konstrukcja stalowa z lewej strony profilu paaiiego
widoczna jest dla wkszych opénien, niz z prawej strony, céwiadczy o zmia-
nie wspotczynnika ttumienia fali w obszarze niggosci po stronie lewej, na co
wpltyw maj takie parametry jak porowdtbczy wilgotnag¢ warstwy [7]. Jeeli
wziety zostanie pod uwagréwniez spadek podiny drogi, wynosgcy 3,0%

w kierunku zachodnim, to #dica kedzie jeszcze wksza.

Opisane powsej anomalie mogly zostsspowodowane blami wykonaw-
czymi. Niewlaciwe materialy, zagszczenie warstw lub brak wystarcgaggo
wskaznika skutecznéri sprzenia i kzdace jego efektem nadmierne egje [8]
mogty by¢ przyczyry odksztatcenia powtoki przy wlocie, co pokazanays 4.,
gdzie widoczne jest "falowanie" korytka odwodniemégo, jak i bariery SP-06.
Potazenie anomalii widocznych na rysunkach 5-9 pokryigazopisanym zani-
zeniem, co mge oznaczé ze woda ptygca zgodnie ze spadkami zatrzymuje
sie w zanteniu korytka nad obiektem, a powstate zastoiskny§pijej penetracji
w glab obiektu, wyptukiwaniu materiatu i tworzeniu pust®Nalery podkrelic¢,
ze ekran przeciwwodny, zaprojektowany 15,0cm porasiqka, nie zostat wy-
kryty w trakcie bad#&, co mogto by spowodowane zaréwno niskim kontrastem
statych dielektrycznych, jak i brakiem tego elenobekbnstrukcyjnego. Zakres
wystepujacych niecigtosci wskazuje jednak na brak ekranu lub jego uszkodze
nie, co mogto by spowodowane wbijaniem stupka bariery SP-06.

-

Rys. 4. Widok drogi nad obiektemrddio: www.google.maps.com
Fig. 4. View of the road above object. Source: wgoegle.maps.com
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Rys. 5, 6. Profile podine uzyskane w odledia 150cm (gdrny) oraz 360cm (dolny) od kralzi drogi

Fig. 5, 6. Longitudinal profiles obtained at distarof 150cm (top) and 360cm (bottom) from the

edge of the road
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Rys. 7, 8, 9. Profile poprzeczne uzysl
ne w odlegtéci 570cm (lewy), 1230crr
(srodkowy) oraz 1530cm (prawy) o

pocztku obszaru skanowania
Fig.7,8, 9. Cross-section profiles obtain

at distance of 570cm (left), 1230c
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Zjawiska wys¢pujace w konstrukcji mezna zaobserwowazaréwno na pro-
filach, jak i widokach tomografii - C-skanach - pkzojach wygenerowanych
przez oprogramowanie na podstawie interpolacji yogich i poprzecznych
profili georadarowych. Uzyskane dla zadanychzmpeh widoki tomografii po-
zwalap na wghd we warstwy, dziki czemu maliwe jest przys¢pniejsze przed-
stawienie wynikdw pomiaréw georadarowych. C - skamyskane dla opdien
11,2ns, 14,0ns, 20,0ns oraz 24,0ns przedstawionmgsnd 0-13. Na przedsta-
wionych rysunkach widoczne ®bszary ciemniejsze, charakterymg se¢ wy-
soky amplitudy fali elektromagnetycznej. Obszary te, veyatigce w warstwie
zasypki piaskowawirowej, gtéwnie nad konstrukgjstalows oraz z jej lewej
strony, przedstawigjmiejsca wysipowania niecjgtosci wywotanych najpraw-
dopodobniej przez rozimienie zasypki, zgodnie z rus. 5-9. Na rys. 123.iWi-
doczna jest rowniekonstrukcja stalowa, dostrzec ma te rozstaw fal blachy
systemu SuperCor, ktory wynosi 381mm. Z uwagi readsf poprzeczny drogi,

50 . ) T ) : TTse ) ) T 2000m)

Rys. 10. Widok tomografii uzyskany dla dgpéenia 11,2ns
Fig. 10. Tomographic view obtained for delay of2iis

Rys. 11. Widok tomografii uzyskany dla dpéenia 14,0ns
Fig. 11. Tomographic view obtained for delay ofQi¥
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[m], Opaznienie [ns]: 20.0
e——

Rys. 12. Widok tomografii uzyskany dla dpéenia 20,0ns
Fig. 12. Tomographic view obtained for delay of@;

{m) Opozniense [ns]: 24.0

0

Rys. 13. Widok tomografii uzyskany dla dpénia 24,0ns
Fig. 13. Tomographic view obtained for delay of@+%

a co za tym idzie zwkszory grubag¢ naziomu, konstrukcja stalowa zanika
w gornej czsci radargramow. Ze wzedlu na czstotliwos¢ zastosowanej anteny
I zZwigzarg z nig penetragj, uzyskanie na radargramach obraziejpotazonych
elementéw konstrukcyjnych, takich jakebra wzmacniagce w narau, sczki,
czy fundamenty nie bylo nibwe.

5. Whnioski

Metoda georadarowa jest jeda popularniejszych nieniszgzych metod
badawczych, szczegolnie w budownictwie komunikagyjnDo tej pory, mimo
swoich zalet, nie znalazta ona powszechnego zagstoéa w badaniach kon-
strukcji gruntowo-powtokowych. Wykorzystanie metoggoradarowej unidi-
wia ocer prawidtowdci wykonania oraz stanu technicznego warstw kokstru
cyjnych [9], co z pewnymi zastrzeniami, zostato wykazane w poaszym ar-
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tykule. Wskazane obszary niggiosci o wysokiej amplitudzie oraz zatwinej,
badz zawyzonej pedkosci propagacii fali wysipujace w zasypce, magby¢
miejscami, gdzie przebiegaprocesy destrukcyjne, ktére w przysdomog
doprowadz do stanu awaryjnego. Wykrycie zjawisk wymijacych w niedo-
stepnych czsciach konstrukcji pokazujee metoda georadarowa #eoby¢ wia-
rygodnymzrédiem informacji na temat stanu obiektéw gruntgvesviokowych.
Ma ona jednak swoje ograniczenia, utrudydejjej popularyzae¢j do ktorych
zaliczy¢ mozemy: konieczn&t posiadania przez operatora rozlegtej wiedzy na
temat elektromagnetyzmu, obrobki sygnatu oraz bgaarkonstrukcji. Kolej-
nym ograniczeniem jest koniecZko posiadania dokumentacji technicznej
i geodezyjnej lub wykonania punktowych odkrywek @cweryfikacji danych
georadarowych dla calego obiektu. Nie bez znacZzestarownie koniecznéé
doboru odpowiedniej anteny do konkretnego zadaieanak ze wzgtlu na
swoj potencjal, metoda georadarowazmdoy¢ skutecznym naezlziem shuig-
cym do oceny poprawlol wykonania obiektow, jak i badania ich stanu tech
nicznego.

Literatura

[1] Machelski Cz., Modelowanie mostowych konstrukcjirgiowo-powtokowych, Dol-
noslgskie Wydawnictwo Edukacyjne, Wroctaw, 2008.

[2] Janusz L., Madaj A., Obiekty ignierskie z blach falistych. Projektowanie i wyko-
nawstwo, Wydawnictwa Komunikacji igcznaici, Warszawa, 2007.

[3] Kosno t.,Swit G. "Behaviouranalysis of steel-shell-and-saifreigated structure in
the construction chase illustrated with SuperCof53S", Conference Proceedings,
p. 716-722, 24TH International Conference on Matgly and Materials Metal2015,
Brno, Republika Czeska, 2015.

[4] Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, '@ania projektowe | technolo-
giczne dla podatnych konstrukcjizynierskich z blach falistych”, Zatznik do Za-
rzadzenia Nr 9 Generalnego Dyrektora Drég KrajowycAutostrad,Zmigrod, 18
marca 2004 r.

[5] Annan, A.P., "GPR For infrastructure imaging", Syrsjpm Proceedings BB 85-CD,
6TH International Symposium on Non-Destructive irestin Civil Engineering
NDT-CE 2003, Berlin, Niemcy, 2003.

[6] Kosno, L., Stawski, t.Swit, G., Efektywnd¢ bada georadarowych przy ocenie
poprawndci wykonania | stanu technicznego konstrukcji znedatow prefabryko-
wanych, Czasopismo ignierii Ladowej, Srodowiska i Architektury — Journal of
Civil Engineering, Environment and Architecture EEA), tom XXXIII, zeszyt 63,
nr 1/1/2016, stycz@&marzec, strona 19-26, DOI; 10.7862/rb.2016.2.

[7] Karczewski J., Zarys metody georadarowej, Uczemisiviydawnictwa Naukowo-
Dydaktyczne AGH, Krakéw 2007.

[8] Michalski, J. B., Michalski, B. Zmiany reologiczmekonstrukcjach inynierskich na
przyktadzie obiektow gruntowo-powtokowych; Xfiwigteczna Drogowo-Mostowa
Zmigrodzka Konferencja Naukowo-Techniczna "Przepustyzefcia dla zwierzt



164 G. Swit, £. Kosno

w infrastrukturze komunikacyjnej", 11-12.12.20%3nigrod : Nowoczesne Budow-
nictwo Inzynieryjne, 2013.

[9] Kosno, L., Stawski, £.Swit, G., GPR investigation of flexible soil-steaidge struc-
ture, ,9th International Conference on Bridges ambDbe Basin”, 30.09 - 01.10.2016,
Zilina, Stowacja.

APPLICATION OF GPR METHOD FOR SOIL-STEEL STRUCTURE
EXUCUTION CORRECTNESS ASSESSMENT

Summary

Soil-steel structures are widely used due to iteaathges including lower cost of construc-
tion and maintenance, quicker construction proeesssimplification of structure in comparison
to traditional structures. Architectural values algo significant. However flexible structures pre-
sent relevant differences in structure and workmearn relation to traditional rigid objects. Lack
of understanding of these phenomena may lead tgrdaed execution faults that may be a reason
of failure, and in an extreme case even a buildmitapse. Early detection of faults and its elimi-
nation allows to stop the deterioration of an ob@w to extend its service life. In order to detec
existing incorrectness, the non-destructive testieghods (NDT) should be applied. These meth-
ods enable the assessment of inaccessible comstrmeémbers execution correctness. One of the
most popular testing methods is Ground Penetraiadar technique. Presently it is widely ap-
plied in communication engineering for technicahdibion assessment of traditional bridge struc-
tures, road and airfield pavements or railway erkbsnts. To date GPR method is not applied
for flexible soil-steel structures assessment. Haper presents an example of GPR technique
application for assessment ofexecution correctagdstechnical condition of a SuperCor flexible
bridge structure. As a result a series of processédrgrams were obtained which allowed deter-
mination of wave propagation velocity, detectionimproper execution of structural layers and
construction members. The anomalies recorded niagtahe life span of the structure.

Keywords: Non-destructive testing, GPR method, bridge inspecsoil-steel structures, SuperCor
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