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WIATA PRZYSTANKOWA — DEFINICIA,
UWARUNKOWANIA PRAWNE | KLASYFIKACJA!

Streszczenie: Artykul dotyczy wiat przystankowych i zwiazanych
z nimi zagadniefi z zakresu ich definicji, uwarunkowad prawnych
budowy, zréznicowania typéw oraz autorskiej propozycji ich klasy-
fikacji. We wstepie wskazano na konieczno$¢ wprowadzania coraz
wiegkszej liczby udogodnieri dla pasazeréw, ktére maja przyczynic sie
do zmiany podzialu zadan przewozowych w kierunku zwigkszenia
udzialu liczby podrézy realizowanych transportem publicznym, co
jest realizowane poprzez m.in. wyposazanie przystankow transportu
zbiorowego w wiaty. Ponadto wskazano na konieczno$¢ wprowa-
dzenia standardéw budowy i wyposazenia wiat przystankowych, co
aktualnie realizujg niektére, najwicksze o$rodki miejskie w Polsce. By
mozliwe bylo wprowadzenie standaryzacji rozwiazan, nalezy zaczac od
wprowadzenia powszechnie stosowanej definicji wiaty przystankowej.
W tym zakresie artykul wskazuje na duza réznorodno$¢ dotychczaso-
wych propozycji oraz brak jednego, ogdlnie przyjetego i stosowanego
terminu. Z tego wzgledu zaproponowano autorska definicje wiaty
przystankowej odnoszaca sie do jej podstawowego przeznaczenia,
wyposazenia, konstrukeji, charakteru lokalizacji oraz zakresu stoso-
wania. Ponadto, przedstawiono przeglad literaturowy definicji wiaty
przystankowej. Nastepnie w artykule przedstawiono obowiazujace
przepisy dotyczace budowy wiat przystankowych oraz wskazano na
brak ich definicji w systemie prawnym w Polsce. Budowa wiat przy-
stankowych osadzona jest w przepisach z zakresu Prawa budowlanego,
Rozporzadzenia ministra infrastruktury w sprawie przepiséw tech-
niczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych oraz pomocniczo,
w zakresie okreslenia czym sa wiaty, w wyroku Wojewd4dzkiego Sadu
Administracyjnego w Poznaniu, lecz w zadnym z tych ani innych zba-
danych dokumentach nie odnaleziono definicji wiaty przystankowe;j.
Dalej wskazano na réznorodno$¢ ksztaltu, funkcji, uzytych materialéw
czy dodatkowego wyposazenia wiat przystankowych wraz z przykla-
dami stosowanych rozwiazan. Kluczowe znaczenie przy ich budowie
ma przede wszystkim funkcja, jaka ma spelniaé wiata, ktéra zazwy-
czaj determinowana jest przez jej lokalizacje oraz wole i mozliwosci
instytucji, do ktérych nalezy jej budowa. Nastepnie zaprezentowano
autorska propozycje klasyfikacji wiat przystankowych i ich wyposa-
zenia. Klasyfikacja ma na celu wskazanie minimalnego zespotu cech
pozwalajacych okresli¢ podstawowa typologi¢ wiat przystankowych
oraz okre$lenie minimalnego standardu wyposazenia, ktéry zaspokoi
wiekszos$¢ potrzeb pasazeréw zwiazanych z przejazdami publicznym
transportem zbiorowym. Na kofcu artykulu wskazano na koniecznosé
stworzenie definicji i standardéw, pomimo réznorodnosci rozwiazan,
w zakresie wiat przystankowych oraz wystepowanie luki formalnej
i badawczej dotyczacej tego zagadnienia.

Stowa kluczowe: transport miejski, transport zbiorowy, wiata przy-
stankowa.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2023. Wklad autoréw w publikacje: K. Gocy-
ta 34%, A. Sobota 33%, R. Zochowska 33%.

Wprowadzenie

Funkcjonowanie systemu publicznego transportu zbiorowego
we wspOlczesnym Swiecie jest zorientowane na wprowadza-
nie coraz wiekszej liczby udogodnieri dla pasazeréw, ktére
majg przyczynic si¢ do zmiany podziatu zadad przewozowych
w kierunku zwigkszenia udziatu liczby podrézy realizowanych
wilasnie transportem publicznym. Organizatorzy odpowie-
dzialni za to dzialanie stosuja wiele narzedzi usprawniajacych
i podnoszacych jako$¢ podrézy autobusem, tramwajem, tro-
lejbusem lub pociagiem. Do najwazniejszych z nich zaliczy¢
mozna miedzy innymi dopasowanie oferty przewozowej do
potrzeb pasazeréw, rozwdj narzedzi integracji, nowoczesne
technologie sprzedazowe i technologie dystrybucji informacji
oraz stosowanie wysokiej jakosci infrastruktury przystan-
kowej. Przykladem ostatniego dzialania jest wyposazanie
przystankdw transportu zbiorowego w wiaty, ktére majg
za zadanie przede wszystkim chroni¢ pasazeréw przed wa-
runkami atmosferycznymi i podnies¢ komfort oczekiwania
na pojazdy publicznego transportu zbiorowego. Jak widad,
w wielu miastach Polski i §wiata stosowane sa wiaty o réznej
konstrukeji, wielkosci, funkcjonalnosci i wyposazeniu. Co
wiecej, w Swietle przeprowadzonego przegladu literatury
stwierdza si¢ brak standaryzacji, zar6wno w odniesieniu do
lokalizacji wiat, jak i ich wyposazenia. W Polsce tylko nielicz-
ne podmioty zwiazane z organizacja publicznego transportu
zbiorowego opracowaly wytyczne w tym zakresie. Sa to mie-
dzy innymi ZTM Poznan {1}, ZTM Warszawa {21, Obszar
Metropolitalny Gdarisk-Gdynia-Sopot {3}, Gérnoslasko-
Zaglebiowska Metropolia {4]. Autorzy dostrzegaja wiec
potrzebe wypracowania ustandaryzowanych wytycznych,
ktére moga by¢ stosowane réwniez w innych miastach Polski.
Niemniej jednak zauwazy¢ mozna, ze u podstaw braku takich
dokumentéw leza inne powody. Naleza do nich na przyklad
brak definicji wiaty przystankowej, niewystarczajace regulacje
prawne czy brak typologii. Powyzsze zagadnienia zostaly
zaprezentowane w dalszej czesci artykutu.

Definicje wiaty przystankowej

Wedlug Stownika jezyka polskiego [51 definicja to wyja-
$nienie znaczenia wyrazu, pojecia lub calego wyrazenia.
W technice definiowanie poje¢ ma bardzo duze znaczenie
dla wlasciwego rozumienia przedmiotu, procesu czy techno-
logii. W zwiazku z powyzszym niezbednym jest opracowanie
ujednoliconej definicji wiaty przystankowe;j.
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Przeprowadzone studia literaturowe wykazaly duza r6z-
norodnos¢ w zakresie definiowania wiaty przystankowej. Jej
gléwna rola jest zapewnienie ochrony przed warunkami at-
mosferycznymi pasazerom oczekujacym na przystankach ko-
munikacji zbiorowej na przejazd okreslonym srodkiem trans-
portu. Ponadto stanowi narzedzie budowania estetyki danego
otoczenia. Wedhug Pawla Kossakowskiego {6} typowa wiata
przystankowa sklada sie zazwyczaj z zadaszenia opartego na
elementach no$nych, najczesciej stupéw oraz $cian ochrania-
jacych przed zewnetrznymi czynnikami, jak deszcz czy wiatr.
Cze$¢ wiat wyposazona jest rowniez w gablote reklamowa lub
inng powierzchnie ekspozycyjng umozliwiajaca ich komercyj-
ne oraz niekomercyjne wykorzystanie. Coraz cze$ciej mozna
tez spotkac wiaty wyposazone w elementy multimedialne, jak
elektroniczny panel informacyjny czy elektroniczna tablice
wyswietlajaca godziny przyjazdu pojazdéw. Wieloptaszczyznowe
zastosowanie wiaty przystankowej ma swoje odbicie w jej
definicji, jako {7} ostona dla pasazerow przebywajacych na przy-
stankach autobusowych, trolejbusowych, tramwajowych czy peronach
kolejowych. Wiaty przystankowe zalicza sig do zbioru obiektiw ma-
lej architektury miejskiej, czyli do tak zwanych mebli miejskich. Poza
tym stanowia rowniez element infrastruktury systemu pu-
blicznego transportu zbiorowego.

W ujeciu transportowym P. Kossakowski {8} formuluje
definicje wiaty przystankowej jako integralnego elementu systemu
transportu zbiorowego zardwno w Polsce, jak i w wielu innych kra-
Jach Swiata. Traktowane i kojarzone sq przede wszystkim jako obiek-
ty stuzqce ochronie pasazerow przebywajqcych na przystankach ko-
munikacyi miejskiej przed opadami atmosferycznymi i podmuchami
wiatrn. W innej publikacji tego autora {6} pojawia si¢ rowniez
definicja wiaty przystankowej jako obickrtu, ktiry stuzy ochronie
pasazerow przebywajacych na przystankach komuntkacji miejskiej,
obejmujqcej transport antobusowy, trolejbusowy, tramwajowy ovaz
kolejowy. Wiaty przystankowe klasyfikowane sq jako obickty matej
architektury, wohodzqce w sklad tzw. mebli miejskich, bedacych obiek-
tami przede wszystkim funkcjonalnymi, ktdre (...) ksztaltujq takze
przestrzen i architekture miejskq. Jednocze$nie wskazano, iz in-
tegralmym, uzytkowym elementem wiat przystankowych jest ich wy-
posazente obejmujqce oznaczenie przystanku, rozklad jazdy, znak
przystanku odpowiedni dla jego danego typu, tawke dia pasazeriw
1 ewentualnie gabloty reklamowe i ekspozycyjne.

W zwigzku z rozwojem sztucznej inteligencji, autorzy
tekstu postanowili réwniez wykorzystaé to narzedzie do
wskazania definicji wiaty przystankowej. Na postawione
pytanie o definicje wiaty przystankowej strona internetowa,
[91 wykorzystujaca narzedzia sztucznej inteligencji w prze-
gladaniu zasob6w internetu, podaje nastepujaca definicje:
Wiatq przystankowg nazywany ostoniete miejsce na przystanku
komunikacyi miejskiej, ktore zapewnia ochrong przed niekorzyst-
nymi warunkami atmosferycznymi (deszczem, Sniegiem, wiatrem).
Wiaty przystankowe czesto posiadajq dach, boczne Sciany oraz
stedzenia dla pasazerow, a takze mogq zawieral informacje o roz-
kladzie jazdy i inne udogodnienia. Sq one zazwyczaj umieszczone
w strategicznych lokalizaciach, takich jak ruchlive ulice, centra
miast lub osiedla. Wiaty przystankowe sq istotnym elementem in-
[rastruktury transportowej, zapewniajqc pasazerom komfort 7 bez-
pieczenstwo podezas oczekiwania na transport publiczny.

4

Jednostka organizacyjna samorzadu terytorialnego Wiel-
kiego Londynu wplywajaca na ksztaltowanie technik i proce-
sOéw zwiazanych z organizacja publicznego transportu zbioro-
wego — , Transport for London” — podaje w Wytycznych
dotyczacych projektowania przystankéw autobusowych z ula-
twieniami dostepu [ 10} nastepujaca definicje: Wiata przystan-
kowa ma chronic ludzi przed ekstremalnymi warunkami pogodowy-
mi oraz posiadac oSwietlente, ktore pomoze im poczuc sig bexpieczniej.
Zamontowane miejsce do siedzenia ma zapewnic pomoc pasazerom
z ograniczong mobilnosciq, ktirzy nie korzystajq z wizkiw inwa-
lidzkich oraz osobom starszym i niepelnosprawnym?’.

Majac powyzsze na uwadze, wydaje sie, ze w definicji
wiaty przystankowej powinno znalez¢ sie odniesienie do jej
podstawowego przeznaczenia, wyposazenia, konstrukeji,
charakteru lokalizacji, zakresu stosowania.

Dla potrzeb niniejszego artykulu przyjeto zatem, ze wiata
przystankowa jest to obiekt budowlany, niezwigzany trwale
z gruntem, o konstrukeji umozliwiajacej sprawna wymiane
pasazeréw publicznego transportu zbiorowego. Obiekt ten
zlokalizowany jest na przystanku i wyposazony w elementy
infrastruktury ulatwiajace podrézowanie, podnoszace komfort
oraz ksztaltujace estetyke otoczenia w celu zwiekszenia udzia-
tu liczby podrézy wykonywanych z wykorzystaniem publicz-
nego transportu zbiorowego.

Uwarunkowania prawne budowy wiat przystankowych
Sytuacja prawna dotyczaca budowy wiat przystankowych
zmieniala sie wraz z biegiem lat. Do 2020 roku obowiazu-
jacym rozwigzaniem umozliwiajacym rozpoczecie budowy
wiaty przystankowej byla konieczno$¢ dokonania zgloszenia
do odpowiedniego organu administracji architektoniczno-
-budowlanej. Wéwczas budowa ta nie wymagala uzyskania
stosownego pozwolenia. W obecnie obowiazujacym Prawie
budowlanym {11} zapisano’, ze budowa wiat przystankowych
i peronowych nie wymaga pozwolenia na budowe, a takze
zgloszenia organowi administracji architektoniczno-budow-
lanej. Jest to jedna z najistotniejszych regulacji dotyczacych
wiat przystankowych. Niestety zawarty w ustawie zapis nie
definiuje pojecia wiaty przystankowe;.
Zagadnienia prawne zwigzane z przystankami transpor-
tu zbiorowego, regulowane sa zapisami Rozporzadzenia mi-
nistra infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég pu-
blicznych [12]. W $wietle tych przepiséw ustalono, ze:
o cze$é drogi przeznaczona jest do ruchu i obstugi po-
jazdéw transportu zbiorowego,
e w miejscu przystanku transportu zbiorowego projek-
tuje si¢ peron,
o dlugos¢ peronu dostosowuje sie do dtugosci i nateze-
nia ruchu pojazdéw transportu zbiorowego,
e szerokos$¢ peronu dostosowuje sic do prognozowane;
liczby i rodzaju uzytkownikéw przystanku w godzi-
nach szczytu oraz sposobu dojscia do peronu.

? Oryginalne brzmienie definicji (j.ang): The shelter will protect people from extremes of we-
ather with lighting to help them feel move secure. Seating is provided to assist mobility impaired
passengers that do not use wheelchairs, such as ambulant disabled and older passengers.

> art. 29 ust. 2 Prawo budowlane.



RN  TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 09 2023

Celem powyzszych zapiséw Rozporzadzenia {12} jest
spelnienie warunkéw okreslonych dla drogi dla pieszych oraz
umozliwienie uzytkownikom przystanku bezpiecznego
i komfortowego wejscia i wyjscia z pojazdu transportu zbio-
rowego. W Rozporzadzeniu tym réwniez nie okreslono de-
finicji, a takze regulacji zwiazanych z zasadami budowy wiat
przystankowych. Zatem przy budowie wiat nalezy stosowacl
takze zapisy z Rozporzadzenia {12}, dotyczace minimalnych
wymagan dla skrajni chodnika. Zgodnie z nimi na peronie
przystankowym, w czesci przeznaczonej do ruchu pieszych,
zachowuje si¢ skrajni¢ chodnika. Szerokos¢ skrajni chodnika
jest rébwna szerokosci chodnika, a wysokosé skrajni powinna
by¢ nie mniejsza niz 2,50 m. Za zgoda zarzadcy drogi i or-
ganu zarzadzajacego ruchem dopuszcza si¢ zmniejszenie
wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo wtedy, gdy
obiekt nad droga lub droga pod obiektem nie sa budowane
lub przebudowywane. Sama regulacja w zakresie skrajni
odnosi sie jednak do czesci peronu przystankowego, a nie
bezposrednio do wiat przystankowych.

W polskim prawodawstwie kwestie nazewnictwa wiat byly
przedmiotem wielu rozwazad. W artykule {13} Wojciech
Gwdézdz wskazuje, ze zgodnie z wyrokiem Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego w Poznaniu z 18 sierpnia 2016 roku
(sygn. akt II SA/Po 1151/15) wiata na pewno nie jest budyn-
kiem. Wiate od budynku odréznia przede wszystkim to, ze
jest ona pozbawiona wszystkich albo wigkszosci przegréd
zewnetrznych. Najczesciej jej podstawowym elementem kon-
strukcyjnym (konstrukcja nosna), na ktérym osadzony jest
dach, sa shupy wiazace budowle z gruntem. Sad wskazal réw-
niez, ze wiata jest obiektem budowlanym:

a) niezwiazanym trwale z gruntem,

b) niewydzielonym z przestrzeni za pomoca przegrod
budowlanych,

¢) nieposiadajacym fundamentéw lub dachu.

Przy czym dla uznania obiektu budowlanego za wiate wy-
starczajace jest spelnienie przynajmniej jednej z tych przestanek.

Powyzsze, pomimo iz nie dotyczy wiat przystankowych,
moze by¢ wskazéwka dla interpretacji przez sady réwniez
odnoszaca sie do definicji wiaty przystankowej (nie budynek,
a obiekt budowalny, niezwiazanie z gruntem, czasami brak
przegréd budowlanych).

W $wietle przeprowadzonych studiéw obowiazujacych
w Polsce aktéw prawnych nie znaleziono innych zapiséw
regulujacych zagadnienia zwiazane z budowa wiat przystan-
kowych, ponad te przedstawione. Na tym tle wyraznie uwi-
dacznia si¢ brak definicji wiaty przystankowej w systemie
prawnym w Polsce.

Réznorodnos¢ wiat przystankowych — przyktady

Wiaty przystankowe cechuje réznorodnos¢ ksztattu, funkeji,
uzytych materialéw czy dodatkowego wyposazenia. Ponadto,
poprzez swéj indywidualny charakter i lokalizacje, czesto sg
narzedziem oraz elementem ksztaltujacym estetyke danego
miejsca. Dlatego tez podczas studiéw literaturowych nie
znaleziono informacji o typach wiat przystankowych, jak
rowniez trudno zidentyfikowaé standardy w zakresie kon-

strukcji, wyposazenia, budowy czy innych aspektéw zwig-
zanych z funkcjonowaniem wiat.

W $wietle przeprowadzonego przez autoréw rozeznania,
wiekszo§¢ wiat przystankowych to proste w formie konstruk-
gje, gdzie gléwnym czynnikiem decydujacym o ich wygladzie
jest koszt wykonania. Wickszo$¢ wlodarzy miast dazy jednak
do pewnej unifikacji rozwiazan dla wiat przystankowych
stosowanych na obszarze ich dzialania. Sposréd szerokiego
wachlarza ksztaltéw, wyposazenia, funkcji zauwazono pew-
ne dominujace rozwigzania.

Poza kryterium ekonomicznym, przekladajacym si¢ na
powszechno$¢ przedstawionego na fot. 1 typu wiaty, dostrze-
zono réwniez, ze czynnikami, ktérymi kieruja sie decydenci
przy wyborze okreslonych rozwiazan, jest rodzaj wykorzysta-
nego materialu w konstrukeji wiaty, a takze jej wyposazenie.

Fot. 1. Przykfad jednej z najczg$ciej stosowanych wiat przystankowych — wiata na przystan-
ku Milowice Petla w Sosnowcu. Zrddto: Zarzad Transportu Metropolitalnego
(Fot. ze zbiordw ZTM)

Powszechnie spotykanym materialem do wykonania
konstrukcji wiat jest zabezpieczona przed korozja stal (patrz
fot. 1). Stosowane sa réwniez wiaty o konstrukcji wykonanej
ze stopéw aluminium [6}, ktére charakteryzuje si¢ wlasci-
wosciami antykorozyjnymi. Jednak ze wzgledu na swoja
cene oraz cechy fizyczne wiaty przystankowe wykonane
z aluminium moga by¢ problematyczne w utrzymaniu (np.
konieczno$é naprawy wiaty przystankowej po dewastacji).
Dach wiaty przystankowej wykonany jest przewaznie z plyt
z poliweglanu litego lub komorowego, natomiast $ciany
tworzone sa ze szkla hartowanego.

W odniesieniu do estetyki danego miejsca wiaty przy-
stankowe sa narzedziami, ktére moga ja ksztaltowad.
Uwarunkowania urbanistyczno-architektoniczne miejsc,
gdzie posadowione moga by¢ wiaty, rowniez nie przyczynia-
ja sie do standaryzacji rozwiazan. W wielu miastach spoty-
ka sie inny ksztalt wiat przystankowych zlokalizowanych
w obszarach centralnych o historycznej zabudowie, a inny
poza nia. Na przyklad w Krakowie obowiazuje nast¢pujacy
standard wiat przystankowych [14}:

a) Wiata ,podstawowa” — typ wiaty w kolorze szarym
o konstrukeji aluminiowej mozliwy do stosowania na
terenie calej Gminy Miejskiej Krakéw poza lokalizacjami
przewidzianymi dla wiat stylowych;
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b) Wiata ,stylowa” — typ wiaty w kolorze zielonym o kon-
strukcji aluminiowej stosowany na przystankach w $ci-
stym centrum Krakowa w rejonie Plant Krakowskich;

¢) Wiata ,stylizowana” — typ wiaty w kolorze szarym o kon-
strukcji aluminiowej stosowany na przystankach w $ci-
stym centrum Krakowa oraz w rejonach o zabudowie
o charakterze zabytkowym,;

d) Wiata , premium” — typ wiaty o konstrukcji aluminiowej
charakteryzujacy sie nowoczesna forma architektoniczng
majaca za zadanie podnies¢ warto$¢ estetyczno-wizualng
lokalizacji, jak i samej inwestycji;

e) Wiata ,dodatkowa” — typ wiaty o konstrukgji stalowe;
stosowany na terenach poza $cisla zabudowa i na obrze-
zach gminy,

— co zostalo przedstawione na przykladzie Krakowa na

fotografiach 2 i 3.

~ "”w@llllll.

Fot. 3. Przykfad wiaty ,,premium” na przystanku Stawka w Krakowie. (Fot. ze zbiordw ZTM)

Inny przyklad pokazujacy wiate jako narzedzie ksztalto-
wania estetyki danego miejsca zaprezentowano na fotogra-
fii 4, ktéry ukazuje wiate przystankowa podkreslajaca spor-
towy charakter okolicy przy stadionie sportowym w Tychach.

W zakresie dodatkowego wyposazenia wiat przystanko-
wych réwniez trudno znalez¢ opracowanie wskazujace na
niezbedne minimum czy pozadane maksimum stosowanych
rozwiazaf. W zaleznosci od mozliwosci technicznych, finan-
sowych, przyjetego modelu budowy wiat, dodatkowe wypo-
sazenie moze przyjaé réznoraka forme. Na przyklad mogg to
by¢ panele multimedialne, tadowarki USB, elementy pozwa-
lajace na montaz zieleni miejskiej, panele fotowoltaiczne, mo-
duly Wi-Fi. Przykladem wiaty przystankowej posiadajacej

dodatkowe wyposazenie jest wiata zlokalizowana na przystan-
ku Katowice AWTF, przedstawiona na fotografii 5.

Jak mozna zauwazy¢, przekrdj stosowanych rozwiazan
przy budowie wiat przystankowych jest bardzo szeroki.
Kluczowe znaczenie ma funkcja, jaka ma spelnia¢ wiata. Z ko-
lei funkcja ta zazwyczaj determinowana jest przez jej lokali-
zacje oraz wole i mozliwosci instytugji, do ktdrych nalezy ich
budowa na danym obszarze. Nie ma jednego, uniwersalnego
rozwigzania: konstrukcja i wyposazenie wiaty zalezy od jej
indywidualnego charakteru i mozliwosci organizacyjnych jej
wlasciciela. Dlatego préba unifikacji w tym obszarze stanowi
duze wyzwanie dla badaczy i naukowcéw.

Fot. 4. Przykfad wiaty wpisujacej sie w estetyke miejsca — wiata na przystanku Tychy Stadion
w Tychach. (Fot. ze zbioréw ZTM)
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Fot. 5. Przyktad wiaty z dodatkowym wyposazeniem — wiata na przystanku Katowice AWF
w Katowicach. Zrddto: Zarzad Transportu Metropolitalnego. (Fot. ze zbiorow ZTM)

Autorska propozycja klasyfikacji wiat przystankowych

i ich wyposazenia

Majac na uwadze zidentyfikowana luke badawcza w postaci
braku klasyfikacji wiat przystankowych i ich wyposazenia,
proponuje si¢ do jej opracowania uwzglednienie cech wiat
przedstawionych w tabeli 1.

Powyzsze wydaje sic w minimalnym stopniu wskazywac
na zesp6l cech pozwalajacy okreslié podstawowg typologie
wiat przystankowych. Cze$¢ wskazanych elementéw nalezy
do wyposazenia montowanego opcjonalnie — siedzisko,
o$wietlenie, gablota rozkladowa, znak drogowy. Jednakze,
biorac pod uwage konieczno$é zapewnienia pasazerowi od-
powiedniego standardu podczas oczekiwania na przyjazd
pojazdu publicznego transportu zbiorowego, nalezy przyjal,
ze wiata wyposazona w powyzsze elementy zaspokaja wigk-
sz0§¢ potrzeb pasazeréw transportu publicznego.
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Tabela 1

Przyktadowe kryteria klasyfikacji wiat przystankowych
ze wzgledu na ich cechy

Lp. Cechy wiaty
przystankowej

Przyktadowe typy wiat przystankowych

1. | Sposoéb zabudowy
(konstrukcja modutu)

— wymiary bocznych $cian o wartosciach standardowych {j.

ok. 190 cm wysokosci x 125 cm szerokosci, przystosowanych

do ekspozyciji dwdch plakatéw o wymiarach 180 x 120 cm;
— wymiary bocznych Scian o warto$ciach mnigjszych niz
standardowe, wymagajace wprowadzenia niestandardo-
wych rozwigzan konstrukcyjnych, np. poprzez zastosowanie
wiaty posiadajacej krotszg szeroko$¢ $cian bocznych, dzigki
czemu niemozliwy jest montaz gabloty reklamowej;
wymiary skrajni dla pasazerow mierzone od podfoza do
dolnej krawedzi dachu wynoszace 2,50 m, w przypadku
gdy wiata zlokalizowana jest na chodniku (przepis regulo-
wany Rozporzadzeniem [12]); skrajnia definiuje minimalng
wysoko$¢, nie okresla maksymalnej wysokosci, niemniej
jednak autorzy nie rekomendujg stosowania wyzszych wiat
przystankowych, poniewaz konstrukcja nie bedzie zapew-
nia¢ nalezytej ochrony przed wiatrem, deszczem i $niegiem;
wymiary skrajni dla pasazeréw mierzone od podfoza do
dolnej krawedzi dachu wynoszace 2,20 m, w przypadku gdy
wiata zlokalizowana jest poza skrajnig chodnika; stawianie
wiat przystankowych wyzszych niz 2,20 m nie jest zalecane
z uwagi na brak nalezytej ochrony przed wiatrem, deszczem
i $niegiem (nizsze wiaty z kolei moga zagrazac bezpieczen-
stwu uzytkownikow).

2. | Rodzaj materiatu — stal, — szkio hartowane, — drewno.
—aluminium, - szkfo laminowane,
— poliwgglan, - cegta/pustak,
3. | Liczba modutow (rozu- | — dwumodutowe,
mianych jako wydzielo- | — trzymodufowe,
na przestrzen natylnej | — czteromodutowe,

$cianie wiaty, w ktorej | — wielomodutowe.
mozna zamontowac
szybe chronigcg pasa-
zerdw przed warunkami
atmosferycznymi)

4. | Sposob oswietlenia — o$wietlenie zamontowane w wiacie;
— bez wiasnego oswietlenia, przy wykorzystaniu o$wietlenia
pochodzacego z latarni miejskiej;

— bez o$wietlenia.

5. | Wystgpowanie i spo-
s6b montazu siedzisk

— €0 najmniej jedna fawka do siedzenia,

— co najmniej jedno, pojedynczo montowane krzesetko na
wsporniku,

— €0 najmniej jedna fawka wspornikowa umozliwiajaca
oparcie sig pasazera,

— brak siedziska.

6. | Wystepowanie gabloty
rozktadowej

— z gablotg zamontowang na tylnej Scianie wiaty przystankowe;,

— bez gabloty z rozktadem jazdy w wiacie przystankowej, ale
informacja o rozktadzie jazdy jest umiejscowiona na stupku
lub zewnegtrznej gablocie umiejscowionych w bezposrednim
otoczeniu wiaty przystankowej.

7. | Spojnosc ksztattu
konstrukcji wiaty przy-
stankowej z estetyka
otoczenia

— konstrukcja dedykowana otoczeniu,
— konstrukcja typowa, nie dedykowana otoczeniu.

8. | Sposdb montazu znaku | — na wysiegniku na dachu wiaty przystankowej,
D-15, D-16 lub D-17 | — na stupku zlokalizowanym w bezpo$rednim otoczeniu wiaty.

Zrodto: opracowanie wiasne

Podsumowanie

Z powyzszego artykulu wynika, iz w przestrzeni publiczno-
-prawnej brakuje jednej, obowiazujacej wszystkich interesariu-
szy, definicji wiat przystankowych. Zwiazane jest to z szerokim
wachlarzem rozwigzan stosowanych przy ich budowie oraz
z mozliwo$ciami organizacyjnymi ich wlascicieli. Pomimo do-
wolnosci rozwigzan zauwazy¢ mozna, ze obecnie utrzymuje si¢
trend sprzyjajacy budowie wiat przystankowych o konstrukeji
stalowej, aluminiowej lub stalowo-aluminiowej, wypelnionych
szybami ze szkla hartowanego, posiadajacych przynajmniej
zadaszenie. Sa to stosunkowo lekkie konstrukcje, stanowiace
obiekt architektury, zazwyczaj niezwiazany stale z gruntem.
Ponadto zdarzaja sie wiaty przystankowe o bardzo szczegdlnej,

zaleznej od intencji wlasciciela stylistyce, ktére shuza budo-
waniu obiektéw o pozadanej estetyce miejsca w otoczeniu,
w jakim si¢ znajduja.

Pomimo iz nie istnieje prawna definicja wiaty przystanko-
wej, jej budowa jest osadzona w formalnoprawnych regula-
gjach i przepisach, wymagajacych stosowania. Wiaty czesto
posiadaja dodatkowe wyposazenie wplywajace na komfort
oczekiwania na podrdz, przede wszystkim w zakresie ochrony
przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Wprowa-
dzenie jednej definicji wiaty przystankowej przyczynitoby sie
do mozliwosci standaryzacji rozwiazan, a takze daloby pod-
stawe do tworzenia odstepstw wynikajacych z indywidualne-
go charakteru miejsc, jakiego oczekuja ich whasciciele. Ponadto
taka definicja ulatwitaby proces budowy, montazu i utrzyma-
nia wiat przystankowych przez podmioty za nie odpowiedzial-
ne — co zapewne mialoby wyraz, na przyklad w postepowa-
niach przetargowych przeprowadzanych przez wladze
publiczne. Definicja wiaty przystankowej moglaby stanowi¢
czynnik faczacy wspélne prace wielu réznych podmiotéw nad
tym zagadnieniem. Réwniez na gruncie naukowym nie zna-
leziono prac badawczych podejmujacych w kompleksowy
sposéb problematyke wiat przystankowych.
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