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Droga powrotna z wyprawy sktaniata do zwiedzenia inwestycji mostowych w pétnocno-wschodniej Polsce.
Ogrom prac i wielkos$c obiektow obwodnicy Ostrody stawiajg je w gronie najwiekszych w Polsce. Obiekt mo-
stowy extradosed MS-3 DK16 ma rekordowe w Europie dwa przesta po 206,0 m, obiekt WD-10 - rekordowa
na $wiecie rozpietosc¢ powtoki typu ultracor 25,70 m, obiekt MS-4 - przesto tukowe o rozpietosci 200,00 m.

11 lipca 2017 r. - dziewiaty dzien
wyprawy

Nocleg z 10 na 11 lipca mielismy juz po
stronie polskiej — w Bartoszycach' w ho-
telu Bartis. Tuz po godz. 8, po $niadaniu,
wyjechalismy do Ostrody. Bartoszyce to
miasto powiatowe nad dolng tyna. Liczy
ok. 25 tys. mieszkancow. Jego historia
siega poczatku XIIl w. W 1240 r. Krzyzacy
zbudowali tu zamek, zniszczony w czasie
wojny trzynastoletniej (1454-1466). Miasto
byto otoczone murami, z ktérych pozo-
stata do dzi$ potudniowa brama Lidzbarska
z 1468 r. Ciekawym zabytkiem jest gotycki
kosciot Sw. Jana Ewangelisty i Matki Boskiej
Czestochowskiej z drugiej pofowy XIV w,
wielokrotnie przebudowywany, z péZzno-
manierystycznym oftarzem z ok. 1660 r.

OSTRODA

Do Ostrédy jechalismy trasa przez
Lidzbark Warminski i Dobre Miasto. Przy
okazji warto przypomniec skad pocho-
dzi nazwa Warmii, krainy rozciagajacej
sie w dorzeczu srodkowej tyny i Pasteki
po Frombork nad Zalewem Wislanym.
Otéz zaczerpnieto ja od pierwotnie za-
mieszkujacego te ziemie staropruskiego
plemienia Warméw. Na poczatku XIII w.
Warmia zostata podbita przez Krzyzakdw.

! Pogrubiong czcionkg zaznaczono miejscowo-
sci i miejsca, ktérych zwiedzeniu poswiecono
najwiecej czasu i uwagi.
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tekst i zdjecia: prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ FLAGA, dr h.c.m.,
mgr inz. MAREK CZERWIEC, mgr inz. HALINA POLAK

W 1243 r. utworzono tu podlegte zako-
nowi biskupstwo warminskie z siedziba
poczatkowo w Braniewie, a od potowy
XVIw. w Lidzbarku Warminskim. Po woj-
nie trzynastoletniej w 1466 r. Warmia
stata sie czescia Rzeczypospolitej. Rza-
dzili nig biskupi warminscy, miedzy XV
a XVIl' w. byli to m.in. tukasz Watzenrode,
Jan Dantyszek, Marcin Kromer, a takze
Ignacy Krasicki, ktory mieszkat w lidz-
barskim zamku.

Po rozbiorze Polski w 1772 r. Warmia
znalazta sie w granicach Prus, a biskupstwo
stracito niezaleznos¢. W wyniku plebiscytu
przeprowadzonego po | wojnie Swiatowej
(11 lipca 1920 r.) na Warmii, Mazurach
i Powislu, Warmia pozostata do 1945 r.
w granicach Niemiec. Pomimo dfugotrwa-
fej akgji germanizacyjnej Warmiacy zacho-
wali wieZ z Polska, poczucie odrebnosci
narodowej, a takze wiare katolicka.

Dziato sie tak dzieki organizacjom szkol-
nym, kulturalno-o$wiatowym, koscielnym
i gospodarczym. Az do wybuchu Il wojny
Swiatowe] dziafaf tutaj Zwigzek Polakéw
w Niemczech. 1T wrzesnia 1939 r. Niemcy
przystapili do catkowitej likwidacji pol-
skiego zycia organizacyjnego na Warmii.
Wielu wybitnych dziataczy osadzili w wie-
zieniach i obozach koncentracyjnych,
gdzie tylko nieliczni przezyli. Warmia
powrdcita do Polski w 1945 r.

W czasie przejazdu do Ostrédy do-
petnilismy formalnosci organizacyjnych,
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ktére powinny mie¢ miejsce pierwszego
dnia wyprawy, czyli kazdy z nas powie-
dziat kilka stéw o sobie, m.in. jakie ma
wyksztatcenie, zainteresowania, gdzie
pracuje. Wynik tej prezentacji byt naste-
pujacy: w XXIII Europejskiej Wyprawie
Mostowe] pod przewodnictwem prof.
Kazimierza Flagi wzieto udziat 24 uczest-
nikéw, w tym 12 kobiet i 12 mezczyzn.
W tej liczbie byto 14 inzynieréw mo-
stowcow i drogowcodw. Pozostali to trzej
lekarze, dwaj nauczyciele, farmaceutka,
informatyk, inzynier elektronik, inzynier
mechanik, inzynier architekt.

Organizatorem wyprawy byfo biuro
Anitour z Czechowic-Dziedzic z jego wta-
Scicielem Franciszkiem Brodzkim jako 25.
uczestnikiem wyprawy.

Prof. Kazimierz Flaga poinformowat
uczestnikéw wyprawy o tradycji wyboru
Euromostowca 2017. Zgtoszono kandy-
datury szesciu oséb, w tym pieciu pan.
W tajnym gtosowaniu najwiecej gtosow
uzyskat dr hab. inz. Mariusz Maslak, pro-
fesor Politechniki Krakowskie;.

Przed wjazdem na nowo budowana
obwodnice Ostrédy na drodze S7 oddano
gtos mgr. inz. Markowi Czerwcowi, kie-
rownikowi budowy pododcinka B ob-
wodnicy Ostrédy z ramienia wykonawcy,
firmy Budimex SA. Przejazd trasa wzdtuz
drogi S7 rozpoczelismy od wezta Ostroda
Potnoc. Nastepnie obok Debu Napole-
ona, pomnika przyrody, dla pozostawie-



Wezet Ostroda Péinoc z wiaduktem WD-1

nia ktérego przesunieto droge S7, dotar-
lismy do obiektéw mostowych.

Most MS-2/B — belkowy (obiekt
nr 58) — to obiekt potozony nad misg Je-
ziora Pauzenskiego, jego przesta sa zlo-
kalizowane nad zarosnietymi roslinnoscia
bagienna terenami przylegtymi do brzegu
jeziora. Most belkowy w tuku poziomym.
Obciazenia: klasa A oraz pojazd specjalny.
Podstawowe parametru mostu: dtugosc:
40,0 + 4 x 58,0 + 40,0 = 312 m, sze-
rokos¢ jezdni: 2,5 + 3 x 3,5 = 13,0 m,
szerokos¢ mostu: JL = 20,86 m,
JP = 21,16 m. Ustrdj niosacy z betonu spre-
zonego podfuznie i poprzecznie, przekrdj
skrzynkowy, jednokomorowy, szescio-
przestowy, o sredniej wysokosci 3,60 m.
Pod kazdy z kierunkéw ruchu jest osobna
konstrukcja. Ze wzgledu na teren bagienny
przyjeto metode wysuwania konstrukgji
bez podpér posrednich, a za pomoca
awanbeku stalowego o dfugosci 36 m.
Podpory posadowiono na palach Franki
w pozostawionych w gruncie Sciankach
szczelnych. Wykonanie fundamentowania
podpér byto bardzo trudne z powodu za-
legania wzdtuz trasy przeprawy roslinnosci
bagiennej, torfu, gytii i kredy jeziorne;j.

Wprowadzenie kafaréw w teren wy-
magato wykonania platform roboczych
w miejscach podpér. Sypanie tych plat-
form spowodowato wypieranie gruntéw
nieno$nych w kierunku Jeziora Pauzen-
skiego. Stabilizacja platform nastapita po
blisko pét roku i wbudowaniu kilkuset
tysiecy metréw szesciennych gruntu.

Uczestnicy wyprawy obejrzeli stanowi-
sko do betonowania konstrukcji skrzyni
w segmencie dolnym i w segmencie ptyty.

Byta akurat wykonywana ostatnia sekcja
jezdni prawej przed wysunieciem. Lewga
jezdnie przygotowywano do uruchomie-
nia ruchu dwukierunkowego w ramach
tymczasowej organizacji.

Most MS-4/B - fukowy (obiekt nr 59).
Obiekt potozony jest nad misa Jeziora
Pauzenskiego. 200-metrowe przesto nur-
towe przekracza kanat wodny na trasie
Ostréda — Elblag. Obciazenia: klasa A oraz
pojazd specjalny. Podstawowe parametry
mostu: dfugos¢: 70,0 + 200,00 + 70,00
= 340,00 m, szerokos¢ jezdni: 2,50 +
3 x 3,50 = 13,00 m, szeroko$¢ mostu
JL = JP = 17,55 m, konstrukcja stalowa
5040 Mg. Ustrdj niosacy stanowi trojprze-
stowa, stalowa konstrukgcja cztero- dzwi-
garowa, o $redniej wysokosci 2,80 m,
wzmocniona trzema tukami stezonymi ze
soba. Pomost to zelbetowa ptyta wspot-
pracujaca z dzwigarami stalowymi, pod-
wieszona za pomoca wiotkich wieszakow
do tuku. Konstrukcje wykonata firma Vistal
Gdynia SA w Gdyni, Czarnej Biatostockiej
i Ptocku. Ze wzgledu na ograniczony starg
jezdnig DK7 plac montazowy nalezato
konstrukcje dowozi¢ i scala¢ odcinkami
przesta i tuki. Z powodu braku miejsca na
petny montaz tukéw Srodkowa ich czes¢
byta przesunieta, lezac na wysuwanych
dzwigarach. Po przesunieciu podfuznym
na podpory state tuki zostaty ustawione
w pofozeniu docelowym. Kontrola geo-
metrii konstrukeji w trakcie nasuwania
byta jednym z wiekszych wyzwan dla
budowy.

Posadowienie podpdr statych na palach
Franki NG dotyczyto podpdr nr 1, 2 i 4.
Przy podporze nr 3 napotkano odmienne

od projektu pofozenie warstw nosnych, co
spowodowato ogromne trudnosci z formo-
waniem platformy pod wykonanie pali.
Poniewaz dtugos¢ pali wzrosta z 15 do
35 m, zastosowano pale wielkich $rednic
w $ciankach szczelnych o dtugosci 32 m.

Sypanie platformy pod wykonanie
sprawdzajacych badan geologicznych
oraz poézniejszej pracy palownic na tej
platformie wywotato podobne zjawisko
jak przy poprzednim moscie MS-2. Wy-
parta zostata w kierunku kanatu i Jeziora
Pauzenskiego kreda jeziorna i torf, w na-
stepstwie czego pojawifo sie zamulenie
szlaku wodnego i koniecznos¢ jego cia-
gtego oczyszczania.

Uczestnicy wyprawy widzieli konstruk-
cje zaraz po nasunieciu na podpory state
i w trakcie prac zwiazanych z deskowa-
niem ptyty wspotpracujacej na dzwiga-
rach stalowych. Zapoznani zostali z tech-
nologia budowy podpér tymczasowych
do nasuwania konstrukeji i ich przyszta
rozbiérka. Omoéwiono tez sprawy bhp dla
prac montazowych, antykorozyjnych, pod
woda i pod ruchem na drodze DK7.

Przejazd trasa S7 wzdtuz tzw. ob-
szaru V. Jest to obszar, gdzie projekt
zaktadat posadowienie nasypéw na
wbijanych palach prefabrykowanych.
Sprawdzajace badania zalegania gruntéw
nosnych wskazywaty na konieczno$¢ wy-
dtuzenia pali. Wykonawca, Budimex SA,
w ramach kontraktu wprowadzit zmiane
polegajaca na wymianie gruntu do 18 m
w gfab zamiast palowania. Wymiana
gruntu byta caty czas kontrolowana pod
wzgledem czystosci wymiany i zagesz-
czania. W miejscach zanieczyszczonych
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wykonano dodatkowe kolumny zwirowe,
w rejonach niewielkiego zageszczenia
zastosowano wibroflotacje. Obszar wy-
miany na granicy pasa drogowego przy-
parto palisada z kolumn DSM @ 240 cm.
Informacje w czesci dotyczacej robot
drogowych przekazata mgr inz. Irena
Strzelczyk, uczestniczka wyprawy, ktéra
jest kierownikiem projektu obwodnicy
Ostrédy z ramienia GDDKiA Oddziat
w Olsztynie.

Kolejny etap podrézy droga S7 zakon-
czyt sie w siedzibie Budimeksu w Ostré-
dzie, ktéra lezy nad Jeziorem Drweckim
i jest gtébwnym miastem zachodnich
Mazur. Datowane poczatki miasta to
1270 r. Prawa miejskie nadano Ostrédzie
w 1329 r. Przez lata miescita sie tu siedziba
komturéw krzyzackich, ktérzy w potowie
XIV w. zbudowali zamek. Obecnie funk-
cjonuja w nim miejski osrodek kultury
i muzeum. Przez lata Ostréda znajdowata
sie w obrebie Prus i od czasu Albrechta
Hohenzollerna, ktéry przeszedt na lute-
ranizm na poczatku XVI w., byta miastem
protestanckim. Nie ucierpiata w czasie Il
wojny Swiatowej, ale przejscie Armii Czer-
wonej pozostawito ja zniszczong i spalona.

Po Il wojnie swiatowej nastapita wy-
miana ludnosci mazurskiej na przybyszow
ze wschodnich terenéw Il Rzeczypospoli-
tej, Mazowsza i Pomorza. Przybycie lud-
nosci z réznych kierunkéw i kultur spo-

wodowato, ze obecnie w Ostrédzie jest
14 Kosciotéw i Zwigzkow Wyznaniowych,
co $wiadczy o ekumenicznym charakterze
miasta. Przed wojna Ostréda byta waznym
wezfem kolejowym, stad w szesciu kierun-
kach prowadzity tory kolejowe. Obecnie
pozostafa jedynie linia Olsztyn — ltawa,
dla ktérej Ostréda jest tylko przystankiem.
Linia ta dzieli miasto na dwie czesci i po-
woduje ciagte korki przed dwoma strze-
zonymi przejazdami. W 2018 r. ma zostac
ukonczona budowa wiaduktu w miejscu
jednego z tych przejazdéw.

W siedzibie Budimeksu w kompleksie
Biate Koszary miafa miejsce przerwa w wy-
cieczce po terenie budowy. Uczestnicy wy-
prawy zostali poczestowani stodkosciami
i napojami, a takze uzyskali dalsze infor-
macje dotyczace zwiedzanej budowy.

Prezentacje na temat budowy odcinka B
obwodnicy Ostrody przedstawit mgr inz.
Pawet Zawita, zastepca dyrektora kon-
traktu ds. mostéw z ramienia Budimeksu,
ktéry podat nastepujace informacje: war-
tos¢ kontraktu — 1 318,2 min zt brutto,
w tym mosty 566,7 min zt. Do wykona-
nia byty: droga ekspresowa S7 o dfugosci
9,658 km, droga krajowa nr 16 o dtugosci
8,700 km o parametrach drogi klasy S,
wezty typu koniczyna Ostréda Pétnoc
i Ostroda Potudnie oraz 15 obiektéw mo-
stowych, 12 przejs¢ ekologicznych, trzy
mury oporowe. Skala prac: roboty ziemne

6.5 min m?, roboty bitumiczne 329 tys. t,
pale fundamentowe 77 km, betony kon-
strukcyjne 125 tys. m?, stal zbrojeniowa
17,5 tys. t, konstrukcje stalowe 5,5 tys. t.
Na budowie w okresie maksymalnego
nasilenia prac zatrudnionych byto 1050
pracownikéw, pracowato ponad 200 wy-
wrotek i ok. 200 jednostek sprzetowych.
Zakonczenie rob6t przewidywane byto na
koniec 2017 r.

Mgr inz. Pawet Zawita przedstawit
takze krotka prezentacje poswiecong bu-
dowie mostu podwieszonego typu extra-
dosed w Kwidzynie, gdzie byt dyrekto-
rem kontraktu. Byto to wprowadzenie do
planowanego przez nas obejrzenia tego
obiektu po wyjezdzie z Ostrédy. Po tych
prezentacjach nastapito dalsze zwiedza-
nie obwodnicy Ostrédy. Pojechalismy na
wezet Ostroda Potudnie — skrzyzowanie
drog S7 i DK16.

Wiadukt WD-9/B - extradosed
(obiekt nr 60) — jest usytuowany na wezle
Ostroda Potudnie w ciggu projektowane;j
drogi krajowej nr 16 nad projektowanym
odcinkiem drogi ekspresowej S7 i dro-
gami zbiorczo-rozprowadzajacymi. Ob-
cigzenia: klasa A oraz pojazd specjalny,
podstawowe parametry obiektu: dtugosc¢
2 x 40,00 = 80,00 m, szerokos¢ jezdni
gtownych 2,50 + 2 x 3,50 = 9,50 m, sze-
rokos¢ jezdni zbiorczo-rozprowadzajacych
2 x 3,50 = 7,00 m, szerokos¢ wiaduktu

o

Most MS-3/DK16, Marek Czerwiec i Irena Strzelczyk omawiajg szczegoty budowy z prof. Kazimierzem Flagg (obiekt nr 61)
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Most MS-4, widok konstrukcji w czasie prac antykorozyjnych (obiekt nr 59)
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) Most MS-4, widok pomostu w trakcie prac zbrojarskich

Most MS-2, stanowisko betonowania konstrukcji, widok na o$ drogi Most MS-4, widok zabetonowanego przesta skrajnego

Most MS-2, stanowisko betonowania konstrukcji, widok z gory Most MS-4, most przez Kanat Pauzenski
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JL = JP = 27,52 m. Ustro6j niosacy bel-
kowy, ciagty, typu extradosed.

Z uwagi na bliskos¢ pol grunwaldzkich
zwienczenie pylonu ma symbolizowac re-
kojes¢ miecza. Ponadto zaprojektowana
jest iluminacja wieczorowo-nocna i pod-
Swietlenie spodu konstrukgji.

Most MS-3/DK16 — extradosed (obiekt
nr 61) — usytuowany w ciggu DK16 nad cia-
giem wodnym Ornowska Struga, dwoma
przejsciami dla duzych zwierzat, droga
gminng Ostréda — Brzydowo i droga do-
jazdowa DD9 w terenie o bardzo zréznico-
wanej niwelecie. Obcigzenia: klasa A oraz
pojazd specjalny. Podstawowe parametry
mostu: dtugos¢ 132,5 + 206,0 + 206,0
+ 132,5 = 677,0 m, szerokos¢ jezdni JL
iJP 2,50 + 2x3,50 = 9,50 m, szerokos¢
mostu 2 x 14,30 = 28,60 m, wysokosc¢
podpory P2 18,0 +6,0 + 23,0 = 47,00
m, wysokos¢ podpory P3 26,0 + 6,0 +
23,0 = 55,00 m, wysokos¢ podpory P4
17,5 + 6,0 + 23,0 = 46,50 m.

Ustréj niosacy jest czteroprzestowy,
ciagty, typu extradosed, konstrukcja zel-
betowa sprezona poprzecznie i podtuz-
nie, skrzynka tréjkomorowa zbudowana
metoda wspornikowa przy uzyciu trzech
par wozkéw, po dwie na kazdej podporze.
Przekroj poprzeczny posiada zmienna wy-
sokos¢ konstrukcyjng — od 4,0 m w prze-
stach do 6,0 m nad podporami. W techno-
logii wspornikowej wykonano po 103,0 m
od osi kazdej z podpdr. Koncowki przeset
skrajnych (132,5-103,0 = 29,5 m) poza
wspornikami powstaty na rusztowaniach
stacjonarnych. Sprezenie przeset wspor-
nikowych zrealizowano za pomoca kabli
gornych w skrzynce pomostu. Kable ze-
wnetrzne (wanty) kotwione przez siodta
w pylonach i skrzynce pomostu, kable
zewnetrzne wewnatrz skrzynki — spreze-
nie poprzeczne poprzecznic nad filarami,
sprezenie pionowe Srodnikéw.

Ustrdj niosacy oparto na filarach przez
tozyska soczewkowe, najwieksze o no-
$nosci 120 MN, @ 2,50 m i masie 11 Mg.
Podpory posadowiono na 270 palach pre-
fabrykowanych, 40 x 40 cm, o dfugosci
18-23 m.

Fundamenty wykonano w 3ciankach
szczelnych, w podporze P3 konieczne byto
podwodne betonowanie korka. Kubatura
fundamentu P3 to 3500 m? betonu.

Uczestnicy wyprawy mieli mozliwos¢
obejrzenia konstrukcji tylko od spodu,
bez wchodzenia na pomost ze wzgledu na
wymogi bhp, tj. koniecznos¢ posiadania
badan do pracy na wysokosci.

Ogrom prac i wielkos¢ obiektow ob-
wodnicy Ostrody stawiaja je w gronie
najwiekszych w Polsce. Obiekt extradosed
MS-3/DK16 ma rekordowe w Europie dwa
przesta po 206,0 m, obiekt WD 10 — re-
kordowa na Swiecie rozpietos¢ powtoki
typu ultracor 25,70 m, obiekt MS-4 —
przesfo fukowe o rozpietosci 200,00 m.

Na tym obiekcie zakonczylismy zwie-
dzanie budowy obwodnicy Ostrédy.
Cztery osoby pozostaty w Ostrodzie,
reszta uczestnikéw XXIII Wyprawy Mo-
stowej pojechata do Kwidzyna, aby obej-
rze¢ most oméwiony w Ostrédzie przez
mgr. inz. Pawfa Zawite.

KWIDZYN

Osada pruska nad Liwa, prawym do-
ptywem Nogatu, w 1233 r. zostafa zajeta
przez Krzyzakéw, w latach 1285-1587
byfa siedziba biskupstwa pomezanskiego,
w 1440 r. zatozono tu Zwiazek Pruski. Po
wojnie trzynastoletniej pozostat w pan-
stwie krzyzackim, od 1525 r. w Prusach
Ksiagzecych, osrodek handlu wislanego.
W 1920 r. objety plebiscytem, pozostat
w granicach Niemiec, od 1945 r. w Pol-
sce. Gtéwne zabytki to gotycka katedra
(1320-1355) oraz pofaczony z nig zamek
kapituty pomezanskiej (1322-1380), zre-
konstruowany w latach 1855-1875.

Nie mieliSmy czasu na zwiedzanie tego
interesujacego miasta, na obrzezu kt6-
rego w latach 2010-2013 powstaf obiekt
mostowy typu extradosed (obiekt
nr 62) o najdtuzszym woéwczas przesle
w Europie o rozpietosci 204 m. Most zlo-
kalizowany jest na DK90 w wojewo6dztwie
pomorskim, pomiedzy wsia Korzeniowo
w powiecie kwidzynskim a wsig Opalenie
w powiecie tczewskim.

Most przez Wiste taczy DK55 w Kwidzy-
nie z DK91 po lewej stronie rzeki i dalej
z autostrada Al. Obiekt jest szescioprze-
stowy o rozpietosciach przeset 70 + 130
+ 204 + 204 + 130 + 70 m, facznej
dtugosci 808,4 m i szerokosci 15,9 m.
Podwieszony jest do trzech pylonéw
drazkowych z obustronnym olinowaniem
przeset. Do budowy mostu uzyto betonu
wysokowartosciowego B80. Projekt wyko-
nano w Transprojekcie Gdanskim Sp. z 0.0.
(Adam Nadolny i Tadeusz Stefanowski),
realizacja jest dzietem Budimeksu SA.

GRUDZIADZ

Z Kwidzyna udaliémy sie do Grudzigdza
nad Wista, gdzie zamierzalismy zwiedzi¢
trzy obiekty mostowe. Grudziadz lezy na
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prawym, wysokim brzegu Wisty, w X w.
byt to grod warowny ziemi chetminskiej,
wzmiankowany w 1065 r., od 1231 r.
w rekach Krzyzakéw, prawa miejskie
uzyskat w 1291 r., od 1440 r. nalezat do
Zwiazku Pruskiego, od 1454 r. w Polsce
(Prusy Krélewskie), miejsce sejmikéw
generalnych Prus Krélewskich, osrodek
handlu i rzemiosta, w drugiej potowie
XVI w. osrodek protestantyzmu, od
1772 r. w zaborze pruskim, w XIX w. oéro-
dek polskosci, od 1920 r. w Polsce, we
wrzesniu 1939 r. wojska polskie toczyty
tu zaciete walki obronne.

Wsréd wielu zabytkéw Grudzigdza
warto wymieni¢ dwa koscioty gotyckie
z XIV w., barokowy kosciét Jezuitow,
klasztor Benedyktynek, patac Opatek,
fragmenty muréw miejskich z XIV w. i ba-
stionowe obwarowanie twierdzy pruskiej
(1776-1786).

Zwiedzanie rozpoczelismy od stalo-
wego mostu drogowo-kolejowego
przez Wiste (obiekt nr 63) im. Broni-
stawa Malinowskiego. Jest to najdtuzszy
most drogowo-kolejowy w Polsce, ma
11 przeset, kazde o rozpietosci 100 m,
a jego taczna dtugos¢ wynosi 1079 m.
Lezy w ciaggu DK16 oraz na linii kolejowej
Laskowice Pomorskie — Grudziadz.

Jest to most stalowy, kratownicowy,
o przestach z parabolicznym pasem gor-
nym. Zbudowany byt w latach 1876-1878,
gdy Grudzigdz znajdowat sie w zjedno-
czonych juz Niemczech i byt wtedy naj-
dtuzszym mostem drogowo-kolejowym
w panstwie niemieckim. W dwudziesto-
leciu miedzywojennym most znalazt sie
w granicach Il Rzeczypospolitej. W 1939 r.
wysadzili go (cztery przesta) wycofujacy
sie Polacy, Niemcy odbudowali go, by
w 1945 r. ponownie zniszczy¢. Przeprawe
odbudowano w latach 1947-1951.

Nastepnie udalismy sie w poblize frag-
mentu muréw miejskich Grudzigdza, do
ktérych prowadzi droga pod najstarszym
mostowym tukiem ceglanym w Polsce
(obiekt nr 64). W poblizu znajduja sie fon-
tanna, stare spichlerze miejskie oraz ba-
stionowe obwarowanie twierdzy pruskiej,
a takze nowoczesna, stalowa kratowni-
cowa ktadka dla pieszych (obiekt nr 65)
z przekfadniami planetarnymi i pefna
automatyka, wykonana w 2005 r. przez
Mostostal Warszawa SA. Stad nasza droga
prowadzifa na autostradowa obwodnice
Grudziadza, na ktérej w latach 2009-2011
zbudowano most belkowy z betonu
sprezonego (obiekt nr 66) o najdfuzszym
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Poniemiecki most kolejowo-drogowy przez Wiste w Grudzigdzu (obiekt nr 63)

Najstarszy mostowy tuk ceglany w Polsce (obiekt nr 64) w Grudzigdzu

Kratownicowa ktadka dla pieszych w Grudzigdzu (obiekt nr 65)
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Podwieszona stalowa estakada zakrzywiona w planie w Toruniu (obiekt nr 67) Stalowy wiadukt nad autostradg Al na trasie Torun — Wioctawek (obiekt nr 69)

(obiekt nr 70)

™

Nowoczesne Centrum Wystawiennicze w todzi Stalowy wiadukt fukowy nad autostradg A1 (obiekt nr 72)

Nowoczesny dworzec kolejowy £6dz Fabryczna w todzi




przesle w Polsce wykonanym metoda na-
wisowa (I = 180 m).

Most znajduje sie w Rozgartach kofo
Grudzigdza, 7 km na potudnie od mia-
sta. Jest to najdfuzszy most w Polsce,
ma taczna dtugos¢ 1954 m oraz znaczna
szerokos¢ — 34,70 m. Sktada sie z trzech
czesci: zasadniczej nurtowej nad korytem
Wisty o dfugosci 400 m i trzech prze-
stach o rozpietosci 110 + 180 + 110 m
oraz dwoch estakad — pétnocnej o 21
przestach i dtugosci 994,9 m i potudnio-
wej 0 12 przestach i dtugosci 562,9 m.
Projektantem mostu byt Piotr Wanecki,
a generalnym wykonawca firma Skanska
NDI.

TORUN

W poszukiwaniu dalszych, nowocze-
snych mostéw przez Wiste udalismy sie
do Torunia. Juz na wjezdzie do miasta (od
strony Grudzigdza) zobaczylismy podwie-
szona stalowa estakade, zakrzywiona
w planie i profilu (obiekt nr 67), a nieda-
leko za nia nowoczesny, stalowy most
tukowy z jazda posredniag przez Wiste
(podwojny fuk) o rekordowych w Polsce
rozpietosciach przeset 2 x 270 m (obiekt
nr 68).

Estakada nosi imie Marka Sudaka, jej
przedwczesnie zmartego projektanta.
Zbudowana zostata w latach 2010-2013.
Jest dwupasmowa, jednokierunkowa,
przebiega nad placem Ignacego Daszyn-
skiego. Ma dfugos¢ 300 m, szerokosc
10,0 m, liczy szes¢ przeset o rozpieto-
sciach od 34 do 80 m, podwieszonych
do dwdch pylonéw drazkowych po obu
stronach jezdni, wzajemnie stezonych,
o wysokosci 22 m.

Natomiast most fukowy im. gen. Elz-
biety Zawackiej, lezacy w ciggu DK91,
zostat wzniesiony w latach 2010-2013
wedtug projektu (pracy zbiorowej) pod
kierunkiem inz. Marka Sudaka. Most ma
dtugos¢ 540 m (2 x 270 m), szerokos¢
30 m, catkowita dtugos¢ trasy mostowej
facznie z drogami dojazdowymi liczy az
4100 m.

Miasta nie zwiedzalismy, spieszac sie
na nocleg do Witoctawka. W planach mie-
liSmy jeszcze zwiedzanie zapory wodnej
na Wisle we Wtoctawku, ale przeszko-
dzita w tym pdézna juz pora. Dzien byt
bardzo pracowity, nalezat sie nam wresz-
cie odpoczynek. Po drodze obejrzelismy
jeszcze stalowy wiadukt fukowy nad
autostrada Al w poblizu Wtoctawka
(obiekt nr 69).

12 lipca 2017 r. -
dziesiaty dzien wy-
prawy

Rankiem wyruszylismy
autostrada Al w kie-
runku todzi. Mijaliémy
wiele interesujacych
obiektow mostowych
nad autostrada AT,
m.in. kolejne stalowe
wiadukty fukowe

Betonowy most autostradowy przez Wiste w Grudzigdzu

(obiekty nr 70, 711 72) (|, =180 m)-obiekt nr66

oraz typowe wiadukty

belkowe w okolicy todzi (obiekt nr 73).
W todzi gtéwnym przedmiotem naszego
zainteresowania byt nowo wybudowany
dworzec kolejowy t6dz Fabryczna.
Zwiedzanie zorganizowata dla nas mgr
inz. Mafgorzata Jezierska, wielokrotna
uczestniczka wypraw mostowych.

RozpoczeliSmy od nowoczesnego
centrum kulturalno-festiwalowo-roz-
rywkowego w todzi, zlokalizowanego
w dawnej elektrocieptowni EC-1 z 1907 r.
przy ul. Targowej. Stad udaliSmy sie do
nowego (i nowoczesnego) dworca kole-
jowego tédz Fabryczna, sztandarowej
realizacji polskiego kolejnictwa w latach
2011-2016. Dworzec, ktérego koszt bu-
dowy wyni6st 1,3 mld zt, robi imponujace
wrazenie. Konstrukcja jest nowoczesna,
detale dopieszczone, ale razi to, ze na
razie dworzec jest pusty. Na osmiu torach
dostrzegliémy tylko jeden pociag regio-
nalny, na 40 stanowiskach autobusowych
ani jednego pojazdu. Inwestycja ta jest
na pewno na wyrost, bedzie miafa sens
dopiero za kilka lat, gdy dworzec t6dz
Fabryczna zostanie potaczony tunelem
podziemnym o dtugosci 6 km z drugim
waznym i przelotowym dworcem t6dz
Kaliska. Na razie pozostat nam niesmak
z powodu niskiej efektywnosci tej inwe-
stycji.

Dalsze zwiedzanie objeto neobaro-
kowy patac znanego tédzkiego prze-
mystowca lzraela Poznanskiego (tylko
z zewnatrz), stynna ul. Piotrkowska,
szklany zautek przy tej ulicy, odno-
wione budynki dawnej fabryki Karola
Schreiblera, Muzeum Patac Herbsta
(oddziat Muzeum Sztuki w todzi) w neo-
renesansowym pafacu Edwarda Herbsta,
budynki mieszkalne osiedla robotni-
czego Ksiezy Miyn, zbudowanego przez
Karola Schreiblera dla pracownikéw jego
fabryki, odnowione budynki mieszkalne
i socjalne (szkofa, szpital) na tym osiedlu
oraz w czesci rezydencjalnej luksusowe

mieszkania, tzw. lofty, oferowane sa
bogatym klientom. Zwiedzanie, bardzo
interesujace, zakonczyliSmy obiadem
w restauracji Cesky film na tymze osiedlu,
na ktéry zaprosit nas mgr inz. Grzegorz
Gfowacki z firmy Mosty tédz, wieloletni
uczestnik wypraw mostowych.

Po potudniu ruszylismy w dalsza droge
do Krakowa, gdzie czekato nas zwiedzanie
jeszcze jednego obiektu — podwieszo-
nego mostu betonowego z zespolo-
nym pomostem stalowym MD-7 przez
Wiste (obiekt nr 74). Jest to 11-przestowy
obiekt mostowy, ztozony z dwdch nie-
zaleznych, réwnolegtych mostéw o dfu-
gosciach nitek 705 i 695 m, z podwie-
szonymi do dwdch pylonéw przestami
nurtowymi o rozpietosciach po 200 m.

Obiekt ten jest pofozony na drodze S7
pomiedzy Nowa Huta i Rybitwami i jest
elementem obwodnicy Krakowa, prowa-
dzac ruch tranzytowy z pétnocy do auto-
strady Al. Cztery pylony o wysokosci 63 m
w ksztafcie litery A maja ramiona prowa-
dzone po tuku. Pomost mostéw z ptyt fi-
ligran na stalowych podtuznicach. Intere-
sujace sa filary podpylonowe w ksztatcie
odwréconych stozkéw Scietych oraz spre-
zenie podpylonowych belek oczepowych
z betonu na cemencie hutniczym CEM III,
zrealizowane po raz pierwszy w Polsce.
Projektantem mostu byta firma Mosty Ka-
towice Sp. z 0.0. (mgr inz. Jacek Gfodek,
mgr inz. Arkadiusz Palka), zas wykonawca
firma Strabag Sp. z 0.0. z mgr. inz. Bogu-
stawem Pilujskim jako dyrektorem budowy.
Wszyscy wyzej wymienieni byli wielokrot-
nymi uczestnikami wypraw mostowych.

P6Znym wieczorem zmeczeni, ale petni
wrazen zakonczylismy te interesujaca
eskapade mostowga przez Biatorus, Litwe,
obwod kaliningradzki az po pétnocno-
-wschodnia, centralng i potu-
dniowa Polske. Wyprawa trwata
10 dni i zakonczyta sie petnym
sukcesem.
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