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HISTORIA PIERWSZEGO ZWYCIEZCY BLEKITNEJ WSTEGI ATLANTYKU
ZE SZCZECINA — STATKU PASAZERSKIEGO S.S. ,,KAISER WILHELM DER
GROESSE”

Streszczenie
W artykule przedstawiono historig statku pasazerskiego s.s. ,,Kaiser Wilhelm der Groesse” zbudowanego pod
koniec XIX wieku w Stoczni Szczecinskie Vulcan w Szczecinie. Opisano rozwoj owczesnej stoczni Szczecinskiej
Vulcan w Szczecinie oraz wplyw na rozwdj dyrektora Roberta Zimmermanna. Przedstawiono geneze zlozenia przez
armatora NDL zamoéwienia w Szczecinie oraz dane techniczne nowo zbudowanego statku. Na koniec opisano suk-
cesy statku pasazerskiego s.s. ,,Kaiser Wilhelm der Groesse” oraz trzykrotne zdobycie przez niego trofeum ,, Ble-

kitnej Wstegi Atlantyku”.

WSTEP

W 1838 r. pierwszy parowiec pasazerski z pomocg jedynie
maszyny parowe;j - s.s. Sirius, nalezacy do British and American Co.
Przeptywa Atlantyk z Europy do Nowego Yorku. Od tego czasu
gwaltownie wzrosta konkurencja pomiedzy armatorami statkéw
pasazerskich na pozyskanie szczegdlnie bogatych pasazerow. W
1860 r. najwieksi armatorzy brytyjscy i amerykanscy ustanawiajg
nagrode dla parowca, ktory najszybciej przeptynie Ocean Atlantycki
przy czym rejs ma mieC charakter komercyjny z normalnymi pasa-
zerami. Z racji istotnego wptywu cieptego pradu morskiego Golstro-
mu na czas podrozy morskiej ustanowiono osobne nagrody za rejs
na trasie ,zachodniej” czyli z Europy do USA oraz ,wschodniej” z
USA do Europy. Najszybszy statek na tych trasach miat prawo
zawieszenia na maszcie biekitng wstege co stanowito duze wyréz-
nienie i prestiz dla statku i armatora. Stanowita ona réwniez sporg
reklame dla statku, co przekiadato sie na popularno$¢ danego
statku wsrdd bogatych pasazerow i dyktowane ceny biletéw za
podréz. Oficjalnie kapituta nagrody pierwszy raz przyznata trofeum
w 1860 r. dla statku brytyjskiego armatora Cunard - s.s. ,Persia”,
posiadacza rekordu szybkosci od 1856 r na trasie z USA do Europy
(trasa wschodnia) oraz dla amerykanskiego armatora Collins —
posiadacza statku s.s. ,Baltic”, rekordzisty na trasie zachodniej z
Europy do Nowego Yorku od 1851 r. Z racji tego, ze poczatkowo w
rywalizacji zwyciezcg zostawat ten, ktbry w najkrotszym czasie
przebyt droge atlantyckq (ale poszczegdlne drogi morskie réznity sie
pomiedzy sobg ( porty w ktorych dokonywano startu do zawodéw
oraz portéw docelowych roznity sie wzgledem siebie)) w 1930 r. na
whniosek brytyjskiego armatora Harolda K. Halesa (Hales Brothers
Shipping Co.) zastgpiono te zasade nowa regutg wedtug ktdrej,
zwyciezca zostawat ten ktory osiagnat najwieksza Srednig predkosé
podrézowania. Ten sam armator ufundowat w 1935 r. okazaly pu-
char przechodni Bfekitnej Wstegi Atlantyki patrz Rys.1. Do konca
XIX wieku absolutny prymat w zawodach o Btekitng Wstege Atlan-
tyku posiadaly przedsiebiorstwa zeglugowe brytyjskie. Tematem
niniejszego artykutu jest historia pierwszego luksusowego trans-
atlantyku niemieckiego s.s. ,Kaiser Wilhelm der Groesse” , wybu-
dowanego na zlecenie Norddeutscher Lloyd w stoczni ,Stettiner
Maschienenbau Gesellschaft Vulcan” ze Szczecina, kiéry przerwat
40 letnig hegemonie Anglii i zdobyt Btekitng Wstege Atlantyku.

Rys. 1. Widok na statue Bfekitnej Wstegi Atlantyku ufundowanej
przez Harolda K. Halesa w 1935 .
Zrddto: A.Hurdeman, [1]

1. HEGEMONIA WIELKIEJ BRYTANII W LATACH 1860-
1899 W ZAWODACH O BLEKITNA WSTEGE
ATLANTYKU

Od momentu ustanowienia trofeum w 1860 r. absolutna domi-
nacje w zawodach reprezentowaty jednostki armatoréw brytyjskich.
W tabeli nr 1 pokazano wybranych rekordzistdw btekitnej wstegi
Atlantyku w drugiej potowie XIX wieku na trasie wschodniej, a w
tabeli nr 2 na trasie zachodniej. Jak wida¢, jedynie firma Collins z
USA na poczatku stanowita pewng konkurencje dla Wielkiej Bryta-
nii. Poza nig jednie armatorzy brytyjscy jak :Cunard, White Star,
Inman, Guion byli zwyciezcami zawoddw Btekitnej Wstegi Atlantyku.
Dlatego w tym okresie przewéz bogatych pasazeréw na liniach
transatlantyckich byt areng wewnetrznych porachunkéw brytyjskich
armatorow. Trzeba przy tym pamietac, ze przewozy pasazerskie na
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linii Europa-USA stanowity powazny interes. Za przewdz, szczegol-
nie w luksusowych kajutach okretow pasazerskich trzeba byto ptacié
setki a nawet powyzej tysigca dolaréw USA. Obiegowa moneta 20
dolarowa w tamtym czasie byta wykonywana ze ziota préby 900 i
wazyta 34 gramy (i zawierata 0.9675 uncji czystego ztota). Dlatego
wiele innych mocarstw $wiatowych z zazdro$cig patrzyly na poczy-
nania Brytyjczykdw na tym rynku i ich rzeczywisty monopol w
transatlantyckich przewozach pasazerskich. W latach 1893-1895
prymat najszybszych i najbardziej luksusowych transatlantykéw
dzierzyta firma Cunard / Wielka Brytania, ktorej dwa liniowce s.s
Campania i s.s. Lucania posiadaty rekordy predkosci na trasie
zachodniej i trasie wschodniej. W pazdzierniku 1895 r. s.s. Lucania
uzyskata na trasie rekordowg $rednig predko$¢ 21,81 weztdw a w
maju 1895 r na trasie wschodniej, jako pierwszy statek w historii,
rekordowa Srednig predkos¢ 22,00 weztéw.

2. STETTINER MASCHIENENBAU GESELLSCHAFT
VULCAN W SZCZECINIE NA PRZELOMIE XIX IXX
WIEKU

Szczecin byt waznym o$rodkiem stoczniowym od czaséw Sre-
dniowiecza. Jednak szczegbiny rozwoj nowoczesnego budownictwa
okretowego w tym miejscu wigze sie od czasow zatozenia w 1856 r.
Szczecinie jednej z najwigkszych w owczesnej Europie stoczni
morskich Stettiner Maschinenbau Gesellschaft Vulcan (patrz rys.4.)
oraz zdobycia przez nig po 1871 r. statych rzadowych zaméwien na
okrety wojenne. Potwierdzeniem szczegdlnej pozycji Szczecina w
Niemczech byto prestizowe ogtoszenie przez Cesarza Niemiec
Wilhelma Il w Szczecinskim Porcie Wolnoctowym w 1899 r. podstaw

niemieckiej strategii morskiej ,Unserer Zukunft Liegt auf dem Was-
ser”. W tym czasie w 1901 r. Szczecinie otwarto unikalng na skale
calych Niemiec szkote Kgl-Preussische Hoehere Maschinenbau-
schule zu Stettin do ksztatcenia wysokokwalifikowanych specjali-
stow w dziedzinie konstrukcji i napeddw okretowych [8]. W takiej
sytuacji nie dziwi , ze najwiekszy i najbogatszy armator niemiecki
Nordeutscher Lloyd (NDL) z Bremy dla podreperowania swojego
prestizu postanowit , ze swoje najwigksze zlecenie na luksusowy
transatlantyk, mogacy konkurowa¢ z podobnymi statkami z Wielkie;
Brytanii ulokuje w Szczeciniskiej Stoczni Stettiner Maschinenbau
Gesellschaft Vulcan. Dodatkowym powodem tej dycyzji byta osoba
znanego Dyrektora Stoczni Roberta Zimmermanna , ktéry prze-
szedtszy ze stanowiska dyrektora Stoczni GermaniaWerft w Kiloni,
zaczat kierowa¢ stocznig Vulkan (patrz Rys.4.).

Ten uzdolniony menedzer z bogatg praktyka w stoczniach bry-
tyjskich, stworzyt w Szczecinie jedno z najbardziej dynamicznych i
innowacyjnych okretowych biur projektowych w dwczesnych Niem-
czech i Europie. Dlatego Nordeutscher Lloyd NDL sktadajac zamoé-
wienie zazadat aby nowo wybudowany transatlantyk byt jednocze-
$nie — najwiekszy, najbardziej luksusowy i najszybszy na Swiecie.

Zlecenie to wraz z zatozeniami armatora zostato przyjete przez
zarzad stoczni i dyrektora Roberta Zimmermanna.

3. DANE TECHNICZNE STATKU PASAZERSKIEGO

Biuro projektowe stoczni pod osobistym nadzorem dyrektora R
Zimmermanna, celem realizacji tak ambitnego przedsigwziecia
zaproponowata projekt 4-kominowego transatlantyku o dtugo$ci
catkowitej az Lc= 199,5 m (dtugosci pomiedzy pionami Lpp=190,5

Rys. 2. Widoki s.s. Sirius oraz ss. Great Western (1838 r.)- pierwszych parowcow ktére przebyt Atlatyk ora MS Baltic (1850 r.), RMS

Persia (1856 r.) i RMS Paris (1889 r.) pierwszych transatlantykéw - zdobywcéw Blekitnej Wstegi Atlantyku

Zrodto: A.Werka, Kalendarz 1986r. [4]
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m) i szeroko$ci B=20,1 m. co skutkowato budowg statku o rekordo-
wej w skali $wiatowej pojemnosci brutto 14349 BRT. Dzieki tak
duzej pojemnosci statku mozliwe byto rozplanowanie pomieszczen
dla 1970 pasazerdéw , w tym dla558 pasazerow luksusowej | klasy,
338 pasazerow Il i 1074 najnizszej Il klasy. Liczba zatogi zostata

zaplanowana na 488 os6b. Duzy nacisk potozono na zaprojektowa-
nie luksusowych wnetrz statku(patrz Rys.6). Staty sie one symbo-
lem luksusu na dwczesnych statkach pasazerskich dla catego $wia-
ta i przyktadem z ktérego czerpali inni armatorzy, prébujacy konku-
rowac w przewozach pasazerskich na liniach transatlantyckich.

Tab.1. Wybrane rekordowe na trasie wschodniej w latach 1856-1895

Nazwa statku Armator Data start meta Odlegtosé . Czas . Predkos¢
dni/godz/min
. . 14.15kn
Persia Cunard/ Bryt. 6- 5.08.1856 Sandy Hook | Liverpool 3,046 mm (5,641 km) 8/23/19 (26.21 kmih)
. . 15.09 kn
Baltic White Star /Bryt. | 11-19.01.1873 | Sandy Hook | Queenstown | 2,840 mm (5,260 km) 7/20/9 (27.95 kmih)
. . 15.37 kn
City of Berlin Inman/ Bryt. 2-10.10.1875 Sandy Hook | Queenstown | 2,820 mm (5,220 km) 7/15/28 (28.47 kmih)
. . 15.79 kn
Germanic White Star /Bryt. 5-13.02.1876 Sandy Hook | Queenstown | 2,894 mm (5,360 km) 71517 (29.24 kmih)
Britannic | White Star /Bryt. | 16-24.12.1876 | Sandy Hook | Queenstown | 2,892 mm (5,356 km) 712141 15.94 kn
(29.52 km/h)
Alaska Guion/Bryt. | 12-19.09.1882 | Sandy Hook | Queenstown | 2781 mm (5,150 km) 6/118/37 17.10kn
(31.67 km/h)
Oregon Cunard/Bryt. | 3-10.09.1884 | Sandy Hook | Queenstown | 2,853 mm (5,284 km) 611119 18.39 knots
' e ' ' (34.06 km/h)
Etruria Cunard/Bryt. | 7-14.07.1888 | Sandy Hook | Queenstown | 2,981 mm (5,521 km) 6/4/50 19.36 knots
' . ' ' (35.85 km/h)
City of Paris Inman/ Bryt. 15-22.05.1889 | Sandy Hook | Queenstown | 2,894 mm (5,360 km) 6/0/29 (3501‘8?;(;%)
' 20.11 knots
City of New York |  Inman/ Bryt. 17-23.08.1892 | Sandy Hook | Queenstown | 2,814 mm (5,212 km) 5/19/57 (37.24 kmih)
. 21.30 kn
Campania Cunard/ Bryt. 6-12.05.1893 Sandy Hook | Queenstown | 2,928 mm (5,423 km) 517127 (39.45 kmih)
_ 22.00 knots
Lucania Cunard/ Bryt. 18-24.05.1895 | Sandy Hook | Queenstown | 2,897 mm (5,365 km) 5/11/40
(40.74 km/h)
Tab.2. Wybrane rekordowe na trasie zachodniej w latach 1851-1895
Nazwa statku Armator Data start meta Odlegtosé . Czas . Predkos¢
dni/godz/min
. . . 12.91 kno
Baltic Collins/USA 6-16.08. 1851 Liverpool New York | 3,039 mm (5,628 km) 9/19/26 (23.91 k)
. . 13.11kn
Persia Cunard/Bryt 19-29.04. 1856 Liverpool | Sandy Hook | 3,045 mm (5,639 km) 9/6/16 (24.28 kmh)
) 14.46 kn
Scotia Cunard/Bryt 19-27.07. 1863 | Queenstown | New York | 2,820 mm (5,220 km) 8d,3h,0m (26.78 kmh)
Adriatic Cunard/Bryt 17-25.05. 1872 | Queenstown | Sandy Hook | 2,778 mm (5,145km) | 7d,23h,17m (12@2?1’ kk:?/t:)
City of Berlin Inman/ Bryt. 17-25.09. 1875 | Queenstown | Sandy Hook | 2,829 mm (5,239 km) 7d,18h,2m (1258%17 kk:?/t:)
. . 15.76 knots
Germanic White Star /Bryt. 6-13.04. 1877 | Queenstown | Sandy Hook | 2,830 mm (5,240 km) | 7d,11h,37m (29.19 kmih)
. 17.05 knots
Alaska Guion/ Bryt. 29.04-6.05. 1883 | Queenstown | Sandy Hook | 2,844 mm (5,267 km) | 6d,23h,48m (31.58 kmh)
. 19.22 knots
Etruria Cunard/Bryt 27.05-2.06 1888 | Queenstown | Sandy Hook | 2,848 mm (5,274 km) 6/4 112
(35.60 km/h)
Teutonic White Star /Bryt. | 13-19.08. 1891 | Queenstown | Sandy Hook | 2,778 mm (5,145 km) 5/16/31 20.35kn
(37.69 km/h)
. . 20.70 knots
City of Paris Inman/ Bryt. 13-18.10. 1892 | Queenstown | Sandy Hook | 2,782 mm (5,152 km) 514124 (38.34 kmih)
Campania Cunard/Bryt 12-17 .08. 1894 | Queenstown | Sandy Hook | 2,776 mm (5,141 km) 5/9/29 (3517.;14kr|§1n/h)
. 21.81kn
Lucania Cunard/Bryt 21-26.10. 1894 Queenstown | Sandy Hook | 2,779 mm (5,147 km) 5d,7h,23m (40.39 km/h)
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Jednak najwiekszym wyzwaniem projektantéw stoczniowych
byto osiggniecie przez s.s Kaiser Wilhelm der Groesse” takiej
predkosci , ktéra pozwoli na zdobycie trofeum ,Btekitnej Wstegi
Atlantyku”. W tym celu zaprojektowano i wykonano w stoczniowych
warsztatach maszynowych 2 maszyny parowe o facznej projekto-
wanej mocy 28 000 KM czyli 20 879,6 kW. Zatozono, ze powyzsza
moc bedzie wystarczajaca do uzyskania Sredniej predkosci podré-
zowania statku na linii transatlantyckiej v > 22 weztéw, przy nor-
malnych warunkach pogodowych. Powyzsze silniki parowe oraz
kotly parowe spowodowaly w czasie Wyposazania statku przy
nabrzezu stoczniowym przegtebienie przegtebienie na rufe. Celem
uniknigcia szorowania przez dno statku o dno Odry, nieodzownym
byto przytwierdzenie dodatkowych pontonéw wypornosciowych w
czesci rufowej celem zmniejszenia zanurzenia jednostki w tym
rejonie. Powyzsze problemy z zanurzeniem statkéw budowanych
na pochylni Vulcan pozostaty aktualne do dzisiejszych czasdéw-
patrz problemy Stoczni Szczecinskiej S.A. w latach 90-tych ubiegte-
go wieku. Powyzsze rozwigzanie z zastosowaniem dodatkowych
pontonoéw stoczniowych podtrzymujacych rufe statku zastosowano
w Szczecinie pdzniej, nie tylko w odniesieniu do budowanych tam
statkow pasazerskich ale przede wszystkim do pancernikéw.

$wiata w latach 1893-1899.
Zrodto: A.Banaszek, Zbiory wiasne [5]
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4. SUKCESY STATKU

Transatlantyk s.s. ,Kaiser Wilhelm der Groesse” zostat zwodo-
wany w stoczni Vulcan w Szczecinie 4 maja 1897 roku. Byfa to
wielka ceremonia, ktérej towarzyszyt specjalnie na te chwile przyby-
ty do Szczecina, cesarz Niemiec Wilhelm IIl. W 1897 r. byt to naj-
wiekszy Pasazerski statek na $wiecie gdyz legendarny okret Brune-
la s.s. ,Great Eastern” byt juz zeztomowany. W pierwszy, dziewiczy
rejs wyruszyt 19 wrzesnia 1897 r. z niemieckiego portu Bremer-
haven do Nowego Jorku. Niestety, w czasie dziewiczego rejsu nie
pobit rekordu predkosci s.s. Laconia (21,95 weztow) uzyskujac
predkos¢ jedynie o 0.05 wezta gorszg (21,90 wezta). Jednak juz w
czasie podrdzy powrotnej 29 listopada 1897 r. na linii Sandy Hook —
Needles (trasa wschodnia) s.s. ,Kaiser Wilhelm der Groesse” osig-
ga swoj rekord predkosci 22.33 wezta, zdobywajac Btekitng Wstege
Atlantyku. Wiosng nastepnego roku 1898 r. bije réwniez rekord
predkosci na trasie zachodniej uzyskujac 22.29 wezta. Statek od
razu zyskuje wielka miedzynarodowg stawe. Wynikiem tego sg
rekordowo wysokie optaty za przejazd luksusowg | klasg — 2000
USD (R.Czejarek [3]). Dla bogate;j klienteli, cztery kominy zaczynajq
sie kojarzy¢ z warunkami luksusowymi na poktadzie transatlantyka,
przy jednoczesnie rekordowej pospiesznej predkosci podrozowania.
Trzy lata pozniej wyzwanie zwycigskiemu s.s. ,Kaiser Wilhelm der
Groesse” rzuca nastepny transatlantyk czterokominowy, s.s. ,Deut-

Rys. 3. Widoki i Iama owczesnych liniowcow firmy Cunard/Wielka Brytania: s.s Campania i s.S. Lucania- najszybszych transatlantykéw



schland” wybudowany réwniez w 6wcze$nie najlepszej stoczni
Niemiec — Szczecinskiej stoczni Vulcan dla konkurencyjnego nie-
mieckiego armatora, tym razem z Hamburga - firmy HAPAG. Ww
transatlantyk wyprzedzit w zawodach, uzyskujac w czasie dziewi-
czej podrézy na trasie pomiarowej Eddystone Light-Sandy Hook
(Plymouth — Nowy York-trasa zachodnia) w dniach 6-12 lipca 1900
roku predkosc rekordowg 22.42 wezta a nastepnie w czasie podrozy
powrotnej 18-24 lipca 1900 r. rekord trasy wschodniej (Sandy Hook
—-Eddystone Light 22.84 wezta. W odpowiedzi s.s. ,Kaiser Wilhelm
der Groesse” w dniach sierpnia 1900 r. na trasie wschodniej pobit
jeszcze raz rekord konkurencji osiggajac rewelacyjna n 6wczesne

4,

manna
Zrbdto: A.Banaszek, Zbiory wiasne [5]

Bau-Nr. 234 Kaiser Wilhelm der Grosse Raumgehalt:
Lange G.A.: 19950 m
Schnelldampfer des Norddeutschen Lloyd, Bremen e Lorsg
Breite: 201 m
Antriebsart:
2 Schrauben
Maschinenleistung:  31.000 PSi
Geschwindigkeit: 225 sm/h
Passagiere:

Besatzung: 488

czasy predko$¢ 22.89 wezta. Byt to trzeci i zarazem ostatni rekord
,Kaiser Wilhelm der Groesse” w zawodach o ,Bfekitng Wstege
Atlantyku”.

Pomimo trudno$ci z przechytami w czasie rejséw transatlantyc-
kich, zwlaszcza przy zwiekszonej predkosci podrézowania oraz
podatno$ci statku na kiwanie, nawet przy stosunkowo spokojnym
stanie oceanu ( konkurencyjni armatorzy nazywali ztosliwie statek
,Rolling Billy” - czyli kiwajacy sig Wilu§” [2]) zdobyt on wielkie uzna-
nie u pasazerow a charakterystyczne 4 kominy kojarzone byty od tej
pory z luksusem i najwyzsza predko$cig podrozowania po morzu.

14,349 BRT / 5521 NRT

2 vierzyl. Dreifach-Expansionsmaschinen (VULCAN)

558 1. KI.; 338 II. KI.; 1.074 Ill. KI.

Rys. 5. Sylwetka nowobudowanego w Stoczni Szczeciniskiej , Vulkan” transatlantyku s.s ,Kaiser Wilhelm der Groesse”

Zrodto: , AWulle, [2]
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Rys 6. Pamigtkowe materiaty reklamowe s.s ,Kaiser Wilhelm der Groesse

Zrodfto: A.Banaszek, Zbiory wlasne [5]

PODSUMOWANIE

Statek pasazerski s.s ,Kaiser Wilhelm der Groesse” nalezacy
do armatora niemieckiego ,Norddeutscher Lloyd* swoim zwycieskim
rejsem przerwat blisko 40-letnia hegemonie armatoréw brytyjskich w
zawodach o ,Blekitng Wstege Atlantyku”. W dwczesnym $wiecie
technicznym stanowito to nie lada wyczyn oraz osiggniecie projek-
tantdw i konstruktoréw statku.. Przynidst stawe nie tylko wiascicie-
lowi ale i Stoczni Szczeciniskiej Vulcan, w ktérej go zaprojektowano i
wykonano. Trzeba tu zaznaczyé, ze w stoczniowych warsztatach
postat nie tylko kadtub statku ale i wyposazenie , w tym parowe
silniki gtéwne statku, ktdre zadecydowaly o ostatecznym sukcesie
jednostki ptywajacej. . S.s ,Kaiser Wilhelm der Groesse” byt pierw-
szym z trzech transatlantykow zbudowanych w Szczecinie, ktére
siegnety po ,Blekitng Wstege Atlantyku”. Odtad statki budowane w
Stoczni Szczecinskiej Vucan byly uznawane jako najlepsze pod
wzgledem jakoSci w dwczesnym $wiecie stoczniowym przynoszac
szereg zaszczytdw stoczni oraz jej dyrektorowi Robertowi Zimmer-
mannowi.
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HISTORY OF FIRST VINNER IN “BLUE

RIBAND COMPETITIONS- PASSENGER

VESSEL S.S. ,,KAISER WILHELM DER
GROESSE”

Abstract

The history of passenger vessel s.s. ,, Kaiser Wilhelm
der Groesse” , built on the end of XIX Century in
Szczecin Shipyard Vulkan in Szczecin has been present-
ed in the paper. The development of Szczecin Shipyard
Vulcan and influence in it of Director Robert Zimmer-
mann was described. Genezis of NDL Order for build-
ing in Szczecin and technical data of new passenger
vessel was presented. On the end of paper, successes of
passenger vessel s.s. ,,Kaiser Wilhelm der Groesse”
and three-time vinning in “Blue Riband of Atlantic”
trophy competitions were described.
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