TECHNIKA TRANSPORTU SZYNOWEGO

Stanistaw DOROBEK

INFRASTRUKTURA MIASTA | JEJ WPLYW
NA BEZPIECZE NSTWO RUCHU DROGOWEGO

Streszczenie

Logistyka miejska zostata wykreowana w wynikieda zainteresowania miastem, jako systemem
logistycznym oraz procesami i przeptywami, jakiejago terenie zachodz stanowi wgc narzdzie
rozwigzywania problemoéw funkcjonowania obszarow zurbawerych, takich jak aglomeracje
miejskie. Wspoéitczesne miasta charaktegysisi mnogaciq przeptywow strumieni logistycznych oraz
sq obszarem, w ktorym rmemy zastosowazasady systemowego dieyia w celu usprawnienia
i uatrakcyjnieniazycia mieszkacéw, odcizenia od negatywnych skutkéw wspoétczesnej dzialeiino
jednostek gospodarczych i zikszenia konkurencyjsici ekonomicznej danego terénu

WSTEP

Inowroctaw jest miastem uzdrowiskowym paémym w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, licacym okoto 75 802 tys. mieszkedw. Okrdlane jest jako jeden z gtéwnych
osrodkow gospodarczych w wojewodztwie. W skiad doryoych przedsibiorstw — lideréw
znanych na rynku krajowym i zagranicznym, wchpdzin.:

— Inowroctawskie Zaktady Chemiczne Sodatily S.A.,

— Inowroctawskie Kopalnie Soli Solino S.A. Grupa Qrle
— Drukarnia Druk-Intro S.A.,

— Zaktad Poligraficzno — Wydawniczy ,Pozkal”,

- Kujawska Spotdzielnia Mleczarska Cuiavia,

— Centrostal — Inowroctaw,

— Przedstbiorstwo wielobranowe ,Filar” Sp. z o.0.

Inowroctaw midci sig na skrzyowaniu gtéwnych tras kolejowych. Przez miasto
przebiegaj takze dwie drogi krajowe nr 15 i 25. Droga krajowa Zstj cagiem ulic
Poznaskiej, Stanistawa Staszica, Dworcowej i Szosy Byl#ge) z rozwidleniem na dreg
krajowa nr 15 — cag ulic Goérniczej, Szymborskiej, Andrzeja, Klajctszej Marii Panny
I Torunskiej. Taki uktad drogowy powoduje sukcesywne pirzemie Inowroctawia.

1. ANALIZA RUCHU SAMOCHODOW ClI EZAROWYCH
NA PRZYKLADZIE INOWROCLAWIA

Z roku na rok ruch tranzytowy w Inowroctawiu jestraz wekszy. Hatas i spaliny,
wywotane przede wszystkim przez samochodyzarowe, stalty si zbyt uchzliwe dla

! Golembska EKompendium wiedzy o logistyd&'ydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2004, s. 300.
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mieszkacow. Rkajace budynki psuj wizerunek miasta, a przegielnowroctaw ma
przyciagat swoim urokiem wielu turystow i kuracjuszy.

Rzeczywiste parametry ruchérédni dobowy ruch) maemy pozna dzicki pomiarom
Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzanego co priaz Generaln Dyrekcg Drég
Krajowych i Autostrad. Pomiar ruchu zostat przepadaony sposobemggznym oraz za
pomoa technik automatycznych. Pomiarowi podlegaty tgdogzdy jak:

- Motocykle,

— Samochody osobowe,

— Lekkie samochody erarowe (dostawcze),

— Samochody ezarowe przez przyczepy,

— Samochody ezarowe z przyczep

- Autobusy

Ciagniki rolnicze

W wyka2|e odcinkéw pomiarowych w GPR 2000, 20091@ roku ugte zostaty:

— Odcinek 1: droga krajowa nr 15, ul. Pozska,

— Odcinek 2: droga krajowa nr 25, ul. Dworcowa.

W 2000 rokusredni dobowy ruch wszystkich pojazdéw ogotem nairdde 1 wynosit 14
942, natomiast na odcinku 2 przejechat®dnio 12 385 pojazdéw. Pasizy wykres
przedstawiasredni dobowy ruch, na odcinku 1 i odcinku &#nie, wedlug rodzajowej
struktury pojazdow.

2,57%

B Motocykle- 67
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B Samochody osobowe,
mikrobusy- 20213

H Lekkie samochody
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B Samochody ciezarowe
bez przyczepy- 1511

B Samochody ciezarowe z

przyczepa- 1508
H Autobusy- 702

Ciggniki- 40
Rys. 1Rodzajowa struktura pojazdéw obu odcinkéw w 200Kuro
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Generalegoaru Ruchu 2000

W 2005 roku na odcinku dredni dobowy ruch pojazdéw wynosit 14 373, natomiss
odcinku 2 pomiar wykazat 12 891 pojazdow. Bemy wykres przedstawigredni dobowy
ruch, na odcinku 1 i odcinku 3dznie, wedtug rodzajowej struktury pojazdow.
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B Motocykle- 68

W Samochody osobowe,
mikrobusy- 19794

m Lekkie samochody dostawcze-
3016

W Samochody ciezarowe bez
przyczepy- 1619

W Samochody cigzarowe z
przyczepg- 2027

m Autobusy- 700

™ Ciggniki- 40

Rys. 2Rodzajowa struktura pojazdéw obu odcinkéw w 200&iro

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Generaleguaru Ruchu 2005

W 2010 roku przez odcinek 1 przejechaftednio 21 853, a przez odcinek 2 16 777
pojazdow. Poriiszy wykres przedstawigiedni dobowy ruch na oby dwoch odcinkach wedtug
rodzajowej struktury pojazdéw.

0,09%
B Motocykle- 194

m Samochody osobowe,
mikrobusy- 29213

m Lekkie samochody dostawcze-
3179

B Samochody ciezarowe bez
przyczepy- 1355

B Samochody ciezarowe z
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Rys. 3Rodzajowa struktura pojazdéw obu odcinkéw w 201uro

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie danych GeneraRegvaru Ruchu 2010
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Tab. 1 Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowyédtach 2000, 2005 i 2010 z wyszczegdlnieniem diansa 1 i odcinka 2

T

Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
Rok
Pojazdy silnikowe Lekk!e.samochody Samochody etarowe
) Samochody osobowe Ciezarowe
ogotem
(dostawcze)
Motocykle mikrobusy Autobusy Cigniki
Bez przyczepy Z przyczep

Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2 Odc.1 Odc.2
2000 14942 12385 30 37 10639 9574 1763 152 941 57¢ 92b 582 618 14 5 5
2005 14373 12891 29 39 9946 9848 1495 1521 107B 54 1219 748 5[B2 B8 4 | 26
2010 21853 16777 108 86 16502 12711 1901 127 844 51 216 1546 8 32 24 13

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Generalnego PeRiachu 2000, 2005 i 2010

1926



40000 A

35000 A

30000 -

25000 A

20000 A

15000 A

10000 A

5000 A

2000 rok 2005 rok 2010 rok

Rys. 4Zmianysredniego dobowego ruchu pojazdéw w latach 200052@010

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Generalnego PoRiachu 2000, 2005 i 2010

Na badanych odcinkach drég etyich pomiareméredniego ruchu w ggu doby od razu
mozemy zaobserwowa ze w okresie 2000-2010 ruch pojazdow samochodowyztosk
prawie o 30%.

Rozwoj ruchu dla poszczegoélnych pojazdow bytzaréowany. Najwgkszy wzrost
dotyczy pojazdow ezarowych z przyczep jest on prawie o 60% wkszy niz w 2000 roku.
Znaczny wzrost ruchu odnotowano dla samochodow avepth - w 2010 wynosit 29213
pojazdow — jest on wkszy o prawie 31 % niw latach 2000 i 2005.

O tyle samo procent zekiszyt sk takze ruch autobuséw. Natomiast udziat w ruchu
samochodéw erarowych bez przyczepy ulegt zmniejszeniu o ok. 1¥¥dadanym okresie
nieznacznie zmalat réwniguch lekkich samochoddw dostawczychaigriikbéw rolniczych.

Pomiarsredniego ruchu motocykli w 2010 roku wyniést 194icR ten wzrdost o 65.5 %,
jednak biogc pod uwag udziat motocykli w ruchu pojazdow ogétem — nadestj on
niewielki.

Wzrost ruchu samochodéw, przede wszystkigzariowych, wize st z nieoddcznym
hatasem. Przyczynit sion do dyskomfortu mieszkadw Inowroctawia i do pogorszenia ich
jakaosci zycia.

W 2010 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrongrodowiska w Bydgoszczy
przeprowadzit monitoring hatasu komunikacyjnegolndwroctawiu wykonano pomiary w 4
punktach: ul. Dworcowa 47, ul. Staszica 30, ul.ri@agka 254, ul. Toriska 85.

Hatas odczuwalny od 40 do 60 decybeli jest typovs dedniego ruchu ulicznego.
Przeprowadzone pomiary wykazatye prog dopuszczalnego poziomuwikku zostat
przekroczony. Ponej przedstawiam wyniki pomiaréw, ktore utwierdzaps w przekonaniu
jak negatywne g skutki nadmiernego ruchu samochodowego gprgicego w miécie. W
pomiarach uwzgidniono take udziat pojazdéw transportwzkiego

“Wojewddzki Inspektorat OchronySrodowiska, Raport o stanie srodowiska wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w 2010 rok8Bydgoszcz 2011, s. 139.
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Tab. 2 Wyniki pomiaréw hatasu drogowego w porze dennej i nocnej w 2010 roku

Natezenie ruchu
Wysokas¢ Poziom Poziom
: : Dopuszczalny .
nad dzwieku dzwieku : _ Udziat
; poziom dwigku . o
. poziomem 06:00- 22:00- ) Ogotem | pojazdow
Nazwa ulicy DZIEN/NOC - L
terenu 22:00 06:00 dziet/noc | cigzkich
dzien/noc
[(m] [dB] [dB] [dB] [poj./h] %
Dworcowa 15 72.9 67.9
47 60/50 1506/272 16/27
4.0 72.8 67.4
Poznaska 15 72.9 72.3
254 55/50 1364/200 16/57
4.0 73.1 72
Staszica 30 15 72.2 68.4
60/50 1203/183 15/47
4.0 71.3 67.1
Torunska 85 15 72.1 68.2
60/50 884/138 18/48
4.0 72.9 67.7

Zrodio: Wojewddzki Inspektorat Ochrongrodowiska, Raport o staniesrodowiska wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w 2010 rok8Bydgoszcz 2011, s. 147.

Tab. 3Wyniki pomiaréw dtugookresowycirednich poziomow #vigku w 2010 roku

Wysokas¢ Dopuszczalny
nad dtugookresowy | Dilugookresowysredni poziom ;
; ; ; ; Przekroczenia
Nazwa ulicy | Poziomem sredni poziom dzwigku
terenu dzwieku
[(m] [dB] [dB] [dB] [dB]
Dworcowa 15 75.8 67.9 15.8/17.9
60/50
47 4.0 75.4 67.4 15.4/17.4
Poznaiska 15 78.8 723 23.8/22.3
55/50
254 4.0 78.7 72.0 23.7/22.0
15 74.8 67.1 14.8/17.1
Staszica 30 60/50
4.0 75.9 68.4 15.9/18.4
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15

75.8 68.2 15.8/18.2

60/50

Torunska 85
4.0

75.7 67.7 15.7/17.7

Zrodto: Wojewodzki Inspektorat Ochrongrodowiska, Raport o staniesrodowiska wojewodztwa kujawsko-

pomorskiego w 2010 rokBydgoszcz 2011, s. 148.

Przeprowadzone pomiary hatasu komunikacyjnego wstikrych punktach wykazatye
na kazdym odcinku zostaty przekroczone dopuszczalne normypoziomu dzwigku. W
analizie wynikdw pomiarow uznange spdrod wszystkich miast obych badaniami (w tym
Bydgoszcz i Tora) to wiasnie w Inowroctawiu panaj najgorsze warunki akustyczne.
Najlepszym rozwjzaniem zarowno dla miasta jak i dla jego mieszkav bytoby
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Rys. 5Wartas¢ poziomu dwieku w Inowroctawiu

Zrodto: Wojewddzki Inspektorat Ochrorrodowiska,Raport o stanigrodowiska wojewodztwa kujawsko-

pomorskiego w 2010 rokBydgoszcz 2011, s. 142.

2. OBWODNICA ZEWN ETRZNA — ROZWI AZANIE
USPRAWNIAJACE PRZEPLYW t ADUNKOW

Ruch drogowy

w Inowroctawiu koncentruje¢sw scistym centrum miasta. Do

najwazniejszych dziata na rzecz ograniczenia ruchu pojazdéwzarowych podijtych przez
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Urzad Miasta maemy na pewno zalicZybudowe w 2011 r. 4cznika — uli¢ Metalowcéw,
ktora pohczyta dwie wane drogi wylotowe na Bydgoszcz i Taru

tacznik ten ma na celu charoche odcizy¢ ulice Dworcows i niektére ulice mieszeze
sie w srodmiesciu od samochoddw wjezajacych do miasta z kierunku Bydgoszcz — Toru
odwrotnie.

Wykonawca - ,Drogi i Mosty Henryk Boczek” zbudowdhcznik zgodnie z
dokumentagj projektows. Diugas¢ drogi faczacej ulice wynosi 1266,55 m, szergko/ m,
chodnik jednostronny o szeralad 1,5 m zespolony zéciezka rowerowy szerokéci 2 m.
Wartas¢ inwestycji to 3,5 min zt, z czego potewiej sumy pokryte zostaty przezodki
unijne.

Wybudowana droga nie istnieje jeszczezadnej mapie i nie posiada znaku kieoggo.
Z tego wzgtdu korzystaj z nie] mieszkacy Inowroctawia i okolic. Wedtug zagicy
prezydenta Inowroctawia oznakowanigcanika naley do Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad. Nadziejjest szybkie rozwazanie problemu, wtedy wybudowany
tacznik spetnitby swaj funkcj

0 Tl

Fot. IWjazd nadcznik od strony ul. Dworcowe;j

Zrodio: Zdjecie wiasne
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Fot. 2 Przedtiona ulica Metalowcow

Zrodio: Zdjecie wlasne

+| 15 [Torun

Fot. 3Wyjazd z bcczh"i‘ka ad strony ul. Torskiej

Zrodio: Zdjecie wiasne
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Fot. 4Wjazd nadcznik od strony ul. Tontskiej

Zrodio: Zdjecie wiasne

Poprawne funkcjonowanieadznika nie odcizy jednak miasta od zbyt dego ruchu
tranzytowego. Dlatego Prezydent miasta odzs#ego czasu walczy o obwodgidla
Inowroctawia. Ju w 2002 roku odbyto gispotkanie Prezydenta Inowroctawia i Dyrektora
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w dgyoszczy, podczas ktérego ustalono
harmonogram dziatezmierzagcych do powstania obwodnicy.

W czerwcu 2009 roku ogtoszongze realizacja obwodnicy Inowroctawia przewidywana
jest na lata 2010-2011. Naghie data zostata przeswgta i planowana inwestycja zostata
przeniesiona na list rezerwows. Dopiero pod koniec wrZaia Dyrektor bydgoskiego
oddziatu GDDKIA potwierdzit przeniesienie projekta list inwestycji, ktorej data realizacji
planowana jest do 2015 roku.

Projekt obwodnicy zakladaze Igdzie ona przebiegata po wschodniej stronie
Inowroctawia w cigu drég nr 15 i nr 25.
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Rys. 6Plan orientacyjﬁy dbwodﬁicy inowrocié\/\_/ia

Zrodio: Rysunek uzyskany z Generalnej Dyrekcji Drég Kwajoh i Autostrad oddziat w Bydgoszczy
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Rys. 7Legenda planu orientacyjnego obwodnicy Inowroctawia

Zrodio: Rysunek uzyskany z Generalnej Dyrekcji Drog Kajoh i Autostrad oddziat w Bydgoszczy

Obwodnica hdzie posiadata 4 gety:

Wezet ,Stawecinek” (policzenie z drog krajowa nr 25) — cgciowo bezkolizyjny,
zapewnia podczenie ruchu lokalnego z Inowroctawia i posiada dulkd w chgu
obwodnicy WO1$

Wezet ,Latkowo (pohczenie z drog krajowa nr 15) — czsciowo bezkolizyjny, posiada
wiadukt w cagu obwodnicy WO6S

Wezet ,Jacewo” (paiczenie z drog wojewddzly nr 252) — czsciowo bezkolizyjny,
posiada wiadukt w ggu drogi wojewddzkiej nr 252 nad obwodnM/D8S

Wezet ,Tupadly” — krzyuje sk z drog wojewodzlk nr 412, czsciowo bezkolizyjny,
wiadukt w cagu obwodnicy nad dragwojewddzikh WO13S

Zakres prac budowlanych, oprocz budowy obwodnicyweéztow i 15 obiektow

inzynierskich, obejmuje budaow drog wewnrtrznych wzdhi obwodnicy o 4cznej dtugdci
35,9 km ze zjazdami na dziafki, przedmia koryta Kanatu Smyrniaswietlenia drogowego,
przepustéw drogowych, wdzenr ograniczajcych negatywne oddziatywanie obwodnicy na
srodowisko, uradzenia bezpiechstwa ruchu oraz tymczasowe objazdy na zaplanowane n
czas budowy.

Wsrdd uradzen ograniczajcych negatywne oddziatywanie obwodnicy $radowisko

mozemy wyr&ni¢ ekrany akustyczne, nasadzenie zieleni adzenia oczyszczaje wod
sptywapca z jezdni. Natomiast do wdzen bezpieczéstwa ruchu naley oznakowanie
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poziome i pionowe, bariery ochronne, bariery przetinieniowe, przejazdy awaryjne oraz
stacje meteo.

Dodatkowo planowana jest przebudowa: drég wojewintizknr 252 i 412, drég
powiatowych i gminnych w niezidnym zakresie, usdzen: telekomunikacyjnych,
energetycznych, melioracyjnych, solankowych, gazwywodocigowych, kanalizacji
deszczowej i sanitarnej, a fak linii: wysokiego napicia, sredniego napicia i niskiego
napkcia.

Projektowany zakres prac budowlanych i przebudos@mewni odtworzenie istniggych
pofaczen drogowych i dojazd do wszystkich dziatek miespyzh s¢ w przy obwodnicy.

Budowa obwodnicy Inowroctawia przewiduje zastosowditznych uradzen ochrony
srodowiska, ktére zminimalizaj wptyw realizowanej inwestycji narodowisko naturalne
podczas etapu budowy i fiejszej eksploatacji. Ochrongiodowiska lgdzie realizowana
poprzez:

— Wiasciwa organizagj robot m.in., dbala o poradek,

— Dobor sprztu i dbalac¢ o jego stan,

— Wiasciwa gospodarka odpadami,

— Wykonanie nasadaezieleni izolacyjnej o szerokoi 10 m.

Lokalizacg zieleni i ekrandw akustycznych zaprojektowano adstawie prognoz ruchu
I szczegotowych oblicze zanieczyszczenia. Ekrany akustyczne zaprojektowtakoe w
miejscach, gdzie poziom dopuszczalnego poziomwshgést przekroczony.

Budowa obwodnicy przyniesie #o korzysci  mieszkacom  Inowroctawia,
uzytkownikom drogi orazsrodowisku. Wyeliminowanie transportu ¢gkiego pozwoli
podnig¢ komfort zycia mieszkacoOw miasta oraz zwkszy ich bezpieczestwo. Skroci s
takze czas podrdy kierowcOw. Zrealizowany projekt bytby rozaygianiem, na ktérym
skorzystaliby wszyscy.

PODSUMOWANIE

Wzrost ruchu pojazdéw gikich wzrasta w miar pojawiapcego st zapotrzebowania
wspotczesnych odbiorcow, w tym tak uzytkownikow miasta, jak i klientow wymagagych
elastycznej dostawy, wysokiej jadad i szerokiego asortymentu.

Na podstawie przeprowadzonej analizyzgrmy dog¢ do wnioskuze ruch tranzytowy w
Inowroctawiu dezorganizuje i zaktdcgcie i spokdj mieszkecow. Jest uakzliwy przede
wszystkim przez wypadki, hatas, spaliny i wibrad@nadto tranzyt nakladaly sk na ruch
miejski prowadzi do zattoczenia ulic i tym samymriejsza ich przepustoweé.

Priorytetem na dZi i najblizsza przyszié¢ jest budowa obwodnicy zewtmznej
Inowroctawia. Korzyci ptynace z tej inwestycji gznacznie wiksze ni pozostawienie ruchu
na dotychczasowym obiegu. Mniejszy ruch w suie podniesie komfortycia mieszkacow.
Sprawi, ze bkeda sie czuli bezpiecznie. A samo miasteedzie mogto rozwiné swoj
uzdrowiskowy charakter.

Koncentracja uwagi na ruchu samochodéwezaiowych i jego wplywie na
funkcjonowanie miasta jest zatem potrzebna i wipehasadniona. Mdiwos¢ rozwiazania
tego problemu pozwoli w petni odg¢ly¢ miasto od tranzytu, dlatego nie warte snieclecat
lecz dizy¢ do realizacji tej inwestycji.
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THE CITY LOGISTIC AS A TOOL HELPING
MANAGER LOGISTIC SYSTEM OF THE CITY

Abstract
One of the most famous definitions of logist@s created by the Counsil of Logistics
Management. This term was defined as the procgssumfing, realization and checking effective and
economically efficient flow of raw, production méés, final products and suitable information from
the creation point to the consumption point to neestomer requirements.

The city logistic concept grew according to weljikiic, fixed rules, these are: coordination of
activities, comprehensive approach, orientatiothi® flows and looking at it globally.

The city logistic has been created as a resulaafd interest of a city as a logistic system arel th
processes and flows that occur on its area.

Therefore, it is a tool for solving problems of arb areas functioning such as urban
agglomerations.

Contemporary cities are characterized by a multipyi of the logistic stream flow and they are
the area, where we can apply the rules of systenkitiyg in order to modify and improve citizens’
level of life and reduce negative effects of modeusiness activities and to rise the economic
competitiveness of this area.
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