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Wymagania dla pokladowej czesci systemu ,,przystanek na zadanie”
w taborze kolejowym

Marceli LALIK!

Streszczenie

W artykule przedstawiono zafozenia techniczno-funkcjonalne dla poktadowego systemu ,przystanek na zadanie”
Zalozenia techniczno-funkcjonalne systemu ,,przystanek na zadanie” powinny by¢ brane pod uwage przy wprowadzaniu

systemu do eksploatacji.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, tabor, przystanek na zadanie

1. Wstep

W grudniu 2019 r. na linii regionalnej Legni-
ca — Jaworzyna Slaska — Dzierzoniéw Slaski, prze-
woznik kolejowy Koleje Dolnoslgskie S.A., wprowa-
dzil pilotazowo zatrzymywanie pociagéw pasazer-
skich na zadanie podréznego. Eksperyment dotyczyt
dwdch przystankéw osobowych: Nowej Wsi Legnic-
kiej i Krzyzowej. Z uptywem czasu liczbe przystan-
kow zwigkszano i po korekcie rozktadu jazdy w mar-
cu 2022 roku, na calej sieci kolejowej jest tacznie 31
takich przystankow. Oprécz wymienionych, sg naste-
pujace przystanki: Batowice Lubanskie, Bierkowice,
Btazkowa, Bolestawice Swidnickie, Czerna Mata, Do-
boszowice, Gieraltow, Gorzelin, Gorzuchow Klodzki,
Gorzyniec, Jedlina Gérna, Klodzko Ksiazek, Klodz-
ko Zagorze, Kopalina, Kulin Ktodzki, Kwieciszowi-
ce, Lewin Klodzki, Minkowice Otawskie, Mlynsko,
Nowa Ruda Przedmiescie, Nowa Ruda Zdrojowisko,
Piechowice Dolne, Solniki Wielkie, Stary Wielistaw,
Studzianka, Suszka, Ubocze, Unistaw Slqski, Wierz-
chowice, Zabrzeg Czarnolesie.

Przyktadowe oznakowanie przystanku kolejowego
wyznaczonego jako przystanek z postojami na zada-
nie przedstawia rysunek 1. Informacja na temat moz-
liwosci zatrzymywania pociaggéw na zadanie pasaze-
ra znajduje sie miedzy innymi w gablocie informacyj-
nej (na tablicy odjazdéw i na wydzielonym piktogra-
mie) oraz na osobnym stupku i wiacie przystankowej.

Poniewaz system ,,przystanek na zadanie” (w skro-
cie: PN/Z) taczy obszary kolei w zakresie eksploata-
cji, infrastruktury (przystankéw) oraz taboru, miedzy

innymi nalezy zastanowi¢ sie, jakie wymagania po-
winna spelnia¢ cze$¢ tego systemu, przewidziana
do wprowadzenia w pasazerskich pojazdach kolejo-
wych, przeznaczonych do obstugi tych przystankow.
Z powodu braku bezposrednich przepiséw dotycza-
cych systemu, w artykule podjeto prébe okreslenia
wymagan techniczno-funkcjonalnych dla tego syste-
mu w obszarze pojazdu kolejowego. W tym celu wy-
korzystano dostepne obecnie wymagania przepiséw
kolejowych i rozwigzan stosowanych w innych gate-
ziach transportu, jak na przyklad w miejskiej komu-
nikacji autobusowe;j.

Rys. 1. Przykladowy przystanek na zadanie — Krzyzowa
[fot. autor]

Z tego wzgledu, ze system PN/Z zasadniczo jest
przeznaczony dla pasazer6w i przez nich obstugiwany,
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podstawowymi wytycznymi powinny by¢ przepisy
stosowane w projektowaniu przestrzeni przeznaczo-
nej dla pasazerdw, z uwzglednieniem przepiséw do-
tyczacych osoéb o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia si¢ (PRM). Wytyczne te umozliwig nie tylko zli-
kwidowanie barier w funkcjonowaniu oséb PRM,
ale przyczynia sie takze do podnoszenia komfor-
tu korzystania z przestrzeni publicznej przez wszyst-
kich uzytkownikéw. Przepisami regulujacymi kwestie
PRM w kolejnictwie s3 migdzy innymi normy z serii
EN 16584, EN 16585 i EN 16586, ktére wykorzysta-
no w niniejszym artykule. Normy te dotycza miedzy
innymi takich obszaréw w pojezdzie jak: informacja
pasazerska, wyposazenie przeznaczone do siedzenia,
stania i przemieszczania sie, przejscia, drzwi, stopnie
oraz urzadzenia wspomagajace wsiadanie.

2. Pokladowy system przystanku na zadanie

System przystanku na zadanie wdrazany w pojez-
dzie powinien by¢ rozpatrywany, co najmniej w ta-
kich obszarach jak:

e urzadzenia dla pasazerdw, aktywujace system

PN/Z oraz ich lokalizacja,
¢ informacje wizualne, dzwickowe i dotykowe do-

stepne dla pasazerow,

e komunikacja pomiedzy pasazerem a personelem
poktadowym,
¢ informacje odbierane przez personel poktadowy.

3. Urzadzenia dla pasazeréw

Urzadzeniami aktywujacymi system PN/Z powin-
ny by¢ przyciski dobrze widoczne i fatwo dostepne
dla pasazeréw. Przyciski te powinny:

e mie¢ wizualne i dotykowe oznakowanie informu-
jace o ich przeznaczeniu,
e mie¢ mozliwos¢ uruchamiania dlonig z silg nie

wiekszg niz 15 N,

e kontrastowac z powierzchnig, na ktérej sa zamon-
towane.

Przyktadowe przyciski oraz elementy sktadowe
rozpatrywane w dalszej czesci artykulu zamieszczo-
no na rysunku 2.

Element skltadowy przycisku naciskany przez pa-
sazera powinien zawiera¢ informacj¢ wizualng i roz-
poznawalng dotykiem. Informacjami wizualnymi
moga by¢ np. napisy ,,STOP”, ,N/Z” lub rysunek wy-
siadajacej osoby, a informacjami dotykowymi np. wy-
pukle litery lub napisy alfabetem Braille’a o tej samej
tresci. Wypukle napisy i litery powinny by¢ zgod-
ne z norma EN 16584-2 [5], przy czym wypuklosé
kropek systemu Braillea powinna wynosi¢ od 0,3 do
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0,5 mm ponad powierzchnig. Przykladowe informa-
cje wizualne i dotykowe, ktére mogg by¢ umieszczo-
ne na przycisku, zaprezentowano na rysunkach 2 i 3.

.

Rys. 2. Przyktadowe przyciski oraz ich elementy skladowe:

a) przycisk montowany na plaskich powierzchniach, b) przycisk
montowany na poreczy, A — element naciskany przez pasazera,
B - podéwietlenie, C — obudowa, D - informacja wizualna
i dotykowa; opracowanie wlasne na podstawie [2]

Rys. 3. Przyktadowe informacje wizualne i dotykowe
umieszczone na przycisku; opracowanie wlasne na podstawie [2]
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Po wcisnigciu przycisku przez pasazera, tj. akty-
wacji systemu PN/Z, przycisk powinien generowaé
sygnalizacje wizualng i dzwiekowa. Sygnalizacja wi-
zualna powinna by¢ realizowana przez wlaczenie
podswietlenia lub zmiang koloru podswietlenia przy-
cisku, trwajacego az do czasu odblokowania drzwi na
przystanku lub zainicjowany przez maszyniste po-
wroét systemu PN/Z do stanu czuwania, tj. do stanu
sprzed aktywacji systemu PN/Z. Sygnalizacja dzwie-
kowa moze by¢ realizowana przez jednorazowy, krot-
ki ,,bip”, generowany przy kazdorazowym wcisnieciu
przycisku. Sygnalizacja wizualna wskazujgca na ak-
tywacje systemu PN/Z powinna dotyczy¢ wszystkich
przyciskow systemu PN/Z w pojezdzie. Pomiedzy
obudowa przycisku i powierzchnia, na ktorej jest
umieszczony powinien by¢ zapewniony kontrast.

Wokot przyciskéw plaskich (rys. 2a), powierzch-
nia kontrastujgca powinna zajmowa¢ co najmniej
20 000 mm? i mie¢ szerokos¢ 100 mm w dwoch kie-
runkach oddalonych o 90°. Przykladowe rozwigzanie
takiej powierzchni przedstawiono na rysunku 4.

Dla przyciskéw montowanych na poreczy (rys. 2b),
powierzchnia kontrastujagca z obudowa przycisku
powinna by¢ zapewniona wokdl calej poreczy, co
najmniej w odleglosci 100 mm w obu kierunkach
od przycisku. Przykladowe rozwigzanie takiej po-
wierzchni przedstawiono na rysunku 5.
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Rys. 4. Przyktadowe rozwigzanie do zapewnienia kontrastu
przycisku montowanego na plaskich powierzchniach:
A - element naciskany, B — powierzchnia kontrastujaca (min.
20 000 mm?, min. 100 mm w przynajmniej dwéch kierunkach),
C - obudowa; opracowanie wlasne na podstawie [4]
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Rys. 5. Przykltadowe rozwigzanie do zapewnienia kontrastu
przycisku montowanego na poreczy: A — element naciskany,
B - powierzchnia kontrastujgca (min. 100 mm w obu kierunkach),
C - obudowa; opracowanie wlasne na podstawie [2]
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Przyciski nie powinny by¢ obudowane w taki spo-
s6b lub umieszczone w takich miejscach, ktére utrud-
nialyby ich naci$nigcie zaci$nietg dtonig lub pigscia.

Lokalizacja przycisku

Przyciski systemu PN/Z powinny by¢ umieszczo-
ne w dobrze widocznych i fatwo dostepnych miejscach
w pojezdzie. Powinny by¢ zabudowane na $cianach pio-
nowych przy kazdych drzwiach wyjsciowych z pojaz-
du. Dodatkowo, co najmniej jeden przycisk powinien
by¢ zamontowany na poreczy lub na innym elemencie
w kazdym obszarze pojazdu, gdzie sa miejsca siedzace —
obszar ten moze by¢ ograniczony drzwiami wewnetrz-
nymi lub zewnetrznymi, $ciankg dzialowa (np. przy ka-
binie maszynisty) lub przejsciem miedzywagonowym.

Podobnie jak w przypadku elementéw sterujg-
cych drzwiami wewnatrz pojazdu, zgodnie z nor-
ma EN 16585-3 [6], srodek kazdego przycisku po-
winien znajdowac sie na wysokosci nie mniejszej niz
800 mm i nie wigkszej niz 1100 mm od poziomu pod-
togi. Przyciski montowane na poreczach powinny by¢
zwrdcone w kierunku przejscia, jednak w taki sposob,
aby nie kolidowac¢ ze strefg wolnego przejscia wzdluz
pojazdu. Przyciski systemu PN/Z nie powinny stuzy¢
do otwierania drzwi wyjsciowych z pojazdu.

4. Informacja wizualna, dzwiekowa
i dotykowa dla pasazeréw

Najczesciej pojawiajaca sie watpliwoscig dotycza-
ca budowy i funkcjonowania systemu PN/Z, jest ob-
szar informacji skierowanej do pasazeréw. Wiasciwie
zaprojektowana i wdrozona informacja powinna by¢
w postaci statych piktogramoéw, wizualnej i dzwieko-
wej informacji dynamicznej uwzgledniajacej aktual-
ne polozenie pociagu na trasie przejazdu oraz statego
oznakowania dotykowego dla 0séb z ograniczeniami
widzenia.

Informacja wizualna - piktogramy

Przycisk systemu PN/Z przy drzwiach wyjscio-
wych powinien by¢ oznakowany piktogramem
umieszczonym obok przycisku, zawierajacym rysu-
nek przedstawiajacy przeznaczenie przycisku lub in-
formacje o tresci ,,Przystanek Na Za(danie”, CO naj-
mniej w jezyku polskim i angielskim. Rysunek lub
napis oraz obwddka piktogramu powinny mie¢ kolor
czarny, kontrastujacy z bialym tlem. Wymiary pikto-
gramu nie powinny by¢ mniejsze niz 70 x 70 mm.

Przykladowe piktogramy do oznakowania przy-
cisku systemu przystanku na zadanie zamieszczono
na rysunkach 6 i 7. Powstaly one z polaczenia dwdch
oznakowan z normy ISO 7001 i modyfikacji oznako-
wania Polskich Linii Kolejowych, znajdujacego sie na
tablicy odjazdéw pociagdw z przystanku na zadanie.
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Rys. 7. Przyktadowy piktogram
przedstawiajacy przeznaczenie
przycisku systemu PN/Z — mo-
dyfikacja piktogramu PKP PLK
S.A; opracowanie wlasne na
podstawie [3]

Rys. 6. Przyktadowy piktogram
przedstawiajacy przeznaczenie
przycisku systemu PN/Z - mo-
dyfikacja piktogramoéw ISO
7001; opracowanie wlasne na
podstawie [1]

Informacja wizualna - wy$wietlacze

Wyswietlacze wewnetrzne, prezentujace trase i nastep-
ne przystanki zatrzymania pociggu, powinny wyswietla¢
informacje ,N/Z” po nazwie przystanku ujetego w rozkla-
dzie jazdy pociagéw jako ,,przystanek na zadanie”.

Po wjezdzie pociagu w obszar przystanku na zada-
nie, informacja o tresci ,N/Z” powinna by¢ wy$wie-
tlana przez caly czas przebywania pociaggu w obsza-
rze tego przystanku, jesli pociag nie zatrzymuje sie
na przystanku lub do czasu odblokowania drzwi, je-
$li pociag zatrzyma sie na przystanku. Przykladowe
prezentacje informacji wyswietlanych w pojezdzie,



48

uwzgledniajace przystanek , Krzyzowa” jako przysta-
nek na zadanie, zamieszczono na rysunku 8.

[Trasa:
Swidnica Miasto p. 20:15 - Krzyzowa (N/Z) p. 20:25 - Moscisk

Nastepny przystanek:
Krzyzowa (N/Z) p.20:25 o.20:26

Przystanek:
Krzyzowa (N/Z) p. 20:25 o.20:26

KD 69205

WROCLAW GLOWNY

Miasto p. 20:15 - Krzyzowa (N/Z) p. 20:25
BIELAWA ZACHODNIA

Rys. 8. Przykladowe informacje prezentowane na wyswietlaczach
w pojezdzie [opracowanie wlasne]

Informacja dzwigkowa
Informacje dla pasazeréw dotyczace trasy i nastgp-
nych przystankéw zatrzymania pociagu, przekazywane
przez system rozgloszeniowy, powinny uwzgledniac za-
powiedz ,,przystanek na zadanie” po nazwie przystanku,
ktory jest ujety w rozkladzie jazdy jako ,przystanek na
zadanie”. Zapowiedz ta powinna by¢ wygtaszana:
e po raz pierwszy po wyjezdzie pociagu z obszaru
poprzedniego przystanku lub stacji,
e po raz drugi po wjezdzie pociagu w obszar przy-
stanku na zgdanie,
e po raz trzeci w obszarze peronu przystanku na z3-
danie.

Informacja odczytywana dotykowo

Piktogram opisujgcy przycisk systemu PN/Z, opi-
sany w pkt 2.3.1, powinien zawiera¢ informacje od-
czytywane dotykowo o tresci ,STOP” lub ,,przysta-
nek na zadanie”, w postaci napiséw alfabetem Braille’a
lub wypuktych liter. Wypukle napisy i litery powinny
by¢ zgodne z norma EN 16584-2 [5], przy czym wy-
puktosé¢ kropek napiséw alfabetem Braillea powinna
wynosi¢ od 0,3 do 0,5 mm ponad powierzchnie.

5. Informacja wizualna i dZwigkowa
odbierana przez personel pokladowy

Personelem pokladowym odbierajacym bez-
zwlocznie i w sposdb bezposredni sygnaly inicjowane
przez pasazerdw, a nastepnie generowane przez sys-
tem PN/Z powinien by¢ maszynista prowadzacy po-
ciagg. Druzyna konduktorska musi uzupetnia¢ obo-
wigzki maszynisty, nadzorujac prawidlowe dzialanie
systemu w przestrzeniach przeznaczonych dla pasa-
zeréw. Wcisniecie przycisku systemu PN/Z powinno
generowac sygnaly przekazywane do maszynisty, in-
formujace go o koniecznosci zatrzymania pociggu na
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nastepnym przystanku. Maszynista powinien odbie-

ra¢ informacje wizualng o aktywacji systemu przy-

stanku na Zadanie. Informacja taka powinna:

e wyswietla¢ si¢ na pulpicie lub w obszarze pulpitu
maszynisty,

¢ mie¢ mozliwo$¢ wylgczenia z inicjatywy maszynisty.

Maszynista powinien réwniez odbiera¢ informa-
cje dzwigkowa o aktywacji systemu przystanku na z3-
danie. Informacja taka powinna:

e by¢ wygenerowana w kabinie maszynisty,

e mie¢ poziom natezenia dzwigku wigkszy o co naj-
mniej 6 dB(A) od poziomu hatasu w kabinie,

¢ mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia z inicjatywy maszynisty.

6. Podsumowanie

Analiza zalozen techniczno-funkcjonalnych dla
systemu ,,przystanek na zadanie” na poziomie po-
jazdu oraz obecnie dostepnych wymagan przepisow,
umozliwia opracowanie minimalnych wymagan dla
systemu w ramach jego zabudowy w pojazdach kole-
jowych przewozacych pasazeréw. Przewoznik kolejo-
wy odpowiedzialny za bezpieczne i prawidlowe uzyt-
kowanie systemu powinien miedzy innymi zamonto-
waé w pojezdzie dodatkowe przyciski, zaktualizowaé
system dynamicznej informacji o dodatkowe funkgje,
wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie wizualne i do-
tykowe oraz rozszerzy¢ komunikacje pomiedzy pasa-
zerem a maszynista.
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