Dopetniac czy nie dopetniac
betonomieszarki samochodowe?

Dostawcy mieszanki betonowej w Polsce czesto stajg przed
wyborem - czy fadowac do petna mieszalniki betonowozéw

I naraza¢ sie na mandat karny Inspekcji Drogowej z tytutu
przekroczenia dopuszczalnego nacisku na os, czy zgodnie

Z limitem narzuconym przez prawo napetnia¢ je tylko w 70+80%,
jednak z wiasng stratg spowodowang zwiekszeniem ilosci kurséw,
koniecznym do przewiezienia cafosci dostawy. Strata jest tym
wigksza, im wiekszej ilosci betonu oczekuje budowa.

Rys. 1: Nadwozie z beto-
nomieszarka — typ FML

1 — rama posrednia, 2 —
obrotowy beben-mieszalnik,
3 — wspornik przedni, 4

— wspornik tylny z rolkami
tocznymi, 5 — zespdt nape-
dowy bebna mieszajacego,
6 — zbiornik wody, 7 — stre-
fa zatadunku/roztadunku,

8 — drabina z podestem
obstugowym

Rys. 2: Betoniarka
zabudowana na podwoziu
ciezaréwki a) 2-osiowej (4
X 2), b) 3-osiowej (6 x 4),
c) 4-osiowej (8 x 4)

Typowy betonowdz skfada sie ze standardowego pod-
wozia, wyprodukowanego przez markowe fabryki cie-
zaréwek, jak np. Man, Mercedes, Volvo, Scania, Daf,
Renault czy Iveco, i obrotowego bebna z przyspawa-
ng wewnatrz spiralg mieszajaca, zabudowanego na
wspornikach ramy posredniej. Beben, czyli mieszar-
ka wolnospadowa, wyposazony jest u nasady w sil-
nik hydrauliczny, wprawiajacy go w ruch obrotowy za
posrednictwem przekfadni obiegowej. Silnik ten zasi-
la lokalna pompa hydrauliczna, zazwyczaj sprzezona
watem Cardana z jednostkg napedowg samochodu.
Typoszereg wyrobéw Fabryki Maszyn Lezajsk
Nowa, jedynej w Polsce specjalizujgcej sie w wy-
robie betoniarek oraz montazu ich na podwoziach
ciezarowych — obejmuje 9 pozycji, tj. od najmniej-
szej FML-043 do najwiekszej FML-123 [6]. Nie-
ktére ich dane techniczne podano w tabl. 1.
Kompletowane czy importowane i eksploatowane
w kraju betoniarki samochodowe majg pojemnos¢
mieszalnika w przedziale od ok. 4 m3 az do ok.
12 m3. Te najmniejsze montowane sg na podwo-
ziu 2-osiowym, $rednie — na podwoziu 3-osiowym,
za$ najwieksze, tzn. o pojemnosci powyzej 8,5 m3
— na podwoziu 4-osiowym.

W tabl. 2 zestawiono wybrane dane eksploatacyj-
ne kilku kompletéw betonomieszarek samochodo-
wych, spotykanych na polskich drogach.
Biorgc pod uwage pojemno$¢ mieszarek (tabl. 2),
przyjmujac $rednio 2,33 t mieszanki betonowe;j
przypadajacej na 1 m? [5], da sie tatwo policzy¢,
zZe:
* najmniejszy betonow6z mdgtby zabiera¢ 9,32 t,
ale prawo pozwala jedynie na 6,31 t
* Sredni betonowdz jest przystosowany fabrycznie
do przewozu 20,97 t, ale prawo pozwala jedy-
niena 12,085t
e duzy betonow6z mogtby przewozi¢ 23,3 t ta-
dunku, ale prawo ogranicza jego tadownos$¢ do
17+18 t.
Tak wiec réznica miedzy potencjatem przewozu
a ograniczeniem urzedowym jest az nadto wyraz-
na. Widac, jak w tym zakresie drogownictwo po-
zostato w tyle za technikg transportu ciezarowego.
Sposréd ponad 417 tys. km siatki drogowej w Pol-
sce jedynie 5% z nich to drogi krajowe, a z tych
tylko na 6610 km moze odbywa¢ sie ruch pojaz-
déw o nacisku do 11,5 t. Trzymajac sie dalej tej
logiki — okaze sie, ze w wyniku administracyjnego
limitu, zaledwie 1,6% catej sieci drég publicznych
w kraju pozwala na swobodny przeptyw towaréw
z petnym wykorzystaniem wspdétczesnych Srodkéw
transportowych.
Wg aktualnych szacunkéw SPBT [2], mieszarki
samochodowe o pojemnosci 4 m3 spotyka sie na
polskich drogach bardzo rzadko (ok. 2% ogdlno-
krajowego parku betonowozéw), zazwyczaj tam,
gdzie w ograniczonych warunkach przestrzennych
zabudowy staromiejskiej dojazd wiekszych pojaz-
déw jest niemozliwy, takze — w ramach prac re-
montowych o matym zasiegu. Udziat betonowo-
zow 3-osiowych w rynku ocenia sie tylko na ok.
10%. Niemal cafa reszta, czyli ok. 87%, to duze
betoniarki na podwoziu 4-osiowym, i te wtasnie
najczesciej kojarzy sie z zagrozeniem przecigzania
nawierzchni drogowe;j.
Polskie przepisy [3] precyzujg dopuszczalng mase
catkowita (DMC) na poziomie 32 ton, i to dla przy-
padku, gdy o$ napedowa jest wyposazona w opony
blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub réwno-
wazne, albo jezeli kazda z osi napedowych jest wy-
posazona w opony blizniacze, a maksymalny na-
cisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony. | te
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Tablica 1. Parametry betonomieszarek, przeznaczonych do montazu na podwoziu ciezaréwek — typoszereg FML

Model FML- 043

053 063 073 083 093

103

113 123

Pojemnos$é nominalna (transportowa) (m?)

wtaénie wymienione parametry, wystepujac albo

w pojedynke, albo w parze, nie pozwalajg z urzedu

dopetnia¢ betonowozdéw.

W tym konteks$cie zwraca uwage opracowanie na-

ukowo-techniczne pt. ,Techniczne i $rodowiskowe

skutki wzrostu obcigzenia na 0$ 4-osiowych be-
toniarek samochodowych” autorstwa prof. Ronal-
da Blaba i dra Wolfganga Kluger-Eigla, wykonane

w roku 2012 i afiliowane przez Instytut Badawczy

Transportu Uniwersytetu Technicznego w Wied-

niu [1]. Udostepnione ono zostato SPBT dzigki

uprzejmosci austriackiego Stowarzyszenia Jakosci

Betonu Towarowego (Glteverband Transportbeton

- GVTB).

Dzieki ww. pracy zyskano bowiem odpowiedZ na

pytanie — jakich oszczednos$ci wynikajacych z pod-

wyzszenia dopuszczalnej tadownosci betonowozéw
moze spodziewac sie przewoznik, takze jakie ko-
rzysci przyniesie to Srodowisku — z jednej strony,

z drugiej za$ — z jakimi dodatkowymi kosztami

utrzymania drég nalezatoby sie liczy¢. Przeanali-

zowano 4 scenariusze, tj. obcigzenie 32-tonowe

(wynikajace z austriackiej regulacji wczesniejszej

— jako punkt wyjscia), obcigzenie 36-tonowe, ob-

cigzenie 39-tonowe i 41-tonowe. Zbadano:

» odlegtosci transportowe 4-osiowych betoniarek
samochodowych z wyznaczeniem wydajnosci
transportu oraz udziat tego transportu w catko-
witym transporcie pojazdami ciezkimi, przypo-
rzadkowujac przebiegi poszczegélnym rodzajom
drog [autostrady i drogi ekspresowe, drogi regio-
nalne w krajach zwigzkowych (landach), drogi
samorzadowe]

* miarodajny rozktad naciskdw na o$ z nawigza-
niem do catkowitej masy 4-osiowych betonowo-
zOow - dla potrzeb oceny zwiekszonego zuzycia
drég, a w konsekwencji — zwigkszonych kosztow
utrzymania nawierzchni

* modele analityczne, pozwalajgce wyprowadzi¢
wspotczynniki uszkodzenia drogi, niezbedne do
okreslenia jej trwatosci — przy réznych ww. sce-
nariuszach

* koszty utrzymania nawierzchni przy jej zwigk-
szonym obcigzeniu, skutkujgcym obnizeniem
trwatosci

* prognoze oszczednos$ci w zuzyciu paliwa oraz
wielkosci zmniejszenia emisji CO,.

Uzyskano interesujace wyniki. Okazato sie, ze przy

zatozonych scenariuszach, z tytutu zwiekszenia

tonazu 4-osiowych betoniarek samochodowych,
pozornie, na pierwszy rzut oka, ani oszczednos$ci
jednostkowe nie robig specjalnego wrazenia, ani
uszkodzenia nawierzchni z tego tytutu nie sg zbyt
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rozlegte. Ale w przeliczeniu na tone tadunku, a na

dodatek — w skali roku, widoczne sg jednak ewi-

dentne korzys$ci w zuzyciu paliwa oraz w zmniej-
szeniu emisji CO,, jako efekt wyraznego zmniejsze-
nia kilometrazu.

W tabl. 3 podano prognoze skutkéw materialnych

zwiegkszenia tonazu betoniarek samochodowych —

wariantowo do 36, 39 i 41 t w warunkach dro-
gownictwa austriackiego, wypracowang w oparciu

0 wyniki ww. badan.

W skali Republiki Austrii, w przeliczeniu na warto-

éci w euro, wigzafoby sie to (rys. 3):

» dla obcigzenia podwyzszonego do 36 t — ze
zmniejszeniem wydatku na paliwo o 1,74 min
€ i zwyzkag kosztéw utrzymania nawierzchni
00,19 min €

» dla obcigzenia podwyzszonego do 39 t — ze
zmniejszeniem wydatku na paliwo o 2,63 min
€ i zwyzka kosztéw utrzymania nawierzchni
00,34 min €

e dla obcigzenia podwyzszonego do 41 t — ze
zmniejszeniem wydatku na paliwo 0 2,69 min
€ i zwyzka kosztéw utrzymania nawierzchni
00,46 min €.

Bilans korzysci i strat pokazuje dobitnie, ze pod-

wyzszenie dopuszczalnej masy catkowitej jest

optacalne i dla przewoznika, i dla srodowiska,

a dla zarzadcy drogi wigze sie z nieproporcjonalnie

drobng zwyzka naktadu na jej utrzymanie. Ale per

saldo, wynik ogdlnogospodarczy zamyka sie zdecy-
dowanie nadwyzka korzysci.

Tablica 2. Dane eksploa-
tacyjne betonowozéw
(przyktady)

Tablica 3, Konsekwencje
wzrostu catkowitej masy
betoniarek samochodowych
w stosunku do 32 t (w pro-
centach) [1]

41t -288% -83% -83%

-0,8 %

+ 0,14 %
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Rys. 3. Zestawienie
obnizki kosztéw paliwa
ze zwigkszeniem kosztow
utrzymania drég [1]

Omawiane opracowanie przedstawione zostato na
forum austriackiego parlamentu i wraz z innymi
motywacjami skutecznie przekonato tamtejszych
decydentéw do wprowadzenia oczekiwanej przez
wnioskodawcow zmiany.
W listopadzie 2015 r. SPBT wystgpito do Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa (MIiB) z wnio-
skiem o umiarkowane zwiekszenie limitu cigzaru
zatadowanych betonowozéw (DMC), z rozbiciem
na:
* pojazdy 3-osiowe, dla ktérych zaproponowano
zmiang — z dotychczasowych 26 ton na 28 ton
* pojazdy 4-osiowe, dla ktérych zaproponowano
zmiane — z dotychczasowych 32 ton na 36 ton.
Whniosek ten podtrzymany zostat pismem z dnia
29.08.2016 .
Stanowisko MIiB jest, pdki co, nieprzejednane.
Najnowszy projekt ,Rozporzadzenia MIiB ws. wy-
kazu drog krajowych ...” [4] zawiera m.in. tabela-
ryczne zestawienie odcinkdéw drdg krajowych i wo-
jewodzkich oraz mape Polski, ze wskazaniem tych,
dla ktérych dopuszcza sie nacisk na nawierzchnie
pojedynczej osi do 10 t i do 8 t. Zapowiada sie
wiec, ze w imie ochrony infrastruktury drogowej
— wiekszy z wymienionych naciskow dozwolony
bedzie na wszystkich nowo wybudowanych lub
zmodernizowanych szlakach (m.in. A1, A2, A4,
E65, E67, E75, DK22, DK50 - gdzie zezwala
sie na nacisk nawet do 11,5 t), za$ ograniczenie
do 8 t przewidziane jest dla — przyktadowo DK48
(Tomaszéw Mazowiecki — Deblin), DK39 (Brzeg
— Kepno) czy DK59 (Gizycko — Mragowo). Rozpo-
rzadzenie nie obejmuje ponad 396 tys. km drog
nizszej rangi (jak np. powiatowe lub gminne), kt6-
rym przewaznie przypisuje si¢ jeszcze nizsza no-
$nos¢, a z ktorych w wiekszosci korzystajg betono-
mieszarki samochodowe, operujace na lokalnych
rynkach o zasiegu $rednio do 30 km.
Za podwyzka dopuszczalnej masy catkowitej dla
betoniarek samochodowych w Polsce przemawiajg
nastepujace argumenty:
* praktyka i doswiadczenia panstw Unii Europej-
skiej
* wniosek Komisji Europejskiej do Trybunatu
Sprawiedliwosci UE zaskarzajacy Polske z po-
wodu nieprawidtowego wdrazania Dyrektywy
UE dotyczacej maksymalnych obcigzen pojaz-
déw ciezarowych
* solidna analiza naukowa, opisana powyzej

» fakt, ze betoniarki samochodowe zaopatrujg

w mieszanke betonowg inwestycje m.in. infra-

strukturalne — tylko w okresie budowy (okres

dostawy trwa od kilku do kilkunastu miesiecy)

i praktycznie nie ma innej mozliwosci jej dostar-

czenia, jak poprzez sie¢ drogowg

obecnie do projektowania drogi jako standard

przyjmuje sie obcigzenie minimum 11,5 t/o$

» dopuszczenie podwyzszonego limitu DMC dla
istniejgcych drég, wybudowanych przed kilku-
dziesiecioma laty lub dawniej, przyspieszy nieco
ich zuzycie, ale tym samym — przyspieszy ter-
min modernizacji z dostosowaniem do nowych
standardéw obcigzenia; pytanie tylko, czy na ten
termin zabezpieczone zostatoby finansowanie
inwestycji.

Zarzut ,przecigzania” drég ciezkim transportem

dotyka nie tylko betonowozy, obejmuje m.in. za-

tadowane, wieloosiowe cysterny do przewozu pa-
liw ptynnych, kontenerowce, zestawy do wywdzki
drewna czy duze wozy zaopatrujace hipermarkety.

Dlatego Stowarzyszenie Producentéw Betonu To-

warowego w Polsce przystgpito do ogdlnopolskiej

inicjatywy ,Koalicja 11,5T", ktérej celem sg [71:

* wspdlne dziatania na rzecz zniesienia ograni-
czen w dostepie do krajowej infrastruktury dro-
gowej

* promowanie rozwigzan wspierajgcych popra-
we efektywnosci transportu oraz obnizenie jego
kosztéw zewnetrznych

» aktywne przeciwdziaftanie tworzeniu barier ad-
ministracyjnych dla przewozu towaréw

* podejmowanie dialogu z organami ustawodaw-
czymi i samorzadowymi, celem zwigkszenia do-
stepnosci do infrastruktury drogowej

* informowanie opinii publicznej o skutkach ogra-
niczen tonazowych.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze podejmowane kroki przy-

niosg spodziewany skutek, i to w niezbyt odlegtej

perspektywie czasu.

dr inz. Zdzistaw B. Kohutek
Stowarzyszenie Producentéw
Betonu Towarowego w Polsce (SPBT)
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