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Ocena klimatu akustycznego
pod Sciezka odlotowg lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny

Artykut dotyczy oceny klimatu akustycznego wokoét lotniska woj-
skowego Poznan-Krzesiny. Badania przeprowadzono w dwoch
etapach. Pierwszy z nich polegat na pomiarach i analizie pozio-
mu hatasu w wyznaczonych punktach pomiarowych pod Sciezkq
odlotowa z progu pasa RWY30. Druga czes¢ badan skupita sie
na ocenie poziomu percepcji okolicznych mieszkancéow za po-
mocg badan kwestionariuszowych. W koncowej czesci artykutu
sprecyzowano wnioski z pomiaréw dokonanych obiema meto-
dami badawczymi.

Wstep

Hatas lotniczy nadal stanowi nie w petni rozpoznany obszar ba-
dawczy, ktéry - ze wzgledu na ciagly rozwdj lotnictwa - winien
skupiaé na sobie coraz wiekszg uwage i wptywaé na zaangazo-
wanie Srodowisk zwigzanych z eksploatacjg statkow powietrz-
nych. Ten stan rzeczy potwierdzajg wyniki analizy dotychczaso-
wych badan posSwieconych hatasowi lotniczemu; okazuje sie,
ze dostep do wynikow tych badan jest ograniczony. W gtéwnej
mierze dotyczy to badan zwigzanych ze sferg bezpieczefistwa
i z obronnoscig panstwa. Z powodu specyfiki funkcjonowania
sit zbrojnych i ich podlegtosci wtasnemu prawu i procedurom,
a przede wszystkim z powodu okresu sprzed transformacji
ustrojowej, ktora nastgpita w roku 1989, badania wojskowych
statkw powietrznych byty ograniczone, a ich wyniki stanowity ta-
jemnice panstwowa. W chwili obecnej, ze wzgledu na otwartosé
Sit Zbrojnych RP na spoteczenstwo, istnieje wieksza mozliwosé
badania hatasu lotniczego, co realizowane jest zarowno na zle-
cenie wojska, jak i zewnetrznych stron zainteresowanych. W po-
réwnaniu z cywilnymi portami lotniczymi dostepno$é do infor-
macji militarnych, ze wzgledu na bezpieczefAstwo panstwa, jest
jednak w wybranych obszarach w dalszym ciggu ograniczona.

Dotychczas przeprowadzane badania hatasu lotniczego opie-
raly sie gtownie na ocenie jego oddziatywania na $rodowisko
terendw sasiadujacych z portem lotniczym. Badania te stuzyty
przede wszystkim tworzeniu map akustycznych badz byty kon-
sekwencja protestow lub skarg mieszkafncow zamieszkujacych
okolice portow lotniczych. Odnosity sie one w gtownej mierze do
cywilnych statkow powietrznych. Z racji procedur obowigzuja-
cych w Wojsku Polskim dostep do sprzetu lotniczego oraz moz-
liwos¢ realizowania badan na terenie jednostek wojskowych sg
sitg rzeczy utrudnione.

Wojskowe samoloty odrzutowe stanowig integralny element
polskiego systemu obronno$ci. Od czasu wprowadzenia samo-
lotu wielozadaniowego F-16 do uzbrojenia panstwa stat sie on
filarem zabezpieczenia granic powietrznych RP. Wymaga to jed-
nak ciagtego doskonalenia techniki pilotazu, co wigze sie z ko-
nieczno$cig odbywania licznych lotéw szkoleniowych.

Operacje powietrzne realizowane przez pilotow samolotow
F-16 przyczyniajg sie do generowania hatasu, w zwigzku z czym
obszar ten wymaga szczegdtowego rozpoznania i analizy.

1. Dotychczasowe badania hatasu Srodowiskowego samolotow
wielozadaniowych

State zwiekszanie sie liczby portéw lotniczych, liczby pasaze-
row komunikacji lotniczej, operacji lotniczych oraz intensyfi-
kacja rozbudowy osiedli mieszkaniowych sasiadujacych z por-
tami lotniczymi nieustannie powiekszajg krag osob objetych
oddziatywaniem hatasu lotniczego. Szybka urbanizacja terenow
w sasiedztwie portow lotniczych, jak réwniez ich rozbudowa,
spowodowaly, ze odlegtos¢ lotnisk od zabudowy mieszkaniowe;
znacznie sie zmniejszyta. Wptyneto to na pogorszenie parame-
trow klimatu akustycznego w poblizu lotnisk. Do przyczyn zaist-
niatego stanu przede wszystkim zaliczyé mozna nieprzestrze-
ganie zasad odpowiedniej lokalizacji zabudowy mieszkaniowej
przez urbanistow, niekompetentne decyzje wtadz lokalnych oraz
brak prawidtowego rozpoznania sytuacji akustycznej [3].

Ocena ucigzliwoSci hatasu lotniczego w Srodowisku otacza-
jacym port lotniczy odbywa sie w Polsce na podstawie dtugo-
trwatego Sredniego poziomu dZwieku, ustalanego jako wartosé
Srednia w dtugotrwatym przedziale czasu z réwnowaznych po-
zioméw A w kolejnych szeSciu miesigcach najmniej korzystnych
pod wzgledem akustycznym dla pory dziennej i pory nocnej.
Dodatkowo dla pory nocnej okresla sie ekspozycyjny poziomu
dzwieku Lae. Niezbednym elementem ochrony przed hatasem lot-
niczym jest zastosowanie najnowszych osiagnie¢ nauki i techniki.
Optymalizacja profili startéw i ladowan oraz prawidtowe projekto-
wanie tras dolotowych i odlotowych z lotniska powinny by¢ staty-
mi problemami sukcesywnie rozwigzywanymi przez odpowiednie
wiadze zarzadzajace lotniskami w Polsce.

W celu okreSlenia oddziatywania lotniska wojskowego Po-
znan-Krzesiny na klimat akustyczny na rozpatrywanym terenie
Wojskowy Zarzad Infrastruktury w Poznaniu zlecit wykonanie po-
miaréw poziomu hatasu w wytypowanych punktach, symulacje
obliczeniowe efektywnosci zastosowania zabezpieczen akustycz-
nych oraz analize i ocene uzyskanych wynikow. Zrodta hatasu na
terenie lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny podzielono na:
¢ hatas pochodzacy z operacji lotniczych: starty, lagdowania,

przeloty i pozostate operacje nad lotniskiem (np. touch & go,

close pattern),
¢ hatas ze zrodet naziemnych, do ktérych zaliczono rowniez ope-

racje naziemne wykonywane przez samoloty F-16.

Liczba operacji lotniczych, w tym liczba symulowanych startéw
i ladowan wykonywanych w trakcie tzw. operacji touch & go, zostata
ustalona w oparciu o dane przekazane przez Wojskowy Zarzad In-
frastruktury w Poznaniu w 2007 r., co zestawione zostato w tabeli 1.

Wojskowy Zarzad Infrastruktury w Poznaniu sporzadzit rowniez
symulacje procentowego podziatu startow na poszczegdine kie-
runki z obu drég startowych (RWY 30 i RWY 12), co stanowito
podstawe do opracowania mapy akustycznej dla stanu obecnego
oraz stanu docelowego i obowiazujacych procedur startéw sa-
molotu F-16 z uwzglednieniem pomiaréw weryfikacyjnych. Profil
startow z progu RWY30, ktory jest najczestszym kierunkiem star-
tow, zostat przedstawiony graficznie na rysunku 1.
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Kolejne badania hatasu generowanego przez samoloty wie-
lozadaniowe F-16 zostaty przeprowadzone na zlecenie Urzedu
Miasta Lubon przez zesp6t pod kierownictwem prof. R. Maka-
rewicza [2]. Pomiary poziomu ekspozycji dzwieku dla kazdego
rodzaju operacji byty wykonywane latem 2007 roku przez cztery
dni w czterech punktach wskazanych przez Urzad Miasta: w po-
blizu oSrodka kultury, stacji paliw ,Orlen”, Osrodka Pomocy Spo-
tecznej oraz Gimnazjum nr 2 przy ul. Kottataja.

Problem hatasu wokét lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny
poruszyty tez prace zwigzane z opracowaniem mapy akustycznej
Poznania. Przeprowadzone obliczenia i analizy doprowadzity do
wskazania miejsc i obszarow zagrozonych ponadnormatywnym
poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju zrodta hatasu oddzielnie.
Dla kazdej grupy Zrodet, tzn. dla hatasu samochodowego, kole-
jowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego, wyznaczono
zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskaznika-
mi oceny hatasu: Lowy Oraz Ly. Dla terendw, na ktorych poziom
hatasu przekroczyt warto§é dopuszczalna, utworzono program
ochrony przed hatasem, ktérego zadaniem jest dostosowanie
poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnej.

2. Ocena klimatu akustycznego wokét lotniska Poznan-
Krzesiny na podstawie badan kwestionariuszowych

Sondaz ankietowy przeprowadzono wsrod oséb zamieszkuja-
cych tereny w poblizu Sciezki odlotowej samolotéw F-16. Sa to
tereny znajdujgce sie w poblizu lotniska Poznan-Krzesiny oraz
miasta Lubon. W badaniu ankietowym wzieto udziat 130 osodb,
z czego 48% stanowili mezczyzni, a 52% kobiety. 71% 0séb bio-
racych udziat w badaniu deklarowato, ze zamieszkiwato tereny
w poblizu Sciezki odlotowej, zanim lotnisko wojskowe w Krzesi-
nach zaczeto eksploatowaé samoloty F-16.

Wiekszos¢ osob - 69% bioracych udziat w badaniu ankieto-
wym - zauwazato zmiane dokuczliwo$ci hatasu w miejscu swo-
jego zamieszkania w ostatnich 8 latach. Jest to podyktowane
faktem, ze poza hatasem przelatujgcych samolotéw F-16 na
terenie objetym badaniami ankietowymi znajduje sie fragment
autostrady A2 (odcinek Komorniki-Krzesiny); ponadto sg tam
dwie linie kolejowe (linia nr 271 Poznah-Wroctaw i linia nr 272
Poznan-Kluczbork) oraz ulice dojazdowe do autostrady, ktére
powstawaty razem z autostrada (gtdwnie w rejonie Lubonia).

Na pytanie dotyczace identyfikacji rodzaju hatasu wystepuja-
cego w najblizszej okolicy ,Pani/Pana domu/mieszkania” naj-
wiecej respondentéw (bo az 88%) wskazywato hatas samolotow
F-16, 74% - hatas autostradowy, 47% - hatas na drogach znaj-
dujacych sie przy autostradzie, a 32% - hatas kolejowy. W pyta-
niu tym respondenci byli proszeni o wskazanie wszystkich Zrodet
hatasu wystepujacych w najblizszej okolicy miejsca zamieszka-
nia. Na rysunku 2 zaprezentowano graficzny rozktad odpowiedzi
na zadane powyzej pytanie.

Tab. 1. Plan szkolen lotniczych realizowanych przez 31. Baze
Lotnictwa Taktycznego (BLT) [1]
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Rys. 1. Profile startow z drogi startowej RWY 30 na lotnisku Poznan-
-Krzesiny [1]

W kolejnym pytaniu nalezato okreslié, ktére Zrodto hatasu jest
najbardziej styszalne w domu czy mieszkaniu respondentéw; trze-
ba byto zaznaczyc¢ tez, ktore ze wskazanych Zrodet jest najbardziej
dokuczliwe, i oceni¢ w skali od 1 do 5 wptyw danego rodzaju hata-
su na uczucie dyskomfortu. Na rysunku 3 przedstawiono rozkta-
dy procentowe udzielonych odpowiedzi na zadane pytania.

Zdecydowana wiekszos¢ (90%) udzielajacych odpowiedzi na
pytanie o rodzaj hatasu, ktory jest najbardziej styszalny w domu
czy mieszkaniu respondenta, wskazywata na hatas lotniczy, gtow-
nie pochodzacy od F-16. Drugim rodzajem hatasu byt hatas au-
tostradowy. Ten rodzaj hatasu zostat wskazany przez 68% os6b
biorgcych udziat w badaniu. Nastepnie respondenci wskazywali
na hatas na drogach dojazdowych do autostrady (48%) i na hatas
kolejowy (28%). Podobny rozktad procentowy charakteryzuje od-
powiedzi na pytanie o najbardziej dokuczliwe Zrodto hatasu. 93%
ankietowanych wskazywato, ze najbardziej dokuczliwy jest hatas
generowany przez samoloty F-16. 65% wskazywato na hatas au-
tostradowy, 44% - na hatas dochodzacy z drég znajdujacych sie
przy autostradzie, 27% wskazywato na hatas kolejowy.

Na rysunku 4 przedstawiono procentowy rozktad odpowiedzi
na pytanie: ,0 jakiej porze doby najgto$niejsze Zrodto hatasu jest
najbardziej styszalne?”

44% biorgcych udziat w ankiecie wskazywato, ze najgtosniej-
sze Zrodio hatasu jest najbardziej styszalne pomiedzy godzi-
ng 13.00 a 16.00; 37% osdb byto zdania, ze pomiedzy 9.00
a 12.00, natomiast 21% oso6b biorgcych udziat w ankiecie twier-
dzito, ze najgtosniejsze Zrodio hatasu jest styszalne przez cata

Tab. 2. Zestawienie danych punktéw pomiarowych
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dobe. Ponadto 78% ankietowanych utrzymywato, ze najbardziej
dokuczliwe Zrédta hatasu najbardziej stychac latem, natomiast
12% odpowiadato, ze sg one styszalne caty czas - bez wzgledu
na pore roku.

W zwiazku z powyzszym az 90% o0sdb bioracych udziat w bada-
niu ankietowym przyznato, ze w pierwszej kolejnosci oczekiwa-
toby wyciszenia hatasu lotniczego, gtéwnie zwigzanego z samo-
lotami F-16. Znamienne, ze tgczny udziat oczekiwan wzgledem
wyciszenia pozostatych Zrodet hatasu (tj. autostradowego, po-
chodzacego z ulic dojazdowych do autostrady, kolejowego, prze-
mystowego i sgsiedzkiego) nie przekroczyt 10%.

3. Badania empiryczne hatasu w otoczeniu lotniska
Poznan-Krzesiny

Miejscem badan empirycznych byto otoczenie kompleksu lot-
niskowego 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego (JW 1156), ktéra
znajduje sie w potudniowo-wschodniej czeSci Poznania, w dziel-
nicy Nowe Miasto. Administracyjnie teren lotniska wojskowego
JW 1156 w wiekszej czesci znajduje sie w granicach Poznania
(781,5 ha), lecz czes¢ pdtnocno-wschodnia lezy na gruntach
gminy Kornik (92,9 ha).

Powierzchnia terenu zajmowana przez Jednostke Wojskowg
nr 1156 wynosi 928,88 ha, w tym lotnisko zajmuje obszar o po-
wierzchni 874,4549 ha. Dtugos¢ podstawowego pasa startowe-
go (DS-1) wynosi 2500 m, a szeroko$¢ - 80 m. Po remoncie
lotniska (2001-2002 r.) droga startowa powiekszona zostata
o dwa wybiegi utwardzone (wschodni i zachodni) o dtugosci row-
nej 150 m kazdy i tacznej powierzchni 19 800 m2,

Wybor punktow pomiarowych do badar wokét lotniska Po-
znan-Krzesiny podyktowany byt procentowym udziatem liczby
startow z progow RWY12 i RWY30. W zwiazku z faktem, ze na
obszarze funkcjonowania lotniska przewazaja zachodnie kierun-
ki wiatréw, co jest Scisle zwigzane z mozliwo$cig startu statkow
powietrznych (start pod wiatr), szacuje sie, ze ponad 90% star-
tow z lotniska Poznan-Krzesiny odbywa sie z progu pasa RWY30.
Jak wskazuje rysunek 1 (rozktad procentowy w odniesieniu do
startow z RWY30), az 80% startéw kierowanych jest przez wieze
kontroli lotow w kierunku potudniowym (na lewo od osi wzdtuz-
nej pasa startowego). Na przyktadowym wykresie izofon pozio-
mu dzwieku Laeqp Zaznaczono trzy wybrane punkty pomiarowe
- tak, aby kazdy z nich znajdowat sie w obszarze objetym innym
przedziatem poziomu dzwieku Lagqp, .:
¢ punkt pomiarowy 1: 80-89 dB,
¢ punkt pomiarowy 2: 70-79 dB,
¢ punkt pomiarowy 3: 60-69 dB.

Podstawowym kryterium wyboru punktéw pomiarowych w wy-
zej wymienionych zakresach byto usytuowanie punktéw na linii
Sciezki odlotowej dla wybranego kierunku. Zatozenie to pozwolito
wyeliminowa¢ ewentualne rozbieznosci pomiedzy wynikami przy
réznych warunkach atmosferycznych (miatoby to miejsce w przy-
padku usytuowania punktu pomiarowego blisko granicy izofonu).

Punkt pomiarowy 1 usytuowany zostat przy granicy lotniska
na przedtuzeniu osi pasa startowego z RWY30. Otoczenie punk-
tu pomiarowego 1 stanowity domki jednorodzinne i gospodar-
stwa rolne o stosunkowo niskim zageszczeniu zabudowy. Punkt
pomiarowy 2 umieszczono w odlegtosci ok. 3 km w linii Sciezki
lotu od punktu pomiarowego 1. Okolica punktu pomiarowego 2
to niezamieszkate tereny zalewowe Warty o elewacji ok. 30 m
nizszej od poziomu lotniska. Lokalizacje punktu pomiarowego 3
stanowito przesuniecie miejsca punktu pomiarowego 2 o kolej-
ne 7 km wzdtuz linii ciezki lotu. Jego otoczeniem byta niska za-
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Rys. 2. Prezentacja odpowiedzi na pytanie: ,Jaki rodzaj hatasu wy-
stepuje w najblizszej okolicy Pani/Pana domu/mieszkania?”
Zrodto: oprac. whasne.
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Rys. 3. Prezentacja procentowego rozktadu odpowiedzi na pytania
zZwigzane ze styszalnoscia i dokuczliwoscia zrodet hatasu
Zrédfo: oprac. wiasne.
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Rys. 4. Prezentacja rozktadu odpowiedzi na pytanie: ,0 jakiej porze
doby najgtosniejsze zZrédto hatasu jest najbardziej styszalne?”
Zrddto: oprac. wasne

budowa mieszkaniowa wraz z polami uprawnymi. Usytuowanie
punktow pomiarowych i ich otoczenia zestawiono w tabeli 2.

Dobér kolejnych punktéw pomiarowych okazat sie bezcelowy
ze wzgledu na znaczng wysoko$é statku powietrznego (odlegtosé
od powierzchni ziemi) i niski poziom hatasu na obszarach bar-
dziej oddalonych od lotniska Poznan-Krzesiny.

Badania w poszczegdlnych punktach pomiarowych odbywaty
sie kilkuetapowo w celu uzyskania wiarygodnych wynikéw. Po-
miary te wykonywano w rdznych dniach, o réznych porach dnia,
a co sie z tym wigze - przy rd6znych warunkach atmosferycznych.
Dobér czasu wykonywania pomiardw byt Scisle zalezny od:
¢ miesiecznego rozktadu lotéw dla lotniska Poznan-Krzesiny,
¢ dziennych plandw lotow, okreslajacych zaplanowane operacje

powietrzne oraz ich cel (strefa przestrzeni powietrznej, w kt6-

rej wykonywane bedg zadania),
¢ kierunku startu, okreSlonego przez wieze kontroli lotow dla
kazdej poszczegbinej operacii,

B ' ,—
s

102014

51



52

¢ liczby statkdw powietrznych startujgcych jednocze$nie (kolej-

Nno po sobie),
¢ proceduralnie przyjetych niezaleznych przyczyn odwotywania

lotéw (niesprzyjajgce warunki atmosferyczne, niezdolnosé

czynnika ludzkiego, niezdatno$¢ sprzetu lotniczego do wyko-
nywania zadania).

W zwigzku z powyzszym w réznych dniach, o réznych porach dnia
oraz przy réznych warunkach atmosferycznych przeprowadzono:
« 7 niezaleznych pomiaréw w punkcie pomiarowym 1,

% 6 niezaleznych pomiaréw w punkcie pomiarowym 2,
“ 6 niezaleznych pomiaréw w punkcie pomiarowym 3.

Badania hatasu wokét lotniska Poznan-Krzesiny ukierunkowa-
ne byly na uzyskanie nastepujacych parametrow:

% ekspozycyjny poziom dzwieku A - L (stata czasowa Fast row-
na 100 ms),

réwnowazny poziom dzwieku A - Lyeg,

maksymalny poziom dzwieku A - Lama

minimalny poziom dzwieku A - Lamin,

poziomy statystyczne Ly, Ls, Lio, Lso, Loo, Los, L1oo-

W trakcie przeprowadzania pomiaréw hatasu $rodowiskowe-
go istotne byto zachowanie granicznych wartoSci podstawowych
warunkow meteorologicznych, ktére bezpoSrednio wptywaja na
wiarygodnoS¢ uzyskiwanych wynikow.
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4. Interpretacja wynikow badan

Parametr La.qp, bedacy wartoScia odniesienia przy ocenie pozio-
mu oddziatywania hatasu na otoczenie wokot portow lotniczych
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku [4]), stanowi zrownowazong wartos¢ poziomow
dzwieku A w odniesieniu do pory dnia okreSlanej przedziatem
czasowym pomiedzy godz. 6.00 a 22.00. W praktyce pomia-
ry badan empirycznych hatasu lotniczego, ktory w przypad-
ku lotniska wojskowego charakteryzuje sie zaledwie kilkoma
zdarzeniami akustycznymi w ciggu catego dnia, wykonuje sie
w odniesieniu do pojedynczego zdarzenia, wyznaczajgc wskaz-
nik ekspozycyjnego poziomu dZwieku (Lag). W wyniku dalszych
obliczeh wyznaczono wskaznik Lagqp 0dpowiednio dla kolejnych
pomiaréw empirycznych.

Wyniki pomiaréw i obliczef dla punktu pomiarowego 1 (tab. 2)
potwierdzity, ze rownowazny poziom dzwieku A dla pory dziennej
w tym punkcie wykazat wartoSci powyzej 80 dB. Najmniejsza war-
to$¢ odnotowano na poziomie Ly, rownym 105,69 dB, a wyliczo-
Ny Laggo Wyniost 82,8 dB. Najwyzszg wartoS¢ Lyg, 0dnotowano na
poziomie 107,16 dB, a wyliczony Lagqp Wyniost 83,9 dB. Pozostate
wyliczone wartosci znalazty sie pomiedzy oméwionymi powyzej
skrajnymi wartoSciami. Rozstep wyznaczonych poziomow Laggp
w badaniach dla punktu pomiarowego 1 wyniést 1,1 dB.

Wyniki pomiarow i obliczen dla punktu pomiarowego 2 (tab. 2)
wykazaly, ze réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dziennej
w tym punkcie wykazat wartosci z przedziatu 70-79 dB. Naj-
mniejszg warto$é Laes, 0dnotowano na poziomie 83,46 dB, a wy-
liczony Laegp Wyni6st 74,2 dB. Najwyzsza wartoS¢ réwnowaznego
poziomu dzwieku A dla pory dziennej odnotowano na poziomie
85,29 dB, a wyliczony Laeqp réwWny byt 76,0 dB. Pozostate wyliczo-
ne warto$ci znalazty sie pomiedzy oméwionymi powyzej skrajny-
mi wartoSciami. Rozstep wyznaczonych poziomow Lyeqp W bada-
niach dla punktu pomiarowego 2 wyniost 1,8 dB.

Zestawienie wynikow pomiarow i obliczen dla punktu pomia-
rowego 3 (tab. 2) dowiodty, ze rownowazny poziom dZzwieku A
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dla pory dziennej w tym punkcie wykazat wartosci z przedziatu
60-69 dB. Najmniejsza warto$¢ odnotowano na poziomie
78,79 dB, a wyliczony Laegp Wyniost 64,0 dB. Najwyzsza wartos¢
rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dziennej odnotowa-
no na poziomie 80,59 dB, a wyliczony Laeqp byt rowny 64,3 dB.
Pozostate wyliczone warto$ci znalazty sie pomiedzy oméwionymi
powyzej skrajnymi wartoSciami. W badaniach dla punktu pomia-
rowego 3 rozstep wyznaczonych poziomow Lyeqp Wyniost 0,3 dB.

Podsumowanie

Wyniki przeprowadzonych badan empirycznych i kwestionariu-
szowych wykazaty, ze w otoczeniu lotniska wojskowego Poznan-
-Krzesiny panuje niesprzyjajacy klimat akustyczny. Najbardziej
ucigzliwy dla mieszkancow jest hatas generowany podczas star-
tow samolotéw F-16, choé jest on hatasem chwilowym. Wymusito
to na Resorcie Obrony Narodowej podjecie radykalnych dziatan
w kierunku ograniczenia uciazliwoSci zwiazanych z funkcjonowa-
niem 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego, takich jak: ograniczenie
czasu zasadniczego wykonywania lotéw do godzin 6.00-22.00,
ograniczenie liczby lotow w godzinach 18.00-22.00 oraz prze-
niesienie do Bazy Lotniczej Lask tych elementow szkolenia lot-
niczego, ktore wymagajq intensyfikacji wykonywania lotow. Po-
nadto podjeto dziatania zwigzane z ograniczeniem ucigzliwosci
startow i lgdowan poprzez zawarcie Porozumienia o wspétpracy
Osrodka Kontroli Zblizania Poznan (APP Poznan) i Wojskowego
Portu Lotniczego Poznan-Krzesiny.
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Acoustic climate assessment under the path
of departure from the military airport Poznan-Krzesiny

Article concerns the assessment of the acoustic climate around
the military airport Poznan-Krzesiny. The research was conduct-
ed in two stages. The first one was based on the measurement
and analysis of noise levels measured at designated points un-
der the path departing from the runway threshold RWY30. The
second part of the research focused on assessing the level of
perception of the local population as a result of research ques-
tionnaire. In the final part of the article prepared conclusions
from the measurements.



