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Badania architektury obiektéw kontenerowych sktaniajg do rozwazenia kwestii, w jaki sposdb kontenery
morskie wykorzystuje sie w architekturze oraz dlaczego te jednostki transportowe zostaty uzyte jako
budulec do tworzenia ustrojow budowlanych. Konieczna w tym przypadku jest dyskusja o kontenerze
oraz wyszczegdlnienie obserwowanych typologii.

oczgwszy od lat 80. XX wieku [1],
PmoZna zaobserwowac zjawisko wyko-

rzystania w praktyce architektonicznej
kontenerow transportowych. W réznych cze-
Sciach $wiata powstajg budowle tworzone
przy uzyciu tego gotowego elementu.
Powszechnie spotykane we wspodiczesnym
Swiecie kontenery transportowe, powstafe
z pragmatycznych przyczyn, przypominajg
dzieciece klocki [2] powiekszone do duzej
skali. Sposdb ich pietrzenia w bazach logi-
stycznych, portach czy na statkach kontene-
rowcach rowniez podtrzymuje to skojarzenie.
Nic dziwnego, ze siegneli po nie architekci.
Kontenerowe budynki mogg by¢ stosunkowo
fatwo przenoszone z miejsca na miejsce
i moga podaza¢ za migrujgcymi ludzkimi
aktywnosciami. Obiekt posktadany z pojem-
nikdw w fatwy sposdb moze zosta¢ zdemon-
towany, przetransportowany w nowe miejsce,
a w miedzyczasie dostosowany do zmian
funkcjonalnych [3].

Cel i metodyka

Celem niniejszego artykutu jest analiza zja-
wiska budowli z konteneréw transportowych;
odpowiedz na pytania: dlaczego powstajg
i w jaki sposOb uzywane sg we wspotczesnej
praktyce architektonicznej.

Badania nad tematem oparto o kwerende
literaturowg, ktéra miata na celu zbadanie
zagadnienia kontenera w architekturze od
poczatkdw ich wykorzystania i zaproponowa-
nia podziatu, ktéry ma na celu usystematyzo-
wanie zagadnienia.

Typologia obiektow architektonicznych
z wykorzystaniem kontenerdw:

* Pragmatyczne obiekty kontenerowe -

obiekty state.

* Eventowe obiekty kontenerowe — obiekty

tymczasowe z mozliwoscig transportu.

* Budynki eksponaty — obiekty state.

Niniejszy artykut zostat oparty o sporza-
dzong typologie w zakresie opisania tenden-

cji w architekturze kontenerowej oraz poparcie
ich konkretnymi przyktadami.

Geneza

Pierwsze kontenery pojawity sie na
poczatku XX wieku jako pojemniki na bagaze
podréznych linii - kolejowych. Do rewolu-
cji logistycznej w przewozie towarow doszio
za sprawg Amerykanina Malcolma McLeana,
ktory w roku 1955 przebudowat tankowiec
na statek wyspecjalizowany do transportu
kontenerow [4, 5]. Koniunktura zaowocowata
budowg coraz wiekszej liczby statkdw moga-
cych pomiesci¢ wiecej konteneréw [6]. Kon-
tener jest wytworem pragmatyzmu transportu,
zaprojektowanym pojemnikiem na drobnice,
w ktérym mozna jg czasowo zmagazyno-
wac celem przetransportowania. Wynalezienie
kontenera stafo sie rozwigzaniem problemu,
tym samym czesciowo eliminujgc ‘break bulk
cargo’ [7], metode transportu opartg na jed-
nostkach opakowaniowych danego towaru, na
rzecz bardziej ekonomicznej [8] i praktycznej
metody transportu. Kontener morski w wyniku
globalizacii stat sie powszechny do tego stop-
nia, ze jego gabaryty wymagalty standaryzacji
w celu utatwienia logistyki transportu konkret-
nej dostawy [9, 10]. Zagadnieniem zajely sie
dwie organizacje: ISO i IMO. Oba opracowa-
nia opierajg sie na specyfikacjach kontenerow
z lat 60. i 70. XX wieku [11, 12].

Pierwszym udokumentowanym przypad-
kiem wykorzystania kontenerow w praktyce
architektonicznej byt patent Phillipa Clarka,
ztozony w 1987 roku, opisany jako ,Method
for converting one or more steel shipping
containers into a habitable building at a buil-
ding site and the product thereof” [13]. Autor
dokumentu opisuje mozliwosci techniczne
wykorzystania kontenera morskiego do stwo-
rzenia domu, uwzgledniajgc potrzebe mon-
tazu okien oraz mozliwos¢ budowania obiek-
tow pietrowych. Tak szybka implementacja
w architekturze, niemalze 30 lat od rewolucii

opartej na wykorzystaniu konteneréw, wska-
zuje na fakt, iz ten produkt stat sie atrakcyjny
pod wzgledem budowlanym.

Dyskusja o kontenerze

Poznawszy geneze, podstawowe regulacje
prawne i pierwsze zastosowanie, nalezy sku-
pi¢ sie na wykorzystaniu tej formy i zastoso-
waniu. Dla zagadnienia kontenera morskiego
w architekturze istotne jest dokfadne przesle-
dzenie wymiarow jednostkowego elementu,
a nastepnie zbadanie mozliwosci adaptacii.

Kontener to pojemnik na zawarto$¢. Obser-
wujgc formy pojemnikéw — futeratéw mozna
zauwazy¢ relacje pomiedzy nim a przed-
miotem chronionym. Pojemnik, na przyktad
na skrzypce, jest ich specyficzng syntezg
i pochodng. Ksztatt kontenera, rowniez pod-
porzgdkowany potencjalnej zawartosci, jest
rezultatem najprostszego i najbardziej eko-
nomicznego podziatu przestrzeni — uktadu
prostokgtnego. W ten sposob podzielona
przestrzen daje mozliwos¢ porzadkowania
umieszczonych w niej elementow.

Objetos¢ kontenera okresla jednostke TEU
(twenty-foot equivalent unit) uzywang w logi-
styce portowej [6]. Szeroko$¢ kontenera okre-
Slona jest wymogami transportu kotowego
i wynosi 8' (2,44 m). Wysoko$¢ 8,5' (2,59 m)
determinuje ergonomia pracy. Dtugos¢ pod-
stawowego elementu ustalono na 20' (6,10),
cho¢ coraz czesciej spotyka sie kontenery
40' (12,20 m) w wariantach przedfuzonych,
atakze 8'i10' [14, 15].

Mozliwosci adaptacji kontenera sg zwig-
zane z jego formg, gabarytami oraz kon-
strukcjg. Oparty na kontenerach system
konstrukeyjny korzysta z ich predyspozy-
cji do tgczenia w wieksze zespoly. Sasied-
nie prostopadto$ciany, dzieki umieszczonym
w naroznikach uchwytom mogg by¢ scze-
piane pomiedzy sobg w pionie i w pozio-
mie. Kontener ma wnetrze o rozmiarach
atrakcyjnych do adaptacji na potrzeby czto-
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Rys. 1. Kuchnia/warsztat — uktad podtuzny
blatéw roboczych; Zrédto: oprac. autor

wieka. Wysokos¢ wnetrza — 290 cm jest
odpowiednia dla pomieszczen uzytkowych.
Powierzchnia najbardziej popularnego kon-
tenera 20-stopowego to okofto 15,0 m? i jest
typowg wielkoscig indywidualnego pomiesz-
czenia: pokoju mieszkalnego czy pomiesz-
czenia do pracy.

Szerokos$¢ traktu kontenera: ok. 240 cm
pozwala na adaptacje do roznych aktyw-
nosci uzytkownikow. tatwo w nim spetni¢
wymogi przestrzenne pracy w postawie sto-
jacej, np. w warsztacie lub kuchni, wow-
czas dwa 60-centymetrowe ciggi blatow robo-
czych lub urzadzen, ulokowane pod $cianami,
pozostawiajg 115 cm przestrzen w srodku do
ich obstugi (rys. 1.). Do prac zespotowych
wymagajgcych interakcji pomiedzy uzytkow-
nikami mozna ustawi¢ centralnie usytuowany
blat 80 cm (trzon kuchenny, stot jadalny, stot
zabiegowy lub inny blat roboczy), otoczony
obustronng, 78-centymetrowa, przestrze-
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Rys. 2. Kuchnia/warsztat — uktad centralny
blatow roboczych; zrédto: oprac. autor

nig serwisowg (rys. 2.). Do pracy siedzgcej
blaty robocze mogg zosta¢ ustawione wzdtuz
lub prostopadle do diuzszego boku konte-
nera. W pierwszym przypadku szerokos¢
biurka 80 cm zostanie uzupetniona traktem
uzytkowym 125 i odstawczo-magazynowym
szerokosci 30 cm (rys. 3.). Jezeli zostanie
zastosowany ukiad blatéw ustawionych pro-
stopadle do $ciany i pozostawiony trakt
komunikacyjny szeroko$ci 80 cm, to ich sze-
roko$¢ moze zaja¢ 155 cm (rys. 4.). Konte-
ner fatwo zaadaptowac na sypialnie, ale tylko
wowczas, gdy jedno, dwa lub trzy t6zka uloko-
wane zostang wzdiuz jednej $ciany (rys. 5.).
Dwa 16zka mozna rozdysponowaé, usta-
wiajac je na osi, prostopadle do krétszych
bokéw kontenera. Uzyskany w ten sposob
dostep z trzech stron kwalifikuje takg sypial-
nie jako szpitalny pokoj pacjentow (rys. 6.).
Trudniej z pojedynczego kontenera zorga-
nizowa¢ sypialnie z wygodnym obustron-
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Rys. 3. Przestrzen biurowa — uktad podtuzny
biurek; zrédto: oprac. autor

nym dostepem do f6zka. Podwojne standar-
dowe 16zko o diugosci 200 cm i szerokosci
160 cm ustawione prostopadle do diuzszego
boku pomieszczenia pozostawi tylko 35-cen-
tymetrowy odstep pomiedzy nim a $ciana.
Ustawione przy krétszym boku rozdyspo-
nuje pozostawione miejsce na dwa podob-
nie waskie pasy. Wygodna sypialnia matzen-
ska moze zosta¢ zorganizowana przez zesta-
wienie dwoch kontenerow diuzszymi bokami
i potaczenie ich w wigkszg przestrzen wypo-
sazong w dodatkowe funkcie (rys. 7.).

Typologia

Niniejszy fragment opisuje trzy wyrdz-
nione typy obiektow kontenerowych wytonio-
nych na podstawie przegladu literaturowego
oraz obserwacji przykladow, w tym dwa typy
obiektow statych: pragmatyczne obiekty kon-
tenerowe i budynki eksponaty oraz jeden typ
okreslony jako obiekty tymczasowe z moz-
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Rys. 4. Przestrzen biurowa — uktad
poprzeczny biurek; zrédto: oprac. autor

liwoscig transportu, do ktdrych zaliczajg sie
eventowe obiekty kontenerowe. Kazdy typ
obiektu zostal opisany i poparty przyktadem
realizacji architektonicznej.

Pragmatyczne obiekty kontenerowe sg
tymczasowe lub przystosowane do wielokrot-
nej zmiany swej lokalizacji: szpitale polowe,
schronienia, szkoty i przedszkola dedykowane
przeciwdziataniu sytuacjom kryzysowym. Do
tej grupy mozna zaliczy¢ tymczasowe obiekty
obstugujgce wieksze budowy (rys. 8.). Przy
ogromnych inwestycjach powstajg cafe mia-
steczka wiezowcow kontenerowych; miesz-
czace biura, szatnie pracownikow, sanita-
riaty, magazyny materialow i narzedzi. Sg to
obiekty scisle okreslone funkcjonalnie, w kto-
rych powtarzalno$¢ elementow i mobilnos¢
sg pragmatycznymi potrzebami, ktore zapew-
nia system kontenerowy. W tego typu budow-
lach nie wystepujg standardowe kontenery
transportowe. Do ich wznoszenia uzywa sie
elementéw gteboko przetworzonych. Zwig-
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Rys. 5. Sypialnia 3-osobowa — uktad
podiuzny t6zek; zrodto: oprac. autor

zek intencjonalnie adresowanych kontene-
row z transportem polega jedynie na tym,
zeby one same daly sie przewiez¢ na miej-
sce budowy przy uzyciu $rodkow wykorzysty-
wanych w kontenerowej logistyce. W tej gru-
pie budowli nie jest istotna ekspozycja for-
malnego zwigzku z ikonicznym kontenerem
transportowym. Estetyka wynika z konieczno-
$ci zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
docelowych funkeji [16]. Cho¢ system mon-
tazu i demontazu jest analogiczny jak w typo-
wych kontenerach transportowych [17], to
jednak same kontenery drastycznie zmieniajg
swoj wyglad. Powtoka zewnetrzna podpo-
rzadkowana jest konieczno$ci wprowadzenia
i ostoniecia izolacji cieplnej. Forma stara sie
sprostac reprezentacji funkcji budynku: schro-
nienia dgzg do estetyki domow mieszkalnych,
przedszkola nadrabiajg bogatg kolorystyka,
a pragmatyczny wyglad innych obiektéw kon-
tenerowych réwniez zaciera formalne powig-
zania z funkcja transportowa.
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Rys. 6. Sala chorych — uktad centralny
t6zek; zrodio: oprac. autor

Eventowe obiekty kontenerowe stano-
wig drugg grupe, sg to obiekty powstate
na potrzeby jednorazowego lub powtarzaja-
cego sie cyklicznie wydarzenia. Z kontene-
row skladane sa struktury, ktdre towarzysza
plenerowym koncertom, festiwalom, wysta-
wom i innym eventom, ktore potrzebujg krot-
kotrwatych przestrzeni. Oprocz praktycznej roli
zaspokojenia przestrzennych potrzeb wyda-
rzenia majg one do spefnienia istotne zadanie
reprezentacyjne: eksponujg promowane czy
kontestowane idee, organizatoréw i uczestni-
kow. Budowle — eksponaty, budowle — mani-
festy skiadane sg z obiegowych elementow.
Priorytetem estetycznym jest ekspozycja kon-
teneréw transportowych i ich wzajemnej inte-
rakeji. W tej grupie budynkow najmniej istotna
jest ich diugotrwato$¢. Wrecz manifestujg one
krotkotrwale wypozyczenie kontenerow, kiore
po zaistnieniu w ekspozycji mogg powrocic
do podstawowej funkcji transportowej. Zasto-
sowanie kontenerow ma za zadanie mani-
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Rys. 7. Apartament 2-osobowy z tazienkg — uktad dwdch konteneréw, zrédto: oprac. autor

Rys. 8. Przyktadowe miasteczko kontenerowe; Zrodto: oprac. autor

festowa¢ aspekt mobilnosci, oszczednosci
i ekologicznej postawy upcyklingu. Wowczas
w zamySle estetycznym projektantow poza-
dane sg widoczne $lady wczesniejszej eksplo-
atacji kontenerow, podkreslajace szczero$é
systemu konstrukcyjnego i kontestujgce trady-
cyjng architekture charakter. Architekci Bernar-
des + Jacobsen Arquitetura zostali zaproszeni
do wspotpracy przy organizacji Tim Festival

2007 w celu stworzenia przestrzeni, w kto-
rej odbytyby sie koncerty. Gtéwnym elemen-
tem wydzielajgcym strefe festiwalu jest $ciana
zbudowana z pojedynczych kontenerow,
z ktorych najnizsze pefnig funkcje ustugowa,
wyzsze natomiast sg zagospodarowane sce-
nami lub telebimami (rys. 9.) [18].

Budynki eksponaty to trzecia grupa, czyli
obiekty docelowo zastosowane do diugo-

trwatego przeznaczenia, wykorzystujgce cha-
rakterystyczng stylistyke konteneréw. Spo-
tyka sie czasem budynki przeznaczone do
diuzszej eksploataciji, ktorych estetyka oparta
jest o ikoniczng forme kontenera. W for-
mie zewnetrznej budowli czytelne sg konte-
nery i ich wzajemny uktad, w ktorym czesciej
niz poprzednio spotyka sie ich deformacje
i defragmentacje. Widoczna sekwencja kon-
tenerow tworzaca obiekt eksponuje zazwy-
czaj jego docelowy charakter: zespolenie ele-
mentéw i ich czesci pozwala dostrzec nie-
odwracalno$¢ morfologii: brak mozliwosci
ich prostego demontazu i powtdrnego uzy-
cia. W przeciwienstwie do obiektéw even-
towych budowle docelowe muszg zabez-
pieczy¢ swojg diugotrwalo$¢. Zewnetrzne
powierzchnie konteneréw sg starannie malo-
wane lub intencjonalnie utleniane — zabezpie-
czone przed niszczacym dziataniem czasu
w sposob zachowujgcy oryginalnose stylistyki
kontenera transportowego [20]. Podobnie ma
sie rzecz z zapewnieniem komfortu wnetrza:
izolacja termiczna przegrod i odpowiednie
doswietlenie $wiattem naturalnym powinny
by¢ zaprojektowane w odpowiednio dys-
kretny sposéb podporzadkowany podstawo-
wym elementom sktadajgcym sie na ksztatt
budowli — kontenerom. Na przyktadzie szkoty
Apap Openschool (rys. 10.) zaprojektowanej
przez Lot-Ek widoczny jest trend wykorzysta-
nia stylistyki kontenera, rezygnujac z jego czy-
stej formy na rzecz wartosci estetycznych lub
funkcjonalnych. W tym przypadku wykorzy-
stano zabieg ciecia kontenerow pod katem
45°, a nastepnie faczenia ich, tworzac wej-
Scie na wyzsze kondygnacie [21]. Zewnetrzna
powloka z blachy, pomalowana na jaskrawo-
20ty kolor, odznacza sie w krajobrazie [22]
i zmienia wizerunek kontenera.

Whioski

Na odpowiedz na pytanie, ,dlaczego” kon-
tenery sg wykorzystywane w architekturze,
sktada sie wiele czynnikow, ktore zostaty
zaobserwowane juz pod koniec lat 80. XX
wieku. Pomiedzy powstaniem w roku 1955
a pierwszym udokumentowanym wykorzy-
staniem kontenera w architekturze w roku
1987 minely zaledwie 32 lata, co $wiadczy
0 potencjale tej jednostki w wykorzystaniu
do tworzenia nie tylko przestrzeni transporto-
wych, ale i uzytkowych. Potencjatu tego upa-
trywa¢ mozna przede wszystkim w ksztalcie,
ktory stanowi prostopadto$cienna bryta odno-
szaca sie do idei modularno$ci, tworzenia
cafosci obiektu z mniejszych, jednakowych
lub bardzo podobnych, elementdw. Kolej-
nym argumentem za wykorzystaniem budulca
w postaci kontenera jest stosunkowo szybki
proces wznoszenia w poréwnaniu z tradycyj-
nym budownictwem. Poszczegdine elementy
bryty budynku, prefabrykaty, zostaty juz
wyprodukowane i sg gotowe do ewentualnej
modyfikacji oraz ustawienia w odpowiedniej
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Rys. 10. Lot-Ek, Apap Openschool, Anyang,
South Korea, 2010; zrodto: autor na
podstawie [23]

konfiguracji odpowiadajgcej wymaganiom
funkcjonalnym oraz formalnym inwestora
i projektanta. Dla architektow wykorzystuja-
cych te jednostki budowlane w projektach
jest to swoista metoda na wyrdznienie sie lub
manifestacja swoich pogladéw polegajacych
przyktadowo na brutalistycznym, ekonomicz-
nym lub ekologicznym podejsciu do archi-
tektury, w zaleznosci od wybranych metod
projektowych. Co wiecej, prostokatne plany
moduféw, w korelacji z wymiarami umozliwia-
jacymi funkcjonowanie czlowieka, utatwiajg
adaptacje kontenera do roznych funkeji uzyt-
kowych przestrzeni architektoniczne;.
Obserwacja niezliczonych  konfiguracii
obiektow kontenerowych odpowiada na kwe-
stie, ,jak” projektowac z wykorzystaniem tego
budulca. W artykule wyrézniono trzy zaobser-
wowane tendencje, ktore prezentujg metody
i sposoby na budowanie oparte o stalowe pro-
stopadioscienne skrzynie. Budynki pragma-
tyczne powierzone catkowicie funkcji opierajg
sie budowaniu z konteneréw w niezmienio-
nej postaci, dostosowanych np. do pomiesz-
czen biura budowy ustawionych w iloéci dosto-
sowanej do potrzeb. Kontenery petnigce
funkcje zaopatrzenia eventow, wydarzen, kon-
certow majg zaskakiwac swojg forma, by¢ tatwe
w transporcie oraz stosunkowo tanie. Obiekty
stale o bardziej skomplikowanym uktadzie kon-
tenerdw, ktdre majg stac sie eksponatem i mani-

Rys. 9. Bernardes + Jacobsen Arquitetura, Tim
Festival, Rio de Janeiro, Brazil, 2007; zrédto: oprac.
autora na podstawie: [19]

il il

festem formy, bywaja w niektorych przypadkach
wsparte dodatkowg konstrukcja, wychodzac
poza ramy ,samono$nosci” i samowystarczal-
nosci kontenera w procesie tworzenia formy
i funkeji. Ze zréznicowania funkcji i form obiek-
tow kontenerowych wynika opisywany podziat
na kategorie, do ktérych mozemy zalicza¢
kolejne przykfady takich budowli. Budowanie
z kontenera jest chetnie stosowane z wielu roz-
nych pobudek. Projektanci zwracajg uwage
na szybkos¢ wznoszenia, ekologie, ekonomie,
idee czy pragmatyzm.

Bibliografia

[1] M. Blanford, S. Bender, Upcycling Shipping Containers for
Houses, Cityscape, t. 22, nr (2), s. 95-100, 2020.

[2] J. Kotnik, Container architecture, Links International, 2008.

[3] M. Buchmeier, H. Slawik, S. Tinney, J. Bergmann, Container
atlas: a practical guide to container architecture, Berlin: Gestal-
ten, 2010.

[4] Brian. J. Cudahy, The containership revolution: Malcom McLe-
an’s 1956 innovation goes global. TR news, TR news, t. 2006,
nr 246.

[5] S. Kramer, The box: architectural solutions with containers,
Braun, 2015.

[6] T. Notteboom, Container Shipping, New Jersey: WILEY
The Blackwell Companion to Maritime Economics, 2012. doi
10.1002/9781444345667.ch12

[7] J. Tomlinson, History and impact of the intermodal shipping
container, Pratt Institute 1, t. 1-8, 2009.

[8] X. Lecocq, The box: how the shipping container made the
world smaller and the world economy bigger, Princeton Univer-
sity Press, 2008.

[9] A. Oniszczuk-Jastrzabek, Globalization process in the mari-
time transport-causes, symptoms and effects, Annales Universi-
tatis Apulensis: Series Oeconomica, t. 21.1, s. 65-74, 2019.

[10] B. Tolga i T. Crainic, A brief overview of intermodal transpor-
tation. 2007.

[11] M. Sally, J. Martin, i P. Lai, International container design
regulations and ISO standards: are they fit for purpose?, Maritime
Policy & Management, t. 46.2, s. 217-236, 2019.

[12] 1SO, ISO/TC104 Freight containers, 1961, https://www.iso.
org/committee/51156.html

[13] C. C. Phillip, Method for converting one or more steel ship-
ping containers into a habitable building at a building site and the
product thereof, 4,854,094, 1989

[14] L. F. A. Bernardo, L. A. P. Oliveira, M. C. S. Napomuceno,
i J. M. A. Andrade, Bernardo, Luis FA, et al. Use of refurbished
shipping containers for the construction of housing buildings
details for the structural project, Journal of Civil Engineering and
Management, t. 19, nr (5), s. 628-646, 2013

[15] A. H. Radwan, Containers Architecture Reusing Shipping
Containers in creating Architectural Spaces., 2015.

[16] C. Van Uffelen, Re-use architecture, Braun Berlin, 2011

[17] B. Oatfield, bill oatfield shipping container house. Create
Space Independent Publishing Platform, 2017.

[18] P. Jodido, Architecture now! v.6. Cologne: Taschen, 2009.
[19] ,Tim Festival, Bernardes Arquitetura”, dostep: https://www.
bernardesarg.com.br/en/projeto/tim-festival-2/#group-2

[20] D. Dwyer, Shipping Container Homes: The Best Guide to
Building a Shipping Container Home with Original Ideas, Techni-
ques and Useful Tips! Independently published, 2021.

[21] P. Jodido, Architecture now! v.8. Cologne: Taschen, 2012.
[22] M. Kushner, The future of architecture in 100 buildings.
Simon & Schuster/TED; Later prt. edition, 2015.

[23] ,APAP Open School LOT-EK”, dostep: https://www.archdaily.
com/64405/apap-open-school-lot-ek/abc02?next_project=no.

DOI: 10.5604/01.3001.0016.1016

PRAWIDEOWY SPOSOB CYTOWANIA

Gométka Jerzy, Furmanczyk Jozefina, 2022,
Kontener morski w architekturze. Dlaczego i jak?,
,Builder” 12 (305). DOI: 10.5604/01.3001.0016.1016

Streszczenie: Podstawowym celem artykutu
jest odpowiedzenie na pytanie, w jaki sposob
kontenery morskie wykorzystuje sie w architek-
turze oraz dlaczego te jednostki transportowe
zostaly wykorzystane jako budulec do two-
rzenia ustrojow budowlanych. W celu odpo-
wiedzenia na te pytania w pierwszej kolejno-
$ci zostat postawiony cel badan oraz opraco-
wana metodyka badan oparta na kwerendzie
literaturowej. Podpunkt dotyczacy genezy kon-
tenera traktuje o historii, regulacjach praw-
nych oraz pierwszym zastosowaniu kontenera
w architekturze. Nastepnie przeprowadzono
dyskusje o przedmiocie badan, aby ostatecz-
nie doj$¢ do sformufowania typologii popartej
przykfadami i wynikow koncowych. Te badania
pozwolity na sformutowanie wnioskow, ktore
wskazujg na che¢ wykorzystania kontenerow
przez projektantow i inwestorow ze wzgledu na
ich modutowosc, szybko$¢ wznoszenia i weigz
aktualng stylistyke, kiore stajg sie jednoczesnie
podstawg do okreslenia metod projektowania
przy uzyciu kontenerow.

Stowa kluczowe: architektura, kontener mor-
ski, kontener ISO, architektura kontenerowa

Abstract: SEA CONTAINER IN ARCHITEC-
TURE. WHY AND HOW? The main aim of
the article is to answer the question of how
the sea containers are used in architecture
and why these transport units are used as
a building material for building structures
focusing on analyse the phenomenon of
shipping containers structures. In order to
answer the above questions, the research
goal was first set and the research meth-
odology based on a literature query was
developed. The paragraph on the contain-
ers’ genesis deals with the history, legal reg-
ulations and the first container use in archi-
tecture. Then, a discussion about the sub-
ject of the research was conducted in order to
finally form the typology supported by exam-
ples and the final results. The above research
made it possible to formulate conclusions
that indicate designers and investors’ willing-
ness to use containers due to their modular-
ity, speed of erection and ever-lasting sty-
listic, which at the same time becomes the
basis for determining the methods of design-
ing with the use of ISO containers.

Keywords: architecture, sea container, 1ISO
container, container architecture



