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Rzeczoznawca Stowarzyszenia Naukowo-Technicznego Inzynieréw i Technikéw Przemystu Naftowego i Gazowniczego

Gaz ziemny w motoryzacji w walce ze smogiem

CNG - Compressed Natural Gas (sprezony gaz ziemny).

NGV - Natural Gas Vehicles (pojazdy napedzane gazem ziemnym).

LNG - Liqueified Natural Gas (skroplony gaz ziemny).

Nagle zaczglismy zwraca¢ w Polsce uwage na zanieczysz-
czenie powietrza. Mimo ze §rodowisko naturalne jest degra-
dowane ustawicznie i znane sg mozliwos$ci ochrony powie-
trza oraz zasoboéw naturalnych ziemi, ktore wpisane zostaty do
zrownowazonego rozwoju w X XI wieku. Problemy zagrozen
srodowiska naturalnego, ktore wynikaja z uzytkowania pojaz-
dow sa coraz doktadniej identyfikowane. Roznymi metodami
prébuje si¢ zmniejszy¢ szkodliwe odziatywanie pojazdow na
srodowisko. Wprowadza si¢ nowe rozwiazania konstrukcyj-
ne i zaostrza obowigzujace normy, ograniczajace emisj¢ sub-
stancji szkodliwych do atmosfery.

Zapomina si¢ jednak o analizie negatywnych skutkéw dla
srodowiska naturalnego, jakie wynikajg z braku wdrazania
niektorych technologii i spychaniu na margines paliw, ktore
za sprawg wielu czynnikoéw nie sg stosowane. Przyktadem ta-
kiego paliwa samochodowego w Polsce jest gaz ziemny. Jako
paliwo silnikowe byt uzywany juz w XIX wieku. Pierwszy

Fot. 1. Ciagnik siodlowy mogacy tankowa¢ CNG lub LNG wraz z cysterng LNG
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w historii silnik spalajacy gaz skonstruowany zostaty w 1860
roku przez Etienne’a Lenoira. Kolejny silnik gazowy, cztero-
suwowy, skonstruowat August Otto w 1878 roku. Od tamte-
go czasu silniki gazowe przeszly wiele przeobrazen, a tech-
nologia i technika w nich wykorzystywane zostaty catkowi-
cie opanowane.

Natomiast w Polsce szuka si¢ ustawicznie rozwigzan no-
wych. Dlaczego nie sigga si¢ po sprawdzone, ktdére mozna
wprowadzi¢, oszacowac koszty i zysk oddychania czystym
powietrzem? Niektorzy zastanawiajg si¢ nad pojazdami elek-
trycznymi, nie baczac, czy linie przesylowe wytrzymaja zwigk-
szony przesyt. Czy prad pozyskany zostanie w sposob eko-
logiczny, a moze z wegla 1 gdzie zutylizowane zostang zuzy-
te akumulatory?

Na swiecie 1 w Europie spr¢zony gaz ziemny wprowadza
si¢ systematycznie w trosce o stan Srodowiska naturalnego
i dywersyfikacje dostaw paliw silnikowych. Postep cywili-
zacyjny spowodowat taki przyrost $rod-
kow transportu, ze realna stata si¢ obawa,
iz wyczerpig sie w niedalekiej przyszto-
$ci zasoby paliw ropopochodnych. CNG
uznany zostat za pomost do paliw wo-
dorowych, ktore maja sta¢ si¢ popularne
w niedalekiej przysztosci. Dyrektoriat Ge-
neralny Energii i Transportu Unii Europej-
skiej wymienit trzy paliwa substytucyjne
jeszcze przed rokiem 2000. Przedstawit
optymalny scenariusz rozwoju rynku pa-
liw dla $rodkow transportu, ktory zakta-
datl procentowy udziat CNG na rok 2020
w wysokosci 10% paliw samochodowych.
Udziat pozostatych paliw substytucyj-
nych w tym samym roku miat wynies¢:
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nienaktadanie, wprowadzenie ulg podat-
kowych dla uzytkownikow NGV, zwrot
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Fot. 2. Fabryczny samochod cigzarowy na CNG

8% dla biopaliw, a 5% dla wodoru. Najwigkszy udziat CNG
w tej grupie paliw prognozowano na podstawie jego duzych
zasobow naturalnych, wysokiego bezpieczenstwa uzytkowa-
nia takich silnikéw, ekologicznych zalet, catkowitego opano-
wania technologii, magazynowania, dystrybucji i uzytkowa-
nia. W Polsce mamy wiasne zasoby gazu, ale tej polityki eu-
ropejskiej nie realizujemy.
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Fot. 3. Pojazd techniczny zasilany spr¢zonym gazem ziemnym

Prawie 40 producentéw samochoddéw na catym $Swiecie
produkuje juz ponad 150 modeli pojazdow zasilanych CNG.
Seryjnie produkowane sg nie tylko samochody zasilane ga-
zem ziemnym, ale rdzne pojazdy, ktorych silniki posiadaja za-
mknigtg komore spalania. Poza Polskg eksploatowane sg na
tym paliwie: motorynki, motocykle, gokarty, kosiarki ogro-
dowe, promy, poduszkowce, statki wycieczkowe, lokomoty-
wy, ratraki, pojazdy oczyszczania miasta i wiele innych. Fir-
my podjely wyzwanie przysztosci, a ekonomia i troska o $ro-
dowisko nakazaty im inwestowanie w rozwoj tego paliwa.

Polityka podatkowa wielu panstw sprzyja poczatkom wpro-
wadzania CNG na rynek paliw. Istniejg rézne programy kra-
jowe (dotychczas brak takich rozwigzan w Polsce), ktore
wspieraja to paliwo poprzez obnizenie akcyzy na CNG lub jej

podatku dochodowego, dotowanie inwe-
stycji, obnizenie oplat z tytulu parkowania
NGV w centrach miast, nakaz stosowa-
nia procentowego udzialu paliw alterna-
tywnych w firmach transportowych, dota-
cje do ceny zakupu NGV, obowigzek sto-
sowania paliw alternatywnych w duzych
aglomeracjach miejskich itp.

Wiele lat temu pracowalem na sta-
cji tankowania spr¢zonym gazem ziem-
nym. Rozmawiatem wielokrotnie z obco-
krajowcami posiadajagcymi samochod na
to paliwo. Zawsze pytali, gdzie moga za-
tankowa¢ CNG w Polsce. Nie rozumieli
dlaczego przez cata Europe¢ przejezdzaja na gazie ziemnym,
a w Polsce zmuszeni sg tankowac benzyng.

Stojac wielokrotnie za rurg wydechowg takiego pojazdu
w chwili uruchamiania silnika przez kierowce, od razu mo-
glem wyczué, ze jest to paliwo ekologiczne. Patrzagc na kolor
rury wydechowej, ktora nie jest czarna nawet w autobusach
zasilanych CNG i brak obtoku sadzy miatem pewno$¢, ze pa-
liwo to niesie ze sobg mniej negatywnych skutkow dla srodo-
wiska naturalnego niz benzyna czy olej napedowy. Wszyscy
sceptycy tego paliwa, ktorych miatem przyjemnos$¢ zaprosi¢ na
,randke z rurg wydechowsq”, wyrazali konsternacje¢ 1 zdziwie-
nie, gdy stali za autobusem zasilanym CNG podczas urucha-
miania silnika. Obecnie znowu o tym si¢ nie pamicta. MoOwi
si¢ glosno tylko o pojazdach elektrycznych.

-

Fot. 4. Rura wydechowa autobusu zasilanego CNG

Na rentownos¢ wprowadzenia gazu ziemnego jako paliwa
samochodowego na szeroka skale wptynie tylko program rzg-
dowy. Na przyktad w Niemczech z budzetu centralnego na bu-
dowg infrastruktury w roku 2004 wydano 200 mln euro, a we
Francji rzad wydat nakazy stosowania paliw alternatywnych
dla przewoznikow.
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W Polsce tego typu dzialania zapisano w Programie Zroéw-
nowazonego Rozwoju Miasta, ktory wynika z tezy Zrow-
nowazonego Rozwoju Kraju przyjetego w listopadzie 1999
roku przez Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw na lata
20002015 w sprawie finansowania rozwoju regionalnego
opartego na wspotpracy samorzadow i zainteresowanych re-
sortdw administracji. Jednak zapomniano o tym skoro rozwa-
z7a si¢ elektryfikacje samochodow.

Przepisy promujace CNG obowiazuja juz w wielu miastach
europejskich, a sg podyktowane troskg o srodowisko natural-
ne, gdyz zastosowanie paliw alternatywnych przyczynia si¢ do
zmniejszenia hatasu oraz zadymienia, redukcji emisji szkodli-
wych spalin itp. Pojazdy zasilane CNG nie emitujg czastek sa-
dzy. Brak efektu dymienia wptywa nie tylko na wyrazng r6z-
nice powietrza w okolicy pojazdu, ale ma dodatkowy efekt
w postaci rzadszego malowania elewacji zewng¢trznej budyn-
koéw. Z tego powodu pojazdy takie nie maja tylu ograniczen
ruchu w centrach miast. Rzadsze malowanie oznacza wpro-
wadzenie mniejszej ilosci substancji szkodliwych do atmos-
fery. Tak samo sporadycznie remontowane sg hale, rowniez
podziemne, w ktorych garazowane sg takie pojazdy.

Transport gazu ziemnego rurociaggami do stacji tankowa-
nia oznacza jednoczes$nie odcigzenie drog z transportu ciez-
kiego. Rzadziej na naszych drogach spotkamy cysterny dowo-
zgce paliwo do stacji tankowania. Pozniej tez bedziemy ktasé
kolejng warstwe asfaltu na drodze, gdyz odcigzona, bedzie
rzadziej remontowana. Parujacy, ciepty asfalt emituje prze-
ciez znaczne ilosci substancji szkodliwych. Sktad CNG 1 brak
w nim substancji kancerogennych wydhuiza zywotno$¢ silni-
ka. Poddany bedzie on zatem powtdrnemu przerobowi poz-
niej niz silnik benzynowy.

Troska o klimat widoczna jest gtéwnie w duzych aglome-
racjach miejskich, gdyz to tam pojawiajg si¢ alerty smogowe.
Polityka europejska sigga szeroko w tym zakresie, gdyz przed-
stawia szereg projektow taczacych miasta i kraje wspdlnoty
na paliwach niskoemisyjnych. Mowa tu nie tylko o drodze
ladowej, ale o zegludze $rodladowej i transporcie morskim.

Dyrektywa w sprawie rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych wymienia punkty tankowania LNG, ktore nale-
zy zbudowaé we wszystkich portach morskich i srodladowych.
Odstepy pomigdzy stacjami tankowania LNG i CNG wzdtuz
autostrad maja zapewni¢ swobodne przejazdy tym pojazdom
po Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Kolejny-
mi paliwami, ktore umozliwig zastapienie energii z paliw ro-
popochodnych wymienionymi w dokumencie z 24 stycznia
2013 roku sg: wodor, biopaliwa i energia elektryczna.

Aktualnie w Polsce sg produkowane pojazdy zasilane CNG.
Przez wiele lat montowaty je nastepujace firmy: Polskie Au-
tobusy, Volvo, Solaris, Solbus, Fiat i Volkswagen. Kilku auto-
ryzowanych dealerow w naszym kraju oferuje takie pojazdy,
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mimo matego zainteresowania spowodowanego brakiem sieci
stacji. W Europie zatankowanie pojazdu paliwem alternatyw-
nym nie stanowi problemu. Nalezy umozliwi¢ Polakom za-
kup takich pojazdéw fabrycznie nowych. Wesprze¢ to polity-
ka antysmogowa, co od zaraz zacznie przynosic efekty w po-
prawie jakosci powietrza, ktorym oddychamy. Zmniejszy si¢
emisja substancji szkodliwych z rur wydechowych i metanu
z wysypisk komunalnych, jezeli go zagospodarujemy jako pa-
liwo silnikowe. Efekt skali, a nie pojedynczego uzytkownika
bedzie odczuwalny.

Co, jesli wprowadzimy auta elektryczne zamiast zasilanych
CNG? Na pewno bedziemy czekaé na efekt znacznie dhuze;j.
Ile mamy rodzajoéw pojazdow elektrycznych dostgpnych w sa-
lonach od r¢ki? Ile przemyst dostarczy ich rocznie do Polski?
Na pewno o kilka tysiecy sztuk rocznie mniej, a wigc mozemy
o natychmiastowym efekcie poprawy powietrza zapomniec.
Nalezy zatem wprowadza¢ przede wszystkim te paliwa kto-
re gwarantujg zastgpienie duzej liczby pojazdow zasilanych
paliwami tradycyjnymi. Pojazdy elektryczne moga si¢ stac
takg alternatywa , ale za kilka lat. Dlatego trzeba w nie inwe-
stowac¢. Nie mozna jednak twierdzi¢, ze elektryfikacja pojaz-
doéw zwalczy smog szybko.

Fot. 5. Wyswietlacz fabryczny NGV pokazujacy
przemiennie poziom CNG lub benzyny

Swoja droga ciekawe, czy dzienna réwnowarto$¢ nieska-
sowanych biletow w MZA Warszawa, gdy jest smog i jezdzi
si¢ bezplatnie komunikacja, nie generuje straty umozliwiaja-
cej zakup jednego kolejnego autobusu na CNG lub LNG dla
miasta. Moze kto$ moze to policzy¢.

Barierg rozwoju pojazdéw CNG w naszym kraju jest ich
procedura rejestracyjna. Urzednicy 1 diagno$ci wymagajg od-
miennych dokumentow. Luki w przepisach powodujg, ze wla-
$ciciel dwodch takich samych samochodow musi spehi¢ od-
mienne wymagania dla kazdego z nich w celu dopuszczenia
ich do ruchu w Polsce. Nalezy to jak najszybciej zmienic,
gdyz nawet kilkuletni samochod NGV, sprowadzony do kraju



emituje mniej zanieczyszczen, niz podobny pojazd zasilany
benzyna czy olejem napedowym. Nawet pojazdy wyposazone
w instalacje gazowa przez producenta pojazdu przed pierwsza
rejestracjg oznaczone w symbolu modelu, CNG, Bipower, Mo-
novalent Plus itp. w dowodzie rejestracyjnym w rubryce adno-
tacje urzedowe uzyskuja wpisy: ,,gaz’”’ lub ,,pojazd przystoso-
wany do zasilania gazem”. Takie oznaczenie modelu w §wia-
dectwie homologacji powinno zapewnic, ze rubryka ta w do-
wodzie rejestracyjnym pozostanie pusta. Gdyz stuzy do wpi-
sywania istotnych zmian w pojezdzie ktore zostaty w nim do-
konane poza producentem.

Przed uzyskaniem polskiego dowodu rejestracyjnego na-
lezy podda¢ pojazd dodatkowym badaniom technicznym in-
stalacji gazowej, wraz z badaniem zbiornikdéw gazu ziemne-
go w pojezdzie. Mimo ze Europejczyk w Polsce i1 poza nig
moze tym samochodem jezdzi¢ bez tych wymagan po dro-
gach catej wspdlnoty.

Zaniedbania promocji ekologicznych paliw w Polsce,
a w szczegolnosci CNG coraz bardziej popularnego na Swie-
cie i w Europie, brak kompleksowych regulacji prawnych z tego
zakresu, niedoinformowanie spoleczenstwa, a takze brak dtu-
goterminowego programu rzgdowego promujacego to i inne pa-
liwa ekologiczne, zgodnego z prognozami instytucji unijnych
spowodowaty, ze mamy teraz problem w postaci smogu. Na
nasze zyczenie pojazdy dwupaliwowe, ktorymi przejezdzaja
przez nasz kraj Europejczycy emituja do atmosfery produkty
spalania paliw ropopochodnych, a nie gazu ziemnego, gdyz nie
mogg go zatankowa¢ w Polsce. Kazdy posiadacz samochodu
wyposazonego w dwa uktady paliwowe wybiera paliwo, kto-
re jest tansze — CNG jest tanszy od benzyny. Jesli nie moze-
my go zatankowa¢ w Polsce to bedziemy jezdzi¢ na drozszej
benzynie. Unia Europejska celowo wptywa na zmniejszenie
ceny CNG w celu rozpowszechnienia tego paliwa.

Mimo ze cena CNG jest nizsza od benzyny, to brak jej sta-
bilnosci w dalszej perspektywie przy braku planu budowy sie-
ci stacji tankowania gazu ziemnego z gwarancjami rzagdowy-
mi powoduja, ze to ekologiczne, zwane ,,bigkitnym paliwem”,

omija naszg gospodarke. Tylko szerokie zainteresowanie pro-
blematyka zagrozen naturalnego §rodowiska, wynikajacych
z uzytkowania pojazdéw moze doprowadzi¢ do zmiany tego
stanu rzeczy w Polsce. Wzorem panstw europejskich powin-
nismy zadbaé o stworzenie sieci stacji tego paliwa na terenie
catego kraju. Umozliwi¢ uruchamianie garazowego tankowa-
nia pojazdow w domkach jednorodzinnych przytaczonych do
miejskiej sieci gazowej. Uruchomi¢ krajowg informacj¢ o wy-
darzeniach zwigzanych z CNG, a nie podchodzi¢ do zagadnie-
nia, jak do problemu wystepujacego okazjonalnie.

W Warszawie jezdzi 35 autobusow zasilanych LNG. Dla-
czego nie zwickszy¢ znaczaco tej liczy? Jezdza Smieciarki za-
silane CNG. Czemu nie wymieni¢ starych pojazdow z silni-
kami diesla na kilkanascie kolejnych $mieciarek CNG? Kto
w miastach, a kto w catym kraju decyduje o ciggltosci polity-
ki transportowej? Wazna jest konsekwencja. Nalezy popula-
ryzowa¢ CNG i LNG wraz z biometanem, ktory mozna po-
zyska¢ ze stert odpadéw komunalnych, wprowadza¢ znane
i sprawdzone rozwigzania i rownolegle nowe trendy jak po-
jazdy elektryczne.

Jako wtasciciel samochodu zainteresowany jestem ogra-
niczeniem kosztow eksploatacji samochodu oraz wszystkimi
formami propagowania na polskim rynku paliwa silnikowe-
go w postaci CNG. Wierze gleboko, ze jest to droga ku po-
prawie srodowiska naturalnego, w ktérym zyjemy i inwesty-
cja w przysztos¢, dzigki ktorej zapomnimy o smogu w pol-
skich miastach.

W artykule wykorzystano zdjecia pojazdéw na gaz ziem-
ny wykonane podczas pokazéw promujgcych ekologiczny

transport.
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