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Streszczenie:

Niniejszy artykut ma na celu usystematyzowanie wiedzy w zakresie przestrzennego i ilosciowego zréznicowania czynnych
parowozéw w Polsce, jako przyktadéw zagospodarowania zabytkéw techniki w formie ,zywego eksponatu”. Stanowig one
najwyzsza forme organizacyjna zabytkéw techniki kolejowej. Turystyka kolejowa oparta na eksploatacji lokomotyw parowych
jako,zywych eksponatéw” wpisuje sie w ogdlny trend rozwoju turystyki kulturowej. Postepujaca modernizacja trakcji dotykata
Europy zachodniej od lat 50. XX wieku. Zostaly jednak zabezpieczone przed pocieciem na ztom i reaktywowane przez
spotecznosci mitosnikéw kolei, poczawszy od lat 50. XX wieku. Od tamtej pory na $wiecie pojawiato sie coraz wiecej inicjatyw
majacych na celu ochrone zabytkéw kolejnictwa. Mozna przyjac, ze ze wzgledu na ré6znorodnos¢ warunkoéw, ktére musza byc
spetnione, liczba czynnych parowozéw w danym kraju pozwala oceni¢ stan jego kultury technicznej.

Niestety poziom poszanowania dla zabytkéw techniki wcigz odbiega w Polsce od europejskiej normy, czego najlepszym
wyznacznikiem jest wyjatkowo niska liczba czynnych parowozéw, co w kraju o najbarwniejszych dziejach kolejnictwa sposréd
krajow Europy srodkowej wydaje sie co najmniej niezrozumiate.

Stowa kluczowe: Dziedzictwo kolejowe, transport kolejowy, turystyka kolejowa, parowozy, lokomotywy parowe, koleje
waskotorowe, muzealnictwo kolejowe, geografia transportu

Abstract:

The main issue of this article is to systematise current knowledge about the spatial and specific differentation of location steam
engines in Poland. They are unige examples of historical vehicles run as tourist attraction. These engines are often called “living
machines” and represent the highest organizational form of preserving technical heritage. Rail tourism based on the use of
steam locomotives as “live exhibits” is part of the general trend in contemporary cultural tourism development. The ongoing
modernization of traction has affected Western Europe since the 1950s. However, some of these old vehicles were protected
from scrapping and reactivated by railroad enthusiasts, firstly in Great Britain and then all over the Europe. Due to the number
of active steam engines in a given country allows for assessing the state of its technical culture. To maintain working steam
locomotive needs a lot of conditions including capital, “know-how” and crews with rare skills.

Unfortunately, the level of maintaining technical monuments still differs in Poland from the European norm. The main barrier
in the heritage railway are chronic lack of funds from local and national authorities.

This may be the main cause of the exceptionally low number of active steam engines in Poland. That case seems to be at least
incomprehensible, especially in Poland, which have one of the most colorful railway history from central european countries.
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1. Wstep

Wynalezienie silnika parowego odcisneto wyrazne
pietno na losach swiatowej gospodarki. Praktyczne
zastosowanie energii pary wodnej do napedzania
stacjonarnych maszyn parowych, statkdw i okretow,
a przede wszystkim parowozéw zainicjowato rozwoj
przemystu wszystkich gatezi oraz - co wydaje sie na-
jistotniejsze - kolei zelaznej. Umozliwita ona masowy
transport towaréw i oséb na niespotykana dotych-
czas skale. Gwattowny wzrost gospodarczy zwigzany
z upowszechnieniem silnika parowego zostat ziden-
tyfikowany w dtugofalowym Cyklu Kondratiewa jako
»druga fala” (Stryjakiewicz, 1999) globalnego procesu
zmian gospodarczych. Rozwdj kolei zelaznych obstu-
giwanych lokomotywami parowymi spowodowat
zmiane gtéwnego paradygmatu techno-ekonomicz-
nego i przejscie od wczesnej mechanizacji do ,epoki
pary, wegla i stali”. Rozwigzania techniczne angiel-
skiego inzyniera George’a Stephensona znalazty na-
Sladowcédw na catym Swiecie. Parowéz — pojazd ko-
lejowy wyposazony w kociot wytwarzajacy pare,
posiadajacy silnik parowy wprawiajacy w ruch kota
posiadajace obrzeza, umozliwiajgce jazde po dwu-
szynowym torze, mozliwy do taczenia z wagonami
o podobnej konstrukcji zestawow kotowych pozostat
w swojej koncepcji zasadniczo niezmieniony az do
wspotczesnosci. Zaproponowany woéwczas rozstaw
szyn (1435 mm), nazwany ,normalnym” (ang. stan-
dard gauge), jest powszechnie stosowany w wiekszo-
Sci krajow swiata, w tym Polsce (Bebenow, 2015).
Badania nad rozwojem, a w ostatnim czasie tak-
ze regresem sieci kolejowej prowadzone sg przez
geograféw transportu dos¢ powszechnie. Wciagz jed-
nak mozna odnie$¢ wrazenie, ze problematyka trak-
Cji parowej, zawierajaca bardzo wiele ciekawych
i niezbadanych dotad watkéw, traktowana jest dosy¢
powierzchownie. Wptywac moga na to stabej jakosci
materiaty zrédtowe (dane GUS w zakresie transpor-
tu kolejowego nie spetniajag nawet minimalnych
oczekiwan), jak rowniez silne zaangazowanie w zbie-
ranie danych z wykorzystaniem metod typowych dla
nauk historycznych. Nieoceniona jest tutaj rola mi-
tosnikéw kolejnictwa, ktérzy — czasem nazywani
trainspotters (Wallace, 2006) - prowadza bardzo do-
ktadne statystyki, bazujac na pierwotnych zrédtach
takich jak ksigzki kottowe, formularze parowozéw,
statystyki parowozowni, czy ksiegi dyspozytorskie.
Dzieki temu, na pozér bardzo szczegétowa i niepo-
trzebna wiedza daje obraz catosci eksploatowanych
serii i typow taboru kolejowego, w tym rozmieszcze-
nia na sieci kolejowej, zaréwno w aspekcie prze-
strzennym jak i dynamicznym. Publikowane na ta-
mach czasopism fachowych i hobbystycznych
zestawienia numeréw parowozéw i ich przydziatéw

do poszczegdlnych parowozowni sa bardzo cennym
zrédtem informacji.

Szczegdlnie obiecujagcym polem poznawczym
jest badanie relacji miedzy transportem kolejowym,
turystyka a ochrona dziedzictwa kultury techniczne;j.
Wydaje sie to jedna z kilku przysztych ptaszczyzn za-
interesowania geografii transportu (Ciechanski, 2013),
ktéra w ujeciu tradycyjnym (Lijewski, 1967) wrecz
wyodrebnia geografie transportu kolejowego, na
ktora sktadaja sie analiza ruchu pod wzgledem pro-
wadzenia przewozéw kolejowych, ale takze prze-
strzenne rozmieszczenie srodkéw trwatych zwia-
zanych z kolejnictwem. Problematyke lokalizacji
i zagospodarowania takich obiektéw w Polsce wstep-
nie zarysowat T. Lijewski (2003). Szczegdlnie intere-
sujace wydaja sie zwigzki transportu kolejowego
zturystyka. Sieci i linie kolejowe eksploatowane jako
atrakcje turystyczne, posiadajace walory historyczne
nazywane sg w literaturze anglojezycznej heritage
railways, co mozna ttumaczyc jako ,koleje muzealne”.
Zagadnienie to jest w istocie znacznie szersze i moze
by¢ ciekawym przedmiotem badan geograféw, so-
cjologow, ekonomistéw i historykéw. Te specyficzne
koleje taczg w sobie cechy atrakgji turystycznych,
srodkow transportu, zabytkéw techniki, a ponadto
czesto tworzg baze dziatalnosci spotecznej organiza-
¢ji pozarzadowych. Kompleksowym opracowaniem
dotyczacym polskich heritage railways jest praca ,Tu-
rystyka kolejowa w Polsce” (Bebenow, 2015), nato-
miast A. Ciechanski (2005, 2013, 2017) prezentuje
w réznych aspektach trudng droge przeksztatcania
zabytkéw kolejnictwa w obiekty stanowiace przed-
miot zainteresowania turystéw, réwniez na tle roz-
wigzan zagranicznych.

Niniejszy artykut ma na celu usystematyzowanie
wiedzy w zakresie przestrzennego i ilosciowego zr6z-
nicowania czynnych parowozoéw, jako przyktadéw za-
gospodarowania zabytkéw techniki w formie ,zywego
eksponatu”. Stanowig one najwyzsza forme organiza-
cyjng zabytkow techniki kolejowej. Przeglad literatury
(gtéwnie popularnonaukowej), badanie informacji za-
wartych w materiatach informacyjnych, ofertowych,
wywiady z przedstawicielami podmiotéw zajmujacych
sie codzienng eksploatacjg pojazdéw trakcji parowej,
a takze kilkuletnia obserwacja uczestniczaca autora (od
2010 r. samodzielnie obstugujacego parowozy) stano-
wig podstawe do wysnuwania uogélniajacych wnio-
skow i préby oceny sposobu wspétczesnego wykorzy-
stania trakgji parowej w kolejnictwie.

2. Modernizacja trakgji, nostalgia
i dziedzictwo kultury technicznej

Parowozy wycofane z powszechnego uzytku znalazty
nowe zastosowanie. Zachowujac petng sprawnosc
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z lat swojej Swietnosci sg podstawg nowych produk-
tow turystycznych, a prowadzone przez nie pociagi
zamieniajg sie w ,wehikuty czasu” (Urry, 2007). Zgod-
nie ze wspodtczesnymi trendami muzealnictwa, pre-
zentowanie obiektéw w stanie czynnym jest najlep-
szg forma pobudzania wyobrazni u widzéw
i spetniania swojej dydaktycznej roli. Relacje te znaj-
duja swoj empiryczny wyraz m.in. w dziatajacych na
catym swiecie kolejach muzealnych lub turystycz-
nych (ang. heritage railways), niejednokrotnie pro-
duktow turystycznych ksztattujacych krajobraz kul-
turowy regionéw, w ktérych sie znajduja. Pomimo
rosnacej roli turystyki kulturowej na swiecie i w Pol-
sce oraz szans jakie niesie ze sobg rozwdj turystyki
przemystowej, w tym kolejowej liczba czynnych pa-
rowozow w Polsce od kilkunastu lat maleje. Turystyka
kolejowa oparta na eksploatacji lokomotyw paro-
wych jako ,zywych eksponatow” wpisuje sie w ogél-
ny trend rozwoju turystyki kulturowej. Wachlarz $rod-
kow finansowych w sytuacji, gdy Polska jest
najwiekszym beneficjentem Unii Europejskiej zdecy-
dowanie pozostaje niewykorzystany.

Wymiana débr i kapitatu rozpoczeta sie na dobre
za sprawa powstania kolejowego systemu transpor-
towego. Z czasem energia pary ustgpita energii elek-
trycznej oraz mocy silnikéw spalinowych, z racji
miniaturyzacji coraz powszechniej trafiajgc do samo-
chodoéw osobowych. Dzi$ w dobie powszechnej in-
formatyzacji i digitalizacji réwniez znaczenie trans-
portu samochodowego (a w zasadzie catego ,trady-
cyjnego”) maleje na rzecz komunikacji cyfrowej
i wszechobecnego dostepu do sieci internetowe;j.
Sama kolej, cho¢ nie petni juz dominujacej roli w sy-
stemach transportowych w ciggu ponad 200 lat hi-
storii przeszta gruntowng modernizacje zaréwno
trakgji, jak i systemow zasilania, elektroenergetyki,
sterowania i zabezpieczenia ruchu.

Parow6z jako maszyna cechuje sie stosunkowo
niska wydajnoscia. Zaledwie 8% energii cieplnej do-
starczonej w postaci paliwa (z reguty wegla kamien-
nego, rzadziej takze oleju opatowego lub mazutu)
zamieniana jest na prace uzyteczng napedzajaca po-
jazd kolejowy (Fleszar, 1954). Wycofywanie z eksplo-
atacji parowozéw byto zatem naturalna koleja rzeczy,
ustepowaty bowiem miejsca nowoczesniejszym trak-
cjom'. Nieco szybciej proces zachodzit w krajach
0 gospodarce kapitalistycznej. Na zréznicowanie
przestrzenne tego procesu miata wptyw chocby do-
stepnos$¢ do surowcow naturalnych, w tym wegla
i produktéw ropopochodnych. Stosunkowo pézno
wycofano parowozy w zasobnej w wegiel kamienny
Polsce, bo dopiero w 1992 r., nie liczac Parowozowni

' Trakcje nalezy rozumiec jako ,sposob napedu’, moze byc¢
ona konna, parowa, spalinowa lub elektryczna.

Filip Bebenow

Wolsztyn, nieco sztucznie podtrzymywanej przy zy-
ciu dla rozwoju turystyki opartej na dziedzictwie
transportu szynowego. Swego rodzaju ciekawostke
stanowi linia kolei kopalnianej w Durdevik w Bosni
i Hercegowinie, gdzie do dzisiaj eksploatowane sg
w ruchu towarowym parowozy z lat 40. XX wieku
prowadzace ciezkie pociagi towarowe na kilkunasto-
kilometrowym odcinku z kopalni wegla do linii kolei
panstwowych.

Postepujaca modernizacja trakcji dotykata Europy
zachodniej od lat 50. XX wieku. Proces ten ilustruje
ryc. 1 przedstawiajgca wytaczanie z eksploatacji po-
jazdéw o napedzie parowym w poszczegdlnych
krajach europejskich. Najwczesniej wycofywano pa-
rowozy z ruchu rozktadowego na kolejach normalno-
torowych, z czasem réwniez na liniach przemysto-
wych i waskotorowych. Zmiany oznaczaty rowniez
likwidacje zapleczy technicznych, a wiec catych pa-
rowozowni i urzadzen do ich obstugi. Zamykano tak-
ze linie lokalne, ktére nie mogty stanowi¢ dtuzej kon-
kurencji dla transportu samochodowego. Nostalgia
stata sie zatem motorem pierwszych ruchéw zwigza-
nych z ochrong zabytkéw kolejnictwa. Zabytkowe
koleje waskotorowe Talyllyn i Ffestiniog potozone
w Walii, istniejace od pierwszej potowy XIX wieku,
z przyczyn ekonomicznych nie mogty juz dtuzej wo-
zi¢ tupkéw z kamieniotoméw. Zostaty jednak zabez-
pieczone przed pocieciem na ztom i reaktywowane
przez spotecznosci mitosnikéw kolei w latach 1951-
1956. Od tamtej pory na swiecie pojawiato sie coraz
wiecej inicjatyw majacych na celu ochrone ,Piekna
zakletego w lokomotywie parowej” (Mierostawski,
2003), co w niektorych przypadkach uczynito z obiek-
tow kolejowych ,fabryki nostalgii” (Wallace, 2006).

Postep nierozerwalnie wigze sie z nostalgia, wy-
wotuje sentyment za tym co znika. Rozwaj tzw. tury-
styki przemystowej moze wynikac nie tylko z realnej
fascynacji historig techniki (Kurowska-Ciechariska,
Ciechanski, 2007), ale z czego$ w rodzaju nostalgii za
dawnymi czasami (Urry, 2007; Kowalczyk, 2008). Stop-
niowe przechodzenie z ,fazy cywilizacji industrialnej
do epoki cywilizacji postindustrialnej” (Kowalczyk,
2008, s. 4) spowodowato, ze ten rodzaj turystyki, ba-
zujacy na dziedzictwie kultury technicznej rozwinat
sie ,przede wszystkim w krajach uznanych za koleb-
ki nowoczesnej mysli technicznej: Wielkiej Brytanii,
Niemczech i Holandii” (Kowalczyk, 2008, s. 4). Jak
uwaza J. Urry (2007), bardzo gwattowna deindustria-
lizacja wytworzyta ,potezne poczucie utraty dotycza-
ce zaréwno pewnych technologii (maszyn parowych,
starych piecow hutniczych i szybéw kopalnianych),
jaki zycia spotecznego jakie rozwineto sie wokot tych
technologii” (Urry, 2007, s. 159). Mozna pokusi¢ sie
zatem o metafore, ze czynny parowdz stanowi sym-
bol epoki pary, wegla i stali, ktory jest tacznikiem
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1992

1980

1978 1980

Panstwa Europy, w ktérych wycofano parowozy z ruchu
na publicznych kolejach normalnotorowych

Lata pie¢dziesigte XX w. - Lata osiemdziesigte XX w.

Lata szesédziesigte XX w. - Lata dziewiec¢dziesigte XX w.

_ Lata siedemdziesigte XX w. Brak danych

Ryc. 1. Wycofywanie parowozéw normalnotorowych z uzytku na kolejach publicznych w Europie.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

miedzy przeszitosciag a terazniejszoscig. Wynikajace  nowosci lub zaskoczenia dla mtodszych odbiorcow
z eksploatacji parowozu celebrowane ,romantyczne  turystyki industrialnej (Mierostawski, 2003; Lijewski,
doswiadczenie turystyczne” (Urry, 2007; Hallsall, 2003).

2001) to powrdt do wspomnien dla starszych i efekt



66

3. Czynny parowo6z - wyznacznik poziomu
rozwoju kultury technicznej

Utrzymanie parowozu w stanie czynnym jest wypad-
kowa wielu czynnikoéw, ktoére zaleza nie tylko od pod-
miotu, ktéry dany pojazd posiada, ale w duzej mierze
od szeroko pojetego otoczenia. Stanowig one uni-
wersalne okolicznosci, bez spetnienia ktérych nie
bedzie mozliwa realizacja tak skomplikowanego
przedsiewziecia jakim jest eksploatacja lokomotywy
parowej. Poszczegdlne czynniki przedstawione zo-
staty na ryc. 2. Mozna przyja¢, ze ze wzgledu na réz-
norodnos¢ warunkoéw, ktére musza by¢ spetnione,
liczba czynnych parowozéw w danym kraju pozwala
ocenic stan jego kultury technicznej.

Filip Bebenow

spodarki rynkowej Polska weszta z ponad setka czyn-
nych parowozéw oraz z bardzo dojrzata koncepcja
zachowania sieci skansenéw trakgji parowej (Brodow-
ski, 2006).

Wedtug optymistycznych zatozen pod para mia-
to by¢ dziennie okoto 40 maszyn w catej Polsce, kt4-
re zapewniatyby regularny ruch lokalny, jednoczes-
nie bedac atrakcjg sama w sobie. Entuzjastyczne
nastawienie wtadz Polskich Kolei Panstwowych do
powotywania skansenéw taboru kolejowego spo-
wodowato, ze w kilkunastu lokalizacjach utrzymy-
wano sprawne parowozy i organizowano wokét nich
kolekcje zabytkowego taboru, cho¢ idea ,zywego
muzeum” zostata zrealizowana wytacznie w wielko-
polskim Wolsztynie, w ktérym stacjonowato kilka-

(1)
Pracownicy z kwal

parowej

Zachowane parowozy
Maszyny i urzadzenia do
naprawy i chstugi
codziennej

Zaplecza techniczne

Wiedzai umiejetnosci
Know-how podstaw trakcji

Swiadomosé dziedzictwa
kul'tur\itachnianei

ifikacjami

(2)
Kapital i finansowanie
System wsparcia
zabytkow techniki
Narzedzia do absorbcji
srodkow finansowych
Kultura organizacji
podmiotaw rynku
kolejowego

Ryc. 2. Specyficzna kombinacja czynnikéw niezbednych do u

Zrédto: Opracowanie wiasne.

4, Eksploatacja parowozéw w Polsce
na przelomie lat 80. i 90. XX wieku

Polska dysponowata na przetomie lat 80.i90. XX wie-
ku bardzo wysoka liczba sprawnych parowozéw, co
wynikato gtéwnie z koniecznosci zaspokojenia
ogromnych potrzeb przewozowych. Na wielu liniach
lokalnych mozna byto spotkac sktady zestawione z lo-
komotywy i kilku wagonéw. Parowozowniami, ktére
w codziennym ruchu rozktadowym wydawaty pojaz-
dy trakcji parowej do obstugi transportu kolejowego
byty w latach 1990-1992 m.in.: Wolsztyn, Miedzy-
rzecz, Etk, Korsze, Jarocin, Zbaszynek, Krzyz, Koscie-
rzyna, Kepno, Sierpc, Jaworzyna Slaska, Ktodzko,
Chaboéwka, Zagorz, Przeworsk, a takze tzw. ,koleje
piaskowe” (Przedsiebiorstwa Materiatéw Podsadzko-
wych Przemystu Weglowego). W nowe warunki go-

trzymania czynnego parowozu.

nascie parowozow serii Ol149 i Ty2/Ty42. Tutaj trafity
remontowane w latach 1987-1989 parowozy zabyt-
kowe, przywracane do stanu czynnego w ZNTK Pita,
m.in. pochodzaca ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie Ok22-31z 1929 ., dawna miedzyrzecka
Ok1-359 z 1917 r. oraz ostatni poznanski parowoz
Pt47-65 z 1949 r. (Terczynski, 2002, 2003; Brodowski,
2006).

Jeszcze w 1992 r. Parowozownia Wolsztyn stano-
wita jedyny $rodek obstugi trakcyjnej dla odcinkéw
Wolsztyn — Grodzisk Wlkp., Wolsztyn — Sulechéw,
Wolsztyn — Nowa Sél, Kolsko — Stawa Slgska, Nowa
S6l — Nowe Miasteczko, Grodzisk Wlkp. — Koscian,
Grodzisk Wlkp. — Opalenica, a takze czesciowo
Zbaszynek — Leszno. Po zawieszeniu ruchu na wielu
zwymienionych odcinkéw skierowano parowozy do
obstugi linii Wolsztyn — Grodzisk Wlkp. - Poznan
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Gléwny, gdzie w nieco zmienionej formule byty obec-
ne azdo 2014r.

Kulminacyjnym dla analizy stanuilosciowego i ja-
kosciowego floty polskich parowozéw momentem
s rozciggniete na lata 1992-1995 obchody 150-lecia
kolei w Polsce, zorganizowane we Wroctawiu (na pa-
miatke inauguracji potaczenia Wroctaw — Otawa uru-
chomionego w 1842 r.) oraz w Warszawie (rocznica
uruchomienia pierwszego odcinka Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej). Przywrécono wéwczas do
petnej sprawnosci technicznej kilka lokomotyw be-
dacych cennymi zabytkami kultury techniczneji skie-
rowano je do skansendéw PKP w Wolsztynie, Chabow-
ce i Jaworzynie Slaskiej (Terczynski, 2002; 2003).

5. Stan wykorzystania trakcji parowej w Polsce
na tle rozwigzan niemieckich i czeskich

Analiza rozktaddw jazdy kolei lokalnych, muzealnych
i turystycznych (Horz, Richter, 2011) w Niemczech
mozliwa jest m.in. dzieki zwartym wydawnictwom
publikowanym przez Eisenbahn-Kurier Verlag. Rze-
telne zestawienie oferty wszystkich skansenéw i mu-
zedw, a takze linii kolejowych obstugiwanych trakcja
parowa ukazuje sie co roku. Kilkadziesiat kolei muze-

alnych i skansenéw w Niemczech (ryc. 3) umozliwia
klientom kontakt z czynnymi parowozami, zaréwno
waskotorowymi jak i normalnotorowymi (Kursbuch,
2016). Szczegdlny przypadek stanowig koleje wasko-
torowe o rozstawie toru od 750 mm do 1000 mm,
ktore prowadza codzienny ruch planowy parowoza-
mi (Horz, Richter, 2011; Ciechanski, 2017). Stanowig
one fragmenty regionalnych lub lokalnych sieci pub-
licznego transportu zbiorowego, otrzymujac dotacje
do wykonanej pracy pociggowej na zasadach zblizo-
nych do ,tradycyjnych” linii kolejowych, z uwzgled-
nieniem wyzszych kosztow uruchomienia trakgcji
parowej niz spalinowej. Regularnie organizowane sg
réwniez przejazdy pociagéw specjalnych po krajo-
wym systemie kolei. Co warto odnotowa¢, wiele nie-
mieckich parowozéw nalezy ponadto do organizacji
spotecznych. Nieco odmiennie wyglada sytuacja
w Czechach, gdzie zachowaty sie tylko dwie sieci ko-
lei waskotorowych uzytku publicznego i kilka po-
przemystowych (Bittner, Kfenek, Skala, Sramek, 2009).
Pomimo tego, znacznie tatwiej o kontakt z czynnym
parowozem w Republice Czeskiej niz w Polsce. Wptyw
na to maja przede wszystkim czynniki instytucjonal-
ne —w tym systemowe wsparcie dziatan zwigzanych
z ochrong dziedzictwa transportu kolejowego.

Legenda:

® Mo ia par ) )
0 100 200 km o par waskotorowych
& Miejsca stacj ia p 6W Wa ych

przebywajacych w naprawie gf

Ryc. 3. Rozmieszczenie skansendw, muzeodw i kolei na ktérych stacjonuja czynne parowozy w Polsce, Niemczech

i Czechach (stan na 2016 r.).

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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6. Formy wykorzystania parowozéw w ruchu
kolejowym

Wykorzystanie parowozoéw jako srodkéw trakcyj-
nych zmieniato sie w dziejach wraz z postepem tech-
nologicznym. Dynamike zmian w eksploatacji
parowozow od powstania konstrukcji az do wspot-
czesnosci mozna przedstawi¢ w postaci osi czasu
z naniesionymi opisami charakteryzujacymi dane
okresy (ryc. 4).

Filip Bebenow

wanie lokomotywy parowej przewidzianej do zacho-
wania jako zabytek techniki moze przyja¢ rozmaite
formy (ryc. 5). W Polsce zachowato sie kilkadziesiat
parowozoéw ,zimnych”, z ktérych przewazajaca wiek-
szo$¢ prezentowana jest w muzeach, jako eksponaty,
lub w formie tzw. pomnikéw techniki. Parowozy eks-
ponowane jako pomniki stanowig zbiér silnie rozpro-
szony po catej Polsce. Z reguty ustawiane byty one
przed lokomotywowniamilub dworcami kolejowymi
stuzac za pamiatki odchodzacej techniki kolejowej,

Okresrozwoju i

Okres intensywnej

tworzenia o
eksploatacji

konstrukcji

Okreswycofywania
parowozow z
codziennej obstugi

Okres ponownego
zagospodarowania

Ryc. 4. Dynamika zmian w wykorzystaniu trakcji parowe;j.

Zrédto: Opracowanie wihasne.

Za graniczne daty umownie stanowigce momen-
ty ,przetomowe” w historii praktyki obstugi parowo-
zami ruchu kolejowego mozna przyja¢:

1803 - budowa pierwszego udanego parowozu
przez Richarda Threviticka,

1903 - wynalezienie przegrzewacza ptomienicowe-
go i wdrozenie go do seryjnej produkgji, dzieki
czemu znacznie poprawiono parametry pojaz-
déw z napedem parowym,

1958 — wycofanie parowozéw z eksploatacji w Ho-
landii jako pierwszym kraju europejskim,

1980 - poczatek rozwoju turystyki opartej na dzie-
dzictwie techniki kolejowe;j.

Kryteriami wydzielenia typéw wspotczesnych
form zagospodarowania parowozéw w Polsce sg ich
zrbéznicowanie:
¢ funkcjonalne (zwigzane ze sposobami wykorzy-

stania parowozu w praktycznej dziatalnosci na

sieciach kolejowych),
¢ techniczne (rozumiane jako specyfika techniczna,

w tym przede wszystkim szerokos$¢ toru),
® organizacyjne (postrzegane przez pryzmat formy

organizacyjnej podmiotu, ktéry eksploatuje pa-

rowoz).

7. Zré6znicowanie funkcjonalne

Schemat postepowania z parowozem po zakoncze-
niu jego eksploatacji z reguty konczy sie fizyczna
likwidacja takiego pojazdu jako srodka trwatego da-
nego przedsiebiorstwa kolejowego. Zagospodaro-

a dogladane przez miejscowe zatogi pozostawaty
w zadowalajacej kondycji estetycznej. Ich cecha
szczegodlna jest z reguty ustawienie na wycinku toru,
ktéry uniemozliwia przejazd na tory czynne. Najwyz-
sza forma organizacji zabytkéw kolejnictwa jest
utrzymywanie ich w stanie petnej sprawnosci tech-
nicznej. Dotyczy to réwniez parowozoéw, ktére moga
by¢ zachowane jako czynne eksponaty prowadzace
pociagi.

Biorac pod uwage wyniki systematycznych obser-
wagji (w tym obserwacji uczestniczacej) oraz analizy
materiatéw zwigzanych z uzytkowaniem parowozéw,
takich jak rozktady jazdy, oferta w formie folderéow
i stron internetowych, a takze dokumentacji technicz-
no-ruchowej proponuje sie uporzadkowanie sposo-
bow wykorzystania parowozu zachowanego w stanie
czynnym. Moze on mie¢ rézny charakter wynikajacy
ze specyfiki pracy do jakiej zostat przeznaczony dany
pojazd. Funkcjonalne zréznicowanie wymaga od-
miennego podejscia do utrzymania i biezacej obstu-
gi. Parowozy poruszajace sie po ogélnoeuropejskim
systemie kolei, czyli po torach narodowego zarzadcy
infrastruktury (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) musza
spetnia¢ pewne wymogi bezpieczenstwa zwigzane
z interoperacyjnoscia. Sa to lokomotywy, ktére bez-
posrednio oddziatujg na infrastrukture i urzadzenia
SRK, z ktorych korzystaja takze inni uczestnicy ruchu
kolejowego. W Wielkiej Brytanii eventy turystyczne
zwigzane z przejazdami pociggéw o trakcji parowej
po magistralnych liniach kolejowych noszg nazwe
~mainline scenic steam”, co dobrze oddaje ich istote.
Szczegdlna forma dziatalnosci tego typu s pociagi
planowe prowadzone trakcjg parowa. Parowoz zaste-
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Parowoz wycofany
z eksploatacji

Fizyczna likwidacja (pociecie na ztom)

Zachowanie
jako pojazd zabytkowy
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Zachowanie w stanie
nieczynnym ,,zimnym”

Zachowanie
w stanie czynnym ,gorgcym”

Obstuga pociggdw
na linii wydzielonej organizacyjnie

ey Obstuga konkretnego muzeum / skansenu

Obstuga gtéwnych linii kolejowych

mmmme  Eksponat muzealny
- Pomnik techniki

mainline scenic steam”

Pociggi specjalnei okolicznosciowe
Planowe pociagi pasaZerskie ,Plandampf”

Ryc. 5. Scenariusz zagospodarowania parowozu po wycofaniu z eksploatacji oraz mozliwosci jego eksploatacji w stanie

czynnym.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

puje w nich lokomotywe spalinowa i elektryczng oraz
wykonuje normalny przewdz w rozkladowym pocia-
gu, na ktory sprzedawane sg bilety zgodne z regio-
nalng taryfg przewoznika. Takie rozwigzanie byto
popularne w Polsce mniej wiecej do 2000 r., gdy PKP
umozliwiaty za pewnga doptatg wymieni¢ pojazd pro-
wadzacy pocigg planowy na parow6z z wybranego
przez klienta skansenu. Parowozownia Wolsztyn (PKP
CARGO S.A.)) do 2014 r. obstugiwata kilka par pocia-
goéw uruchamianych przez Koleje Wielkopolskie na
takiej samej zasadzie. Obecnie parowozy wyjezdza-
jace natory PKP PLKS.A. prowadza przede wszystkim
pociagi specjalne lub okolicznosciowe, mogace miec
charakter regularnych przewozéw (Chaboéwka - Ka-
sina WIk., Jaworzyna Slaska - Swidnica) lub jednora-
zowych (na dowolnych trasach w catej Polsce).
Wymagania instytucjonalno-prawne sg nieco
mniejsze gdy parowo6z dedykowany jest obstudze
konkretnej linii wydzielonej organizacyjnie, np. wa-
skotorowej, muzealnej lub turystycznej. Lokomotywy
takie poruszajg sie po scisle okreslonej infrastruktu-
rze, co do zasady nie nastepuje ptynna wymiana po-
jazdoéw z innymi kolejami wydzielonymi, ponadto
pojazdy te czesto stanowia elementarng czesc¢ lokal-
nego produktu turystycznego. W ten sposob pracu-
ja parowozy na kolejach waskotorowych w Polsce.
Gdy wykorzystuje sie je w ramach placowki muzeal-
nej prezentujacej eksponaty, zorganizowanej np.
w parowozowni —lokomotywa przeznaczona jest do
obstugi konkretnego muzeum lub skansenu. Taka
forma eksploatacji obejmuje z reguty mate parowozy

przemystowe lub manewrowe, o zbyt matych osia-
gach by wyjezdzac z pociggami na sie¢ kolejowa,
utrzymywane obok duzych maszyn liniowych (roz-
wigzanie popularne w Niemczech).

8. Zroznicowanie techniczne

Ze wzgledu na swojg specyfike przeznaczenia mozna
wyréznic szereg rozmaitych typdéw konstrukcyjnych
parowozéw. Lokomotywy przeznaczone byty do réz-
nych zadan co wptywato na zastosowane rozwigzania
techniczne. Parowozy o wysokich predkosciach (de-
dykowane pociggom pospiesznym i osobowym) po-
siadaty duze kota napedowe, z kolei te przeznaczone
do pociagdéw towarowych — wieksza liczbe két o ma-
tej srednicy (utatwiajace rozruch i prowadzenie ciez-
kich sktadéw. Na trasach niewyposazonych w obrot-
nice oraz do pracy manewrowej stosowano tzw.
tendrzaki bez oddzielnego tendra (specjalnego wa-
gonu potaczonego na state z parowozem, na ktérym
znajduja sie zapas wody zasilajgcej kociot oraz wegla
lub innego paliwa). Z punktu widzenia praktycznego
zastosowania oraz wspoétczesnego rozmieszczenia
tych pojazdéw w obrebie sieci kolejowych najistot-
niejszg kwestie stanowi jednak kryterium szerokosci
toru. Najprostszy podziat zaktada przyporzadkowa-
nie parowozéw do kategorii normalnotorowych
i waskotorowych. Za normalny przeswit toru uznaje
sie powszechnie rozstaw 1435 mm. Zestawienie czyn-
nych parowozéw normalnotorowych przedstawiono
w tab. 1.
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Tab. 1. Czynne parowozy normalnotorowe w Polsce (2016 r.).

Skansen / Muzeum Operator Parowéz czynny Uwagi
Skansen Taboru Kolejowego PKP CARGO S.A. OKz32-2
w Chaboéwce
Skansen Taboru Kolejowego PKP CARGO S.A. TKt48-191
w Chabowce
Skansen Taboru Kolejowego PKP CARGO S.A. Ty42-107
w Chaboéwce
Skansen Taboru Kolejowego PKP CARGO S.A. Ty2-911 W naprawie gtéwnej
w Chaboéwce
Parowozownia Wolsztyn Wojewddzka Instytucja Kultury Pt47-65
Parowozownia Wolsztyn
Parowozownia Wolsztyn Wojewddzka Instytucja Kultury 0149-59
Parowozownia Wolsztyn
Skansen Pyskowice Towarzystwo Ochrony Zabytkéw Ty42-24
Kolejnictwa i Organizacji Skansenow
Kolekcja KSK Wroctaw Klub Sympatykéw Kolei we Wroctawiu TKh 05353 ,Ferrum”
Skansen w Jaworzynie Slaskiej Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku TKt48-18

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wsréd szerokosci toru waskiego dominujg w Pol-
sce: 600 mm, 750 mm, 785 mm i 1000 mm. Réznice
w zastosowanych rozstawach wynikaja z czynnikéw
praktycznych, lokalnych tradycji lub przyjetych roz-

wigzan inzynieryjnych. Liste parowozéw waskotoro-
wych (wraz z podaniem szerokosci toru) przedstawio-
no w tab. 2.

Tab. 2. Czynne parowozy waskotorowe w Polsce (2016 r.).

Kolej waskotorowa Operator P L Uwagi
i szerokos¢ toru czynny
Bieszczadzka Kolej Lesna Fundacja Bieszczadzkiej Cisna-Majdan Kp4-3772
Kolei Lesnej 750 mm od 2010r.
Kolej Parkowa Maltanka MPK Poznan Sp.zo. 0. Poznan-Maltanka Borsig 11458
600 mm
Kolej w Rudach Raciborskich Gmina Kuznia Raciborska Rudy Raciborskie Las 3343
785 mm
Kro$nicka Kolej Waskotorowa Gmina Krosnice Kros$nice Px48-1907
750 mm
Sochaczewska Kolej Muzealna Muzeum Kolejnictwa Sochaczew Wask. Px29-1704 W naprawie
w Warszawie 750 mm gtéwnej
Sredzka Kolej Powiatowa Towarzystwo Mitosnikéw Sroda Wlkp. Miasto Px48-1756 W naprawie
Kolejki Sredzkiej ,Bana” 750 mm gtéwnej
Wyrzyska Kolej Powiatowa Towarzystwo Wyrzyskiej Biatosliwie LOWA 8584 W naprawie
Kolejki Powiatowej 600 mm gtéwnej
Zninska Kolej Powiatowa Muzeum Ziemi Patuckiej Znin Wask. Px38-805
w Zninie 600 mm

Zrédto: Opracowanie wihasne.

Obecnie (stan na koniec 2016 r.) w Polsce jest czyn-
nych tacznie 13 parowozéw, w tym 5 waskotorowych

i 8 normalnotorowych. Rozmieszczenie tych pojazdéw

na sieci kolejowej Polski zaprezentowano na ryc. 6.
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parowozéw waskotorowych w trakcie naprawy gtéwnej

Ryc. 6. Rozmieszczenie czynnych parowozéw w Polsce (2016).

Zrédto: Opracowanie whasne.

9. Zréznicowanie organizacyjne

Biorac pod uwage czynniki i bariery rozwoju turysty-
ki kolejowej oraz patrzac szerzej na problem prak-
tycznych aspektow zachowania dziedzictwa kultury
technicznej najistotniejszym z kryteriéw jest podziat
wspotczesnych parowozéw w Polsce wedtug sposo-
bu organizacji ich utrzymania i eksploatacji.
Stosunkowo duza (cho¢ drastycznie malejaca
w ostatnim dziesiecioleciu) liczba parowozéw nalezy
lub nalezata do niedawna do sp6tki PKP CARGO S.A.
Firma ta, bedac jednym z podmiotéw utworzonych
w ramach restrukturyzacji przedsiebiorstwa pan-
stwowego ,PKP” w latach 2001-2003 stata sie dyspo-
nentem wszystkich lokomotyw niezaleznie od trakgji
oraz pracodawca wszystkich maszynistéw dawnego
PKP. Firma CARGO stata sie takze opiekunem skanse-
néw w Chabdéwce, Wolsztynie i Koscierzynie. Obecnie

tylko Skansen Taboru Kolejowego w Chabéwce funk-
cjonuje jako sekcja w strukturach PKP CARGO S.A.
Muzeum w Koscierzynie przekazane zostato samo-
rzadowi miasta Koscierzyny w 2012 ., za$ Parowozow-
nia Wolsztyn to od 2016 r. Instytucja Kultury Woje-
wodztwa Wielkopolskiego, wspoéttworzona przez
PKP CARGO S.A., Wojewdédztwo Wielkopolskie, Mia-
stoi Gmine Wolsztyn i Powiat Wolsztynski. Parowozy
wchodzace w sktad floty Wolsztyna weszty na zasa-
dach udziatéw w sktad majatku powotanej Instytucji
Kultury. Parowozy z Wolsztyna prowadzg okazjonal-
ne pociagi turystyczne w catej Polsce oraz w wezle
wolsztynskim. Coraz czesciej méwi sie o powrocie
rozktadowych potaczen Wolsztyna i Poznania pocia-
gami trakcji parowej, cho¢ pozostaje to w sferze de-
klaracji. PKP CARGO S.A. dysponuje stosunkowo
najwyzszym budzetem i najlepszym zapleczem tech-
nicznym do utrzymania, eksploatacji i obstugi paro-
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wozow normalnotorowych i pozostaje obecnie lide-
rem w tym zakresie (dysponujac trzema sprawnymi
parowozami? oraz jednym w naprawie gtéwnej). Pa-
rowozy z Chabéwki prowadza od 2014 r. regularne
pociagi,retro” na atrakcyjnej krajobrazowo linii Cha-
béwka - Kasina Wielka i obstuguja wiekszo$¢ pocia-
gow turystycznych w ramach projektu ,Matopolskie
Szlaki Turystyki Kolejowej”.

Wiascicielem kilku parowozéw, ktére przywraca-
no do ruchu w latach 80. i 90. XX wieku jest powota-
ne w 1974 r. ogélnopolskie Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie, ktére po niedawnych przeksztatce-
niach organizacyjnych nosi nazwe ,Stacja Muzeum”
i stanowi instytucje kultury nalezacg do Wojewédz-
twa Mazowieckiego. Sposréd parowozéw przekaza-
nych w depozyt spétce PKP CARGO S.A. czynnym
obecnie jest tylko gorski tendrzak OKz32-2 wybudo-
wany do obstugi linii Krakéw - Zakopane w 1934 r.,
utrzymywany w petnej sprawnosci przez skansen
w Chabdéwce. Parowozy Ok22-31 (z 1929 r.) i Pm36-2
(z 1937 r. - stynna ,Piekna Helena” znana z mediéw)
sg odstawione w Wolsztynie i oczekuja decyzji o dal-
szych losach. Tr12-25 21921 r.i Ol12-7 2 1912 r. wycze-
kuja naprawy gtéwnej w skansenie w Chabdéwce.
Muzeum, cho¢ nie ma charakteru muzeum narodo-

Filip Bebenow

tualne mozliwosci finansowania. Zdecydowanie lep-
szym rozwigzaniem bytoby utworzenie na bazie
»Stacji Muzeum” narodowej placéwki o charakterze
ogolnopolskim, utrzymywanej z budzetu panstwa.
Zarzadzajac Sochaczewska Kolejg Muzealng, ktéra de
facto stanowi oddziat Muzeum, placéwka ta utrzy-
muje réwniez sprawny parow6z waskotorowy — prze-
chodzacy obecnie naprawe gtéwna Px29-1704.

W zwiazku z faktem, ze przechodzace przez trud-
ny czas restrukturyzacji przedsiebiorstwo panstwo-
we PKP moze przekazywac zbedny majatek wytacz-
nie samorzadom, poszczegodlne zainteresowane
gminy i powiaty, na terenie ktérych znalazty sie kole-
je waskotorowe i skanseny staty sie po 2000 r. nie
tylko zarzadcami infrastruktury kolejowej, ale réw-
niez dysponentami pojazdéw kolejowych, w tym
parowozow. Wspoditczesnie (bioragc pod uwage czynne
egzemplarze) wtasnos¢ samorzadoéw lokalnych sta-
nowia tylko parowozy waskotorowe: Las 3343 z gmi-
ny Kuznia Raciborska, Px48-1907 w gminie Krosnice
(odkupiony w 2012 r. od osoby prywatnej), Px48-1756
w powiecie sredzkim (powierzony w zarzad organi-
zacji pozarzadowej — TPKS ,Bana” ze Srody Wikp.)
a takze Px38-805 nalezacy do samorzadowego Mu-
zeum Ziemi Patuckiej w Zninie (ryc. 7). Niestety, dla

p——

Ryc. 7. Parowdz Px38-805 z 1938 r. jest czynnym pojazdem na Zniniskiej Kolei Powiatowe;j.

Zrédto: Fot. Filip Bebenow.

wego, posiada najciekawszg kolekcje zabytkowych
pojazdow kolejowych i zdecydowanie niewykorzy-
stany potencjat tak ze wzgledu na zasoby, jak i ewen-

2 W tym 1 parowoz stanowiagcy depozyt Muzeum Kolejni-
ctwa.

wielu samorzadéw lub ich jednostek organizacyj-
nych, ktére ,odziedziczyty” z czaséw PKP sprawne
parowozy, ich utrzymanie w sprawnosci okazato sie
przeszkoda - organizacyjnie lub finansowo - nie do
pokonania. Nie wida¢ perspektywy na powrét do
stanu czynnego m.in. parowozow Px48-1724 (Jedrze-



Wspdtczesne wykorzystanie trakcji parowej do obstugi transportu kolejowego w Polsce 73

jow), Px48-1752 (Etk), czy Px48-3916 (Rewal — egzem-
plarz bedacy depozytem Muzeum Kolejnictwa, w za-
rzadzie gminy).

Prekursorski charakter organizacji pozarzado-
wych, ktére jako pierwsze w historii przywracaty
Swietnosc¢ zabytkom kolejnictwa sprawia, ze wspot-
czes$nie odgrywaja one duza role w utrzymaniu
sprawnych parowozéw. W Polsce zjawisko to ma wy-
miar niemalze symboliczny. Stosunkowo najtrudniej
jest stowarzyszeniom i fundacjom utrzymywac wias-
ny tabor. Nie posiadaja one regularnego budzetu
i czesto pozbawione przedmiotowych dotacji balan-
suja na cienkiej linii optacalnosci, w duzej mierze
opierajac swoja dziatalno$¢ na wolontariacie. Proble-
my te sg tozsame dla organizacji zrzeszajacych entu-
zjastow kolei normalnotorowych i waskotorowych.
Pomimo obiektywnie wysokiej wydajnosci prowa-
dzonej dziatalnosci rzadko czynny parowoz jest ce-
lem mozliwym do osiggniecia bez wsparcia finanso-
wego ze zrédet samorzadowych, budzetu panstwa
lub pomocy komercyjnych przedsiebiorstw kolejo-
wych. Sprawne parowozy normalnotorowe posiada-
ja Towarzystwo Ochrony Zabytkéw Kolejnictwa i Or-
ganizacji Skansenéw z Pyskowic (Ty42-24) oraz Klub
Sympatykoéw Kolei z Wroctawia (TKh ,Ferrum” 05353).
Sposréd wiascicieli parowozéw waskotorowych na-
lezy zaznaczy¢ Fundacje Bieszczadzkiej Kolei Le$nej,
ktéra eksploatuje parowéz Kp4-3772, a planuje w nie-
dtugim czasie wystac¢ do naprawy takze lokomotywe
typu Las 1884, ktéra byta eksploatowana w latach
2006-2010. Towarzystwo Przyjaciét Kolei Sredzkiej
,Bana” nadzoruje przebieg realizowanej na Slasku
naprawy parowozu Px48-1756, ktéry docelowo (prze-
widywany termin - lato 2017 r.) zostanie wdrozony
do obstugi linii Sroda Wlkp. - Zaniemysl zarzadzanej
przez Towarzystwo. Na Wyrzyskiej Kolei Powiatowej
trwa naprawa gtéwna parowozu typu ,Lowa” produk-
cji Zaktadéw w Babelsbergu (dawna Niemiecka Re-
publika Demokratyczna). Wiele prac slusarskich i wy-
konczeniowych jest wykonywanych spotecznie przez
posiadajacych odpowiednie kwalifikacje wolontariu-
szy, co umozliwia przywrécenie parowozu do stanu
czynnego i jest osiaggnieciem dostepnym nawet dla
utrzymywanej spotecznie organizacji pozarzadowe;j.

Nieco mniej parowozéw nalezy do przedsie-
biorstw prowadzacych dziatalno$¢ zwigzang z tury-
styka kolejowa. Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na
Slasku utrzymuje w sprawnosci parowéz TKt48-18,
ktéry wykorzystywany jest do regularnego ruchu
z pociagami ,retro”. Spoétka miejska MPK Poznan Sp.
z 0. 0. eksploatuje najstarszy obecnie parow6z wa-
skotorowy typu Bn2t wytwoérni ,Borsig” z 1925 r.,
ktory stanowi wiasnos¢ Poznanskiego Klubu Mode-
larzy Kolejowych. De facto dysponentem tego pojaz-
dujest jednak przedsiebiorstwo MPK Poznan Sp.zo. 0.,

ponoszace od kilkunastu lat koszty utrzymania i na-
praw. Firma ta poza realizowaniem przewozéw miej-
skich w transporcie tramwajowym i autobuso-
wym miasta Poznania zarzadza Kolejg Parkowa
»Maltanka”.

Aktywnos¢ indywidualnych mitosnikéw srodkéw
transportu, ktorzy jako mecenasi zabytkéw techniki
opiekuja sie ,peretkami” takimi jak motocykle, samo-
chody osobowe i ciezarowe czy nawet samoloty
i statki jest powszechnie znana z masowych mediéw.
Duzo mniej jest entuzjastéw sktonnych inwestowacd
w historyczne pojazdy kolejowe. Wptywa na to praw-
dopodobnie fakt silnej regulacji branzy kolejowej,
ktora uniemozliwia swobodne, indywidualne uzyt-
kowanie pojazdu, nad ktérym sprawuje sie mecenat.
Transport szynowy w swojej specyfice wymaga sy-
stemowego podejscia do problematyki bezpieczen-
stwa, a ponadto kapitatochtonnos$¢ prowadzenia
ruchu kolejowego wymusza swego rodzaju kolegial-
nos¢ podejmowanych dziatan. Sposrod przyktaddw
zagranicznych mozna wymieni¢ parow6z polskiej
konstrukcji ,Las” nr 3471 nalezacy do niemieckiego
hobbysty Petera Erka, ktéry wspétpracowat z koleja-
mi waskotorowymi o szerokosci toru 600 mm w Bia-
tosliwiu i Zninie okazjonalnie uruchamiajac pociagi
z trakcja parowa, czy angielski GWR 5521 z 1927 r.,
ktory zostat nawet sprowadzony do Polski na obcho-
dy 100-lecia Parowozowni Wolsztyn. Ten ostatni byt
remontowany przez wiasciciela przez ponad 30 lat.

Interesujacy przyktad stanowi parowdz Px48-1907
(szerokos¢ toru: 750 mm), ktéry w ciggu kilku lat zmie-
niat wiascicieli i sposéb wykorzystania. Koszty napra-
wy ponidst prywatny przedsiebiorca, ale ostatecznie
sprzedat go jednostce samorzadu terytorialnego.
Aktualnie ten egzemplarz jest uzytkowany na Kolei
Parkowej w Krosnicach (woj. dolnoslaskie).

10. Zaplecza techniczne, przeglady, naprawy
i biezace utrzymanie parowozow

Parowozy bedace maszynami o specyficznym zasto-
sowaniu rozwigzan technicznych wymagaja do ob-
stugi (nawet okazjonalnej) okreslonych urzadzen,
a takze niespotykanego wspodtczesnie podejscia
w zakresie konserwacji, utrzymania i napraw. Podob-
nie jak wszystkie pojazdy kolejowe musza przecho-
dzi¢ przeglady i naprawy zgodnie z Dokumentacja
Systemu Utrzymania (DSU). Ponadto, kotty parowo-
zowe stanowigce szczegdlnie narazone na nieko-
rzystne warunki przewozne urzadzenia ci$nieniowe,
podlegaja petnemu dozorowi technicznemu. Nadzér
nad eksploatacja i naprawami kottéw parowozowych
petni Transportowy Dozér Techniczny (TDT). Zgodnie
z przepisami Rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkdéw
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technicznych dozoru technicznego w zakresie pro-
jektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i mo-
dernizacji specjalistycznych urzadzen cisnieniowych
(tekst jednolity: Dz. U. 2014, poz. 1465), rewizje we-
wnetrzne kotta parowozowego polegajace na do-
ktadnych jego ogledzinach od srodka potaczonych
z oceng stanu zuzycia podstawowych elementéw
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo jego pracy
przeprowadza sie nie rzadziej niz co 6 lat. Rewizja
zewnetrzna o nizszym rygorze, ale réwniez potaczo-
na z ogledzinami, w tym préba szczelnosci i proba
dziatania osprzetu przez uprawnionego inspektora
odbywa sie co roku?,

Pomimo bardzo duzego potencjatu w zakresie za-
chowanych urzadzen technicznych, w tym catych
komplekséw zaktadéw naprawczych na poczatku lat
90. XX wieku rozpoczat sie w Polsce trudny czas re-
strukturyzacji Polskich Kolei Paristwowych. Jednym
z jego charakterystycznych trendéw byta likwidacja
zbednego majatku, ktdra najczesciej przyjmowata for-
me ,porzucenia” i zaprzestania inwestowania.
W zwigzku z tym faktem wiele zaktadéw naprawczych
przestato funkcjonowa, a te, ktére przetrwaty w no-
wych warunkach gospodarki kapitalistycznej ze
wzgledu na oszczednosci profesjonalizowaty sie w na-
prawach taboru spotykanego powszechnie — wago-
noéw, lokomotyw spalinowych i elektrycznych. Zale-
dwie 3 zakfady naprawcze posiadajace uprawnienia
TDT mogty w 2016 r. przeprowadzac przeglady kottéw
parowozowych (tab. 3). Wszystkie z nich to niewielkie
firmy, ktére wyspecjalizowaty sie w dostawie niszo-

Filip Bebenow

nastepca prawnym zlikwidowanych Zaktadéw Na-
prawczych Taboru Kolejowego w Pile. Dzieki zaawan-
sowanym technologiom mozliwe jest tu nawet wyko-
nanie nowego kotta parowozowego, zgodnego
zeuropejskimi certyfikatami, z czego korzystaja klien-
cizNiemieciFrancji*. Skansen PKP CARGO S.A. w Cha-
béwce utrzymuje sprawne parowozy i historyczne
wagony. Wykonuje naprawy przede wszystkim na
wiasne potrzeby, choc¢ spektakularnym doswiadcze-
niem byta przeprowadzona w latach 2014-2016 napra-
wa gtéwna parowozu Pt47-65 z Parowozowni Wol-
sztyn (ryc. 8). Sposréd podmiotéw obecnych na rynku
stosunkowo niewielkie doswiadczenie posiada firma
PPHU JW ,Srodki Transportu Kolejowego i Drogowe-
go” S.C. z Pyskowic. Realizuje ona od 2016 r. naprawe
jednego parowozu waskotorowego, ktéra nie zostata
jeszcze zakonczona. Pionierski charakter ma naprawa
parowozu Px29 z Sochaczewa, ktérego rewizje prze-
prowadza Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku
(cze$¢ mechaniczna, biegowa i tender) w konsorcjum
z zaktadem w Czechach (kociot parowy). Trudno oce-
ni¢ jakosc i efektywnos¢ takiego projektu zanim paro-
woz zostanie wprowadzony do eksploatacji, ale z pew-
noscig jest to ciekawy precedens, ktéry moze znalez¢
nasladowcow.

Na tle europejskich rozwigzan, system utrzymania
parowozéw w Polsce cechuje sie znacznie bardziej
zindywidualizowanym podejsciem do kazdej prze-
prowadzanej naprawy.

Wptywa na to bardzo mata liczba uprawnionych
zakfadow (tab. 3), ktére ponadto majg dos¢ niewielka

Tab. 3. Podmioty uprawnione do wykonywania napraw kottéw parowozowych posiadajace uprawnienia TDT.

PKP CARGO S.A. Sekcja

NagWantmy Utrzymania i Napraw Taboru

Przedsiebiorstwo Ustugowo-
Produkcyjne ,,INTERLOK”

Henryk Januszewski, Jerzy Wicher
prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza
jako: Przedsiebiorstwo

Zabytkowego SKANSEN Spoétka z ograniczong Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe
w Chabowce odpowiedzialnoscia JW. S.C., Srodki Transportu Kolejowego
i Drogowego
Adres Chabdéwka ul. Zakopianska 1 ul. Wolnosci 1B
34-720 Chabdwka 64-920 Pita 44-120 Pyskowice
Nr uprawnienia TDT-N-98/12 TDT-N-68/09 TDT-M/N-74/08

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie strony Transportowego Dozoru Technicznego http://www.tdt.pl [dostep 1.04.2017 ..

wych ustug. Najdtuzsza tradycje w naprawach kottéw
parowozowych posiada pilski ,INTERLOK", ktéry jest

3 Zmiana w tym zakresie obowigzuje od 2011 r., gdy zmie-
niono cykl przegladowy z dwuletniego na jednorocz-
ny ttumaczac te potrzebe kwestiami niedostatecznego
zaplecza technicznego naprawy kottéw, ktére przez to
nalezy kontrolowac czesciej niz dotychczas, pomimo ze
eksploatowane sa w znacznie mniejszym wymiarze.

wydajnos¢, gdyz moga jednoczesnie zajmowac sie
maksymalnie jednym lub dwoma parowozami. To
powoduje z kolei znaczne wydtuzenie czasu, w jakim
lokomotywy parowe sg wytaczone z eksploataciji.

4 Czesto ,INTERLOK” wykonuje cze$¢ naprawy odpowia-
dajac za kociot, a caty remont parowozu realizowany jest
w konsorcjum z niemiecka firma ,MALOWA".
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Ryc. 8. Naprawa gtéwna parowozu Pt47-65 w Skansenie Taboru Kolejowego w Chabdéwce.

Zrédto: Fot. Maciej Panasiewicz.

Wiele czesci trzeba dorabia¢, z uwagi na ich znaczny
poziom wyeksploatowania i brak systemowych roz-
wigzan w zaopatrywaniu warsztatéw. Reczna, rze-
mieslnicza praca wykonywana jest przez ograniczong
liczbe pracownikéw, ktéra prawdopodobnie nie za-
pewni prostej zastepowalnosci pokoler®. Silnie kon-
trastuje to z przyjetym w Europie Zachodniej trybem
utrzymania zabytkéw kolejnictwa. Dwa najsilniejsze
os$rodki naprawcze parowozéw znajduja sie w niemie-
ckim Meiningen [DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH
Dampflokwerk Meiningen, https://www.dampflo-
kwerk.de/] oraz w szwajcarskim Winterthur [Damp-
flokomotiv und Maschinenfabrik DLM AG, http://
www.dIm-ag.ch/]. Roczna wydajnos¢ kazdej z tych
placéwek wynosi kilkadziesigt parowozéw i kottéw
parowych. W okresie wzmozonej modernizacji trakgji
nie zdecydowano sie tak jak w Polsce na likwidacje na
pozdér niepotrzebnego zaplecza technicznego
uwzgledniajacego potrzeby taboru zabytkowego, ale
pozostawiono w petni funkcjonalne wyposazenie
wybranych zaktadéw specjalizujgcych sie w napra-
wach parowozéw. Nalezacy do koncernu panstwo-
wych kolei Deutsche Bahn ,Dampflokwerk Meinin-
gen” jest dzieki temu w stanie nie tylko produkowac¢

® Jest to reguta w wielu zawodach kolejowych, zwtaszcza
tych zwigzanych ze starsza technika — maszynistéw paro-
wozdw, palaczy, rzemieslnikdw, Slusarzy, ale takze spawa-
czy i tokarzy, ktérzy pracowaliby w oparciu o tradycyjne
narzedzia.

podzespoty i dorabiac czesci, ale budowac catkiem
nowe parowozy lub ich w petni sprawne repliki®.

Whioski

Pomimo ogélnie wysokiego potencjatu dla uprawiania
wszelkich form muzealnictwa kolejowego oraz zago-
spodarowania turystycznego poszczegdlnych ele-
mentoéw systemu kolei w Polsce, mozna stwierdzi¢
niepetne jego wykorzystanie. Zwtaszcza w poréwna-
niu do stanu zachowania substancji technicznej
z poczatku lat 90. XX wieku wida¢ zaniedbania syste-
mowe w zakresie wspierania inicjatyw zwigzanych
z ochrong zabytkéw kolejnictwa, w tym eksploatacji
czynnych parowozéw. Pomimo wzrostu zaintereso-
wania tematyka zwigzang zobchodami 150-lecia kolei
w Polsce i spektakularnymi, kosztownymi rekonstruk-
cjami historycznych pojazdéw, od potowy lat 90. XX
wieku zauwazalny jest wyrazny spadek liczby paro-
wozoéw utrzymywanych w stanie czynnym. Zmiana
dotyczy gtéwnie lokomotyw znajdujacych sie pod
opieka narodowego przewoznika — Polskich Kolei
Panstwowych, a po 2001 r. jego nastepcéw prawnych,
tj. PKP CARGO S.A. i spotek holdingu PKP S.A.
Zaobserwowa¢ mozna wieksze zréznicowanie form
wihasnosciowych parowozéw, przede wszystkim
poprzez przejecie czesci z nich przez samorzady

¢ Ostatnimi wyprodukowanymi parowozami byly paro-
woz ,Tornado” dla Kolei Brytyjskich (2008) oraz parow6z
waskotorowy serii BR 99 dla kolei waskotorowej ,Molli
Baderbahn”w Niemczech (2009-2010).
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lokalne, a takze zwiekszajaca sie aktywnos¢ organizagji
pozarzadowych, ktére coraz czeéciej angazuja sie w re-
monty parowozéw do stanu czynnego. Nie jest to jed-
nak zadanie tatwe, gdyz brak stabilnego finansowania
powoduje znaczne utrudnienie dziatalnosci podsta-
wowej (np. jako gospodarzy skansenéw, zarzadcédw
infrastruktury czy przewoznikéw), na czego tle remont
parowozu wydaje sie by¢ tylko odktadanym na
nieokreslong przysztos¢ kaprysem. Doswiadczenia
zwigzane z eksploatacjg parowozéw prywatnych
(nalezacych do mecenaséw zabytkéw techniki) maja
charakter incydentalny i nie rozwinety sie w Polsce.
Posréd barier wptywajacych negatywnie na liczbe
czynnych parowozdw istotne znaczenie poza wspom-
nianymi utrudnieniami instytucjonalnymi dotyczacymi
finansowania maja takze nieadekwatne przepisy
zawezajace rynek podmiotéw zajmujacych sie
naprawami kottéw, brak odpowiedniego zaplecza
technicznego i niska znajomos¢ parowego know-how.

Z uwagi na bardzo skomplikowany proces przy-
wracania parowozu do ruchu, liczba czynnych loko-
motyw parowych moze stanowi¢ ciekawy wskaznik
poréwnawczy miedzy réznymi panstwami, ktory
oceniatby poziom rozwoju kultury technicznej.
Wieloaspektowos¢ tego procesu wyraza w skrécie
potencjat danego spoteczenstwa do realizacji trudnych
przedsiewzie¢, z jednej strony angazujacych kapitat
spoteczny (w tym wiedze i umiejetnosci), z drugiej
posiadajacego odpowiednie narzedzia formalno-
prawne i finansowe, przy uwzglednieniu swiadomosci
historycznej prowadzonej dziatalnosci. Niestety pozi-
om poszanowania dla zabytkéw techniki wciaz od-
biega w Polsce od europejskiej normy, czego najlep-
szym wyznacznikiem jest wyjatkowo niska liczba
czynnych parowozéw, co w kraju o najbarwniejszych
dziejach kolejnictwa sposrod panstw zjednoczonej
Europy wydaje sie co najmniej niezrozumiate.
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