Stan techniczny nawierzchni drog krajowych na
koniec 2020 roku

Stan techniczny nawierzchni sie-
ci drog krajowych, ktére stanowig
okoto 5% dtugosci wszystkich drég
publicznych w Polsce, oceniany jest
na podstawie wynikow pomiaréw
parametréw techniczno-eksploata-
cyjnych nawierzchni jezdni gromadzonych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Dane o sta-
nie technicznym nawierzchni drog wraz z m.in. informacja-
mi o ruchu pojazdow i wypadkach, sg istotnym elementem
wykorzystywanym w procesie zarzadzania drogami przez
kazdego z zarzgdcodw. Zamieszczone w artykule zestawienia
i informacje pozyskiwane sg dzigki prowadzonym systema-
tycznie pomiarom realizowanym w ramach systemu diagno-
styki stanu nawierzchni (DSN) [5] i zaprezentowane zostaty
w corocznym Raporcie [1].

Systemem diagnostyki nawierzchni objete sg drogi kra-
jowe, przy czym z uwagi na geometrie i warunki ruchowe
w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na od-
cinkach sieci miejskiej. Zamieszczone w artykule informacije
dotyczg sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA,

o dtugosci 17787 km (22211 km w rozwinieciu na jedng
jezdnie').

W celu wtasciwej interpretacji prezentowanych zestawien
i wykresdw niezbedne jest przedstawienie minimum informa-
cji na temat zasad oceny stanu technicznego cech, ktorymi
postuguje sie DSN. Najistotniejsze informacje zaprezento-
wano w kolejnym fragmencie artykutu.
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Ogodlne zasady oceny stanu odcinkéw drdég

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA ba-
dan stanu nawierzchni, gromadzone sg m.in. dane o na-
stepujacych parametrach techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni:

v wskazniku stanu spekan (pozwalajgcym uzyskac wstep-
ne informacje dotyczace utraty nosnosci),

v wskazniku ugie¢ nawierzchni (dane pozwalajgce okresli¢
pozostatg trwatos¢ konstrukcji nawierzchni; pomiary wy-
konywane sg w zakresie niezbednym do okreslenia tech-
nologii robét naprawczych),

' Dlugo$¢ poddana ocenie w rozwinieciu na jedng jezdnie
z uwzglednieniem danych niezagregowanych.
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v wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni (dane pozwa-
lajgce okresli¢ trwatos¢ pakietu warstw asfaltowych na-
wierzchni; pomiary wykonywane sg w zakresie niezbed-
nym do okreslenia technologii robét naprawczych),
rownosci podtuznej,

réwnosci poprzecznej (gtebokosci kolein),

wskazniku stanu powierzchni,

wtasciwosciach przeciwposlizgowych (wspoétczynniku
tarcia),

makroteksturze.
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Kazdy z tych parametréw kwalifikowany jest wedtug klas,
w czterostopniowej skali. Po przetworzeniu danych pomia-
rowych poszczegolnych parametrow, nastepuje kwalifikacja
odcinkow nawierzchni do nastepujacych klas:
v Klasa A — odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,
v Klasa B — odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajgcym,
v Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowala-

jacym,
v Klasa D - odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Zagregowane wyniki stanu technicznego nawierzchni

z poszczegolnych odcinkéw sfuzg do wyznaczania oceny

ogolnej stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech po-

ziomow decyzyjnych:

v’ poziom pozadany — obejmuje dwie klasy stanu nawierzch-
ni: klase A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym
oraz klase B, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie zado-
walajgcym;

v’ poziom ostrzegawczy — obejmuje klase C;

v poziom krytyczny — obejmuje klase D.

Zagregowana ocena stanu moze by¢ wyznaczana na
dwoch zakresach, jako:
1. Ogdlna ocena stanu (O0S)
2. Uzytkowa ocena stanu (UOS)

Zakres ogolnej oceny uwzglednia wszystkie parametry
stanu technicznego nawierzchni i opisuje kompleksowe po-
trzeby remontowe.

W zakresie uzytkowej oceny brane sg pod uwage para-
metry stanu technicznego nawierzchni z wytagczeniem para-
metrow: wskaznika ugie¢ nawierzchni i wskaznika krzywizny
ugiecia nawierzchni, czyli wszystkie parametry wptywajgce
na komfort jazdy i warunki bezpieczehstwa ruchu drogowe-
go (brd).

Stosowany ogolny sposob klasyfikacji wyznaczania oceny
0golnej stanu nawierzchni jezdni przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametrow
i 0gélng oceng stanu nawierzchni

Klasa A — stan Nawierzchnie nowe,
dobry Poziom odnowione i eksploatowane,

ozadan dopuszczalne wystepowanie
Klasa B — stan sﬁana dobr);/ sporadycznych uszkodzen,
zadowalajacy namerzch;;ebzzg c):zvymagajalce

Poziom . . B

Nawierzchnie z uszkodzeniami
KlasadC = sltan ostrzegawczy wymagajace zaplanowania
niezadowalajgcy stan .
niezadowalajacy zabiegow naprawczych

Okreslenie potrzeb remontowych

Potrzeby remontowe sieci drogowej w zakresie na-
wierzchni okresla sie na dwoch poziomach, zgodnie z za-
sadami (tabela 2):

v Potrzeby natychmiastowe — dotyczg odcinkéw w stanie
ztym,
v Potrzeby tgczne — dotyczg odcinkow w stanie ztym oraz

w stanie niezadowalajgcym.

Zabiegi konieczne — to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykona¢ niezwtocznie. Zabiegi konieczne dotyczg odcin-
kéw znajdujgcych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane — to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykonac¢ w najblizszym czasie na odcinkach znajdujgcych
sie w stanie nieza-
dowalajgcym, aby
nie znalazty sie one
w stanie ztym.

Zabiegi remonto-  100,0%

we okreslane sg na

podstawie powigzanh

pomiedzy ocenami 80.0%

poszczegoélnych pa-

rametrow technicz-  60,0%

nych. W zaleznosci

m.in. od dominu-

. 40,0%

jacego parametru

zabiegi podzielone

sg na trzy grupy  20,0%

dziatan, zdefiniowa-

nych w odniesieniu 0.0%

do planowanego do '

osiggniecia celu: .

v zabiegi powie- Sunspokad  Wek.ugieca \**" O
rzchniowe - gru- W Klasa D 2,1% 16,9% 14,3%
pa zabiegbw po-  ckiasac 12,6% 7,3% 14,1%
lepszajgcych stan  wkiasaB  59.3% 11,6% 10,8%
powierzchni i wia- ~ #KasaA  260% 84,2% 50,8%

Sciwosci przeciw-
poslizgowe;
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v’ zabiegi wyréwnujgce — grupa zabiegow poprawiajacych
réwnos¢ podtuzng, likwidujacych koleiny, polepszajgcych
stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi modernizujgce — grupa zabiegéw poprawiajg-
cych wszystkie oceniane parametry techniczno-eksplo-
atacyjne nawierzchni.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remon-
tow nawierzchni

Potrzeby
natychmiastowe =

Klasa C
(stan niezadowalajacy)
Zabiegi zalecane

Potrzeby tagczne =

W celu okreslenia szczego6towej technologii naprawy na-
wierzchni, w przypadku potrzeby nalezy wykona¢ badania
uzupetniajagce, ktdre pozwolg sformufowaé sposob i zakres
naprawy (remontu lub przebudowy) oraz szczegétowe za-
lecenia technologiczne przyjetej techniki remontu lub prze-
budowy konstrukcji nawierzchni.

Stan techniczny nawierzchni drég krajowych

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie na-
wierzchni sieci drég zarzadzanych przez GDDKIA jest roz-
ktad ocen poszczegolnych parametréw, wystepujacych
w systemie diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w cztero-
stopniowej skali od A do D. Uzyskane na koniec 2020 roku
rozktady klas przedstawiono na rysunku 1 oraz w tabeli 3.

BKlasaD [(IKlasaC ®KlasaB © Klasa A

Pozostata
trwatosc
nawierzchni

8,9%
11,6%
41,5%
38,0%

Glebokost
koleiny

Rownosé
podiuzna

Wspdtczynnik

o Stan powierzchni Makrotekstura®
tarcia

1,9%
4,7%
18,6%
74,8%

0,3%
1,1%
18,5%
80,2%

5,2%
19,2%
32,7%
42,9%

0,2%
1,2%
13,3%
85,3%

0,0%
40,4%
49,2%
10,4%

Rysunek 1. Procentowy rozkfad parametrow stanu nawierzchni (* — parametr pomocniczy)
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Tabela 3. Dlugosci odcinkéw drog (w rozwinigciu na jezdnie) we
wszystkich klasach stanu technicznego nawierzchni dla poszczegél-
nych parametréw techniczno-eksploatacyjnych

nieciu na jedng jezdnie, przedstawiono w tabeli 4 oraz na
rysunkach 2-3.

25,1%

Z danych zamieszczonych w tabeli 3 oraz na rysunku 1
wynika, ze najbardziej korzystne wyniki odnotowano w przy-
padku, réwnosci podfuznej, gtebokosci kolein oraz stanu
powierzchni (najwiekszy udziat dtugosci odcinkéw w kla-
sie A). Obrazujg to elementy zielonej warstwy na wykresie
(rys. 1), ktdra jest ttem dla pozostatych klas stanu technicz-
nego nawierzchni. Pewna czes$¢ odcinkéw drég znajduje
sie w stanie ztym pod wzgledem wskaznika ugigcia oraz
wskaznika krzywizny ugiecia nawierzchni (najwiekszy udziat
w klasie D). Obrazujg to elementy czerwonej warstwy na
pierwszym planie wykresu.

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych zarzg-
dzanych przez GDDKIiA na koniec 2020 roku

Ogodlna ocena |Uzytkowa ocena

stanu stanu
Poziom/stan
dtugosé | udziat | diugosé | udziat
[km] [%] [km] [%]
OBy 5330,4| 24,0 | 5581,4| 25,1

niezadowalajacy

Dane niezagregowane/

w remoncie, przebudowie? 5689| 26

568,9| 2,6

Ogodtem 22211,4| 100 |22211,4| 100

Po zagregowaniu stanu technicznego wszystkich pa-
rametrow stan sieci drog krajowych na koniec 2020 roku
w dwodch zakresach, w odniesieniu do diugosci w rozwi-

2 Odcinki drog w trakcie remontow wieloletnich, przebudow, takie
ktdre majg zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich
realizacje rozpoczeto w 2020 roku lub wczesniej, a ich zakonczenie
planowane jest w roku 2021 lub pdzniej. W sumie dtugosci odcin-
kow ujeto réwniez nieliczne przypadki odcinkow z brakiem danych.
W tekscie artykutu dane z tego typu odcinkéw okre$lane sg jako dane
niezagregowane lub odcinki w remoncie.
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krytyczny Odane nimgmgmnu!

Rysunek 2. Uzytkowa ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog

Dtugos$é odcinkéw drog [km]
Parametr Klasa | Klasa | Klasa | Klasa
A B C D
Stan spekan 5566 | 12692 | 2690 442
Wskaznik ugiecia nawierzchni 5798 | 1052 660 | 1525
Wskaznik krzywizny ugiecia 5478 977 | 1275 | 1286
Pozostata trwato$¢ nawierzchni 8133 | 8873 | 2478 | 1906
Gtebokosc koleiny 16161 | 4008 | 1021 418
Réwnosé podtuzna 17337 | 3991 232 69
Wspdtczynnik tarcia 9267 | 7061 | 4155 | 1128 aporiompotadany. B e
Stan powierzehni 18249 | 2841 263 % krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2020 roku
Makrotekstura 2193 | 10399 | 8544 0

o foa :
F krytyczny Odane

Rysunek 3. Ogdina ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drég
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2020 roku

W zakresie oceny uzytkowej, w ktorej brane sg pod uwage
wyfgcznie parametry wptywajace na komfort jazdy uzytkow-
nikdw oraz warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),
na koniec 2020 roku dfugosc sieci drog krajowych w stanie
dobrym — na poziomie pozgdanym — wyniosta 64,1%. Na
25,1% dtugosci sieci drog krajowych zanotowano stan nie-
zadowalajgcy, a tylko na 8,2% stan zly.

Trzeba jednak zaznaczyc¢, ze pewna czgsc istniejgce;j sieci
drog krajowych znajduje sie aktualnie w remoncie lub prze-
budowie — m.in. realizowane sg prace zwigzane z realizacjg
Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 [3]
(PBDK).

Nalezy podkresli¢, ze na ok. 2,6% dtugosci istniejgcej
sieci drog na koniec 2020 roku trwaty remonty lub roboty
budowlane, zatem wskazany odsetek drog, po ukohczeniu
prac, zakwalifikowany powinien zosta¢ do stanu dobrego.
Efektem tych prac bedzie zwigkszenie stanu dobrego.

Przekfadajgc wyniki ogolnego stanu technicznego na
potrzeby remontowe nawierzchni nalezy stwierdzi¢, ze na
koniec 2020 roku pewna dtugos¢ sieci drég krajowych wy-
maga przeprowadzenia réznego rodzaju zabiegéow — od
modernizujgcych nawierzchnie, poprzez wyréwnujgce oraz
powierzchniowe, czyli poprawiajgce wtasciwosci przeciwpo-
Slizgowe lub uszczelniajgce powierzchnie jezdni.
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Wptyw ogoblnego stanu technicznego nawierzchni
drog krajowych, w zarzgdzie GDDKIA, na potrzeby
remontowe

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano
zestawienia potrzeb remontowych w odniesieniu do odcin-
kébw wymagajgcych natychmiastowych remontéw (zabiegi
konieczne) oraz tgcznych potrzeb remontowych.

Zabiegi konieczne

Poszczegdlne rodzaje zabiegdw koniecznych, dtugosc¢ od-
cinkéw, na ktérych nalezy je wykonac oraz procentowy udziat
do diugosci catej sieci drogowej zamieszczono w tabeli 5.

Tabela 5. Rodzaje poszczegdlnych zabiegéw koniecznych dla
drog na poziomie krytycznym

[km] %

Zabiegi powierzchniowe 920 41
Zabiegi wyréwnujgce 257 1,2
Zabiegi modernizujgce 1906 8,6

Odcinki w remoncie
lub przebudowie 569 2,6

18 559 83,6

22211 100

Razem

Z tabeli 5 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonac¢
niezwtocznie na ponad 3 080 km drdg, ktdre osiggnety
poziom krytyczny (znajdujg sie w stanie ztym). W zaleznosci
od wystepujgcych parametrow, na odcinkach tych nalezy
wykonac¢ odpowiednie dziatania naprawcze.

Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow zabiegow
koniecznych w stosunku do dtugosci catej sieci drogowe;j
obrazuje rysunek 4.

Nie wymaga zabiegu
83.6%

w remoncielub
przebudowie

2,6%
Zabiegi Zabiegi
wyréwnujace powierzchniowe
8,6% 1,2% 41%

Rysunek 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow zabiegdw
koniecznych w stosunku do cafej sieci drogowej

Na poziomie krytycznym przewazajg zabiegi modernizujgce
- 8,6%. Dtugos¢ tych odcinkow jest poréwnywalna do pozio-
mu zanotowanego w roku poprzednim. Zabiegi wyrownujgce
nalezy wykona¢ na ponad 250 km drog. Dtugosé ta ulegta
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zmniejszeniu o prawie 16% w stosunku do roku 2019. Na po-
nad 900 km drog, czyli 4,1% sieci nalezy wykonac¢ zabiegi po-
wierzchniowe. Jest to o prawie 150 km wiecej niz w 2019 roku.

taczne potrzeby remontowe

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie
tacznie ponad 8 400 km odcinkéw drég. Ditugosc ta jest
0 ponad 450 km wigksza w poréwnaniu do zanotowanej
na koniec 2019 r. Lgczne potrzeby remontowe w przypadku
tych odcinkéw (w podziale na grupy zabiegdw remonto-
wych) oraz ich procentowy udziat w odniesieniu do dtugo-
Sci sieci drogowej przedstawiono w tabeli 6 i na rysunku 5.

Tabela 6. Laczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i zale-
cane)

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 3444 15,5
Zabiegi konieczne + o . .
zalecane Zabiegi wyrownujgce 585 2,6
Zabiegi modernizujace 4 385 19,7
Odcinki w remoncie
lub przebudowie 569 e
13229
Razem 22211 100,0

Odcinki Zabiegi
w remoncielub powierzchniowe
przebudowie 15,5%
2.6% Zabiegi

modernizujace
19,7%

Rysunek 5. Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow tgcznych po-
trzeb remontowych (zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do cafej
sieci drogowej

Z analizy danych dotyczgcych poszczegdinych rodzajow
grup zabiegéw wymagajgcych wykonania na koniec 2020
roku wynika, ze najwieksze potrzeby fgczne dotyczg réw-
niez, jak w przypadku dziatar koniecznych, zabiegéw mo-
dernizujgcych — 19,7% dtugosci sieci. Jest to nieznacznie
wieksza wartos¢ procentowa (0,4%) w poréwnaniu do roku
2019. Zabiegéw powierzchniowych wymaga 15,5%, a za-
biegéw wyréwnujacych 2,6% dtugosci sieci. Oznacza to, ze
na drogach krajowych docelowo nalezy wykonac: prawie
4 400 km zabiegéw modernizujgcych oraz ponad 3 400 km
zabiegow powierzchniowych. Wyréwnania nawierzchni na-
lezy wykona¢ na sieci drég o dtugosci prawie 600 km.
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Uwagi:

1) Zakresy zabiegobw mo-
dernizujgcych wynikajg
wytgcznie ze stanu tech-
nicznego nawierzchni,
a wiec nie uwzglednia-
ja odcinkoéw w dobrym
stanie technicznym,
wymagajgcych wzmoc-
nienia ze wzgledu np.
na konieczno$¢ zwigk-
szenia liczby odcinkow
sieci drég krajowych
dopuszczonych do
ruchu pojazdéw o na-
cisku pojedynczej osi
napedowej do 11,5 t.

2) Zatozenie o hierar-
chicznosci zabiegéw
nie oznacza, ze po-
trzeby dla poszczegol-
nych ich rodzajow sg
roztgczne. Dla odcinka
wykazujgcego np. zty
stan wszystkich para-
metrow eksploatacyj-
nych wykonanie zabie-
gu wyréwnania zamiast
modernizacji oznaczac¢
bedzie, ze zlikwido-
wane zostang koleiny
i nierébwnosci podtuzne
oraz poprawie ulegng
cechy powierzchniowe.
Nadal jednak no$no$c¢
bedzie niewystarczajgca, cho¢ w pierwszym okresie po
wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa nie ulegnie
spekaniom —tego rodzaju uszkodzenia mogg pojawic sie
po diuzszym okresie uzytkowania.

W przypadku odcinkéw drog, ktére sg planowane do
przebudowy/rozbudowy i nie majg szans na realizacje do-
celowych prac naprawczych w ciggu najblizszych kilku lat,
w celu zabezpieczenia odcinkow drog przed degradacjg do
momentu wykonania docelowego zabiegu (np. przebudo-
wy) oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),
nalezy rozwaza¢ planowanie liniowych® remontow nizszej
wagi.

Stan techniczny nawierzchni drég krajowych
w zarzgdzie GDDKiA w poszczegodlnych Oddziatach

Ocena ogolnego stanu nawierzchni sieci drogowej w po-
szczegoblnych oddziatach GDDKIA zaprezentowana zostata
na rysunku 6 i w tabeli 7.

3 Remont liniowy — remont nawierzchni, wykonany na catej szero-
kosci pasa ruchu lub jezdni.

4 Przy obliczaniu warto$ci procentowych z ogéing oceng stanu nie
uwzgledniano danych niezagregowanych.
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Rysunek 6. Oceny stanu nawierzchni drog krajowych w poszczegolnych oddziatach GDDKiA*

Tabela 7. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdlinych
Oddziatach GDDKIiA®

Oddzi‘?vi/ GDDKiA (s’g;‘a'l‘:::y
[%]
Biatymstoku 78,5 14,0 7,5
Bydgoszczy 56,1 241 19,7
Gdansku 67,0 23,6 9,4
Katowicach 58,1 30,0 11,9
Kielcach 67,8 247 75
Krakowie 425 40,3 171
Lublinie 58,3 23,9 17,8
todzi 68,0 16,0 16,1
Olsztynie 62,4 26,0 11,6
Opolu 54,2 29,6 16,2
Poznaniu 59,8 25,0 15,2
Rzeszowie 61,1 27,0 11,9
Szczecinie 74,9 19,1 59
Warszawie 57,4 28,8 13,7
Wroctawiu 61,1 21,8 17,2
Zielonej Gorze 53,7 18,4 27,9

5 Wartosci procentowe wyznaczono w odniesieniu do dfugosci

ocenianych odcinkdéw w rozwinieciu na jedng jezdnie.
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Tabela 8. Wartosci oraz rankingi wskaznikéw natychmiastowych i tacznych potrzeb re- Niejednorodnos¢ ogodlnego stanu

montowych technicznego nawierzchni w poszcze-
Oddziat Wojewddztwos Wskaznik | Ranking | Ranking golnych Oddziatach wynika ze zréznico-
GDDKIA w/we cd potrzeb d | potrzeb cd wanych rozktadow klas poszczegolnych
Bialymstoku | podlaskie 0,08 0,21 15 16 parametrow technicznych.
Bydgoszczy kujawsko-pomorskie 0,20 0,44 2 4 W tabeli 8 oraz na rysanach 7.’ 8,9
- - zaprezentowano natychmiastowe i facz-
Gdansku pomorskie 0,09 0,33 13 12 .

. . ne potrzeby remontowe w poszczegél-
Katowicach | slaskie 0.12 042 1 6 nych Oddziatach. Do ich zobrazowania
Kielcach Swietokrzyskie 0,08 0,32 14 13 zastosowano wskazniki natychmiasto-
Krakowie matopolskie 0,17 0,57 5 1 wych potrzeb remontowych oraz tgcz-
Lublinie lubelskie 0,18 0,42 3 7 nych potrzeb remontowych:
todai - 016 032 - 12 v Wskaznik natychmiastowych po-

odz odzrie ' ‘ trzeb (wskaznik d) stanowi stosu-
Olsztynie warminsko-mazurskie 0,12 0,38 12 11 nek diugoéci sieci w stanie ziym do
Opolu opolskie 0,16 0,46 6 3 dtugosci sieci zarzgdzanej w danym
Poznaniu wielkopolskie 0,15 0,40 8 8 Odadziale (przy wyznaczaniu wartosci
Rzeszowie podkarpackie 0,12 0,39 10 10 pom"lle_to dane niezagregowane). ;
S — hodn " .08 025 16 py v Wskaznik tgcznych potrzeb (wskaz-

zezecinie zachodniopomorsxie ’ ' nik cd) stanowi stosunek diugosci
Warszawie mazowieckie 0,14 0,43 9 5 sieci w stanie Z{ym i niezadowa|ajq-
Wroctawiu dolnoslaskie 0,17 0,39 4 9 cym do difugosci sieci zarzgdzanej
Zielonej Gorze | lubuskie 0,28 0,46 1 2 w danym Oddziale (przy wyznacza-
$redni w kraju 0,14 0,39 niu wartosci pominieto dane nieza-

gregowane).

Sredni wskaznik natychmia-
stowych potrzeb remontowych
wynosi 0,14, natomiast fgcz-
nych potrzeb jest rowny 0,39.
W przypadkach natychmiasto-
wych potrzeb remontowych
wskaznik notowany jest na
analogicznym poziomie w po-
réwnaniu do 2019 roku.

W potowie wojewodztw
wskazniki natychmiastowych
potrzeb (odcinki w ztym sta-
nie technicznym) przekraczajg
wartos¢ sredniego wskaznika
potrzeb w kraju. Najwigksze
natychmiastowe potrzeby, po-
dobnie jak w roku ubiegtym, no-
towane sg w wojewodztwach:
lubuskim oraz kujawsko-po-
morskim, nastepnie lubelskim
i dolnoslgskim. W poréwnaniu
do roku 2019, pomimo notowa-
nych wartosci powyzej sredniej,
poprawie ulegty odcinki drog
. ; w wojewodztwie wielkopolskim,
Y o VA . . kujawsko-pomorskim, mafopol-
skim.

Natomiast w przypadku po-
trzeb tgcznych nastgpita nie-
znaczna zmiana wskaznika (wzrost o 0,02 / 2 jednostki)
w stosunku do wartosci notowanych na koniec 2019 roku.

ORWOD KALINING BADTE

Rysunek 7. Infografika — wskazniki natychmiastowych potrzeb remontowych (d) w Oddziafach

6 W nielicznych przypadkach granice Oddziatéw nieznacznie roz- . : .
nig sie od granic wojewodztw. Wartos$ci procentowe wyznaczono w od- Najwigksze faczne potrzeby remontowe, wystepuja w woje

niesieniu do dtugosci ocenianych odcinkéw w rozwinieciu na jedng Wédthac_h: mafopolskim, lubuskim, opolskim i kujawsko-
jezdnie. -pomorskim.
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Rysunek 8. Infografika
— wskazniki fgcznych
potrzeb remontowych
(cd) w Oddziatach

W wiekszosci wojewddztw dominujg problemy z odcinka-
mi wymagajacymi natychmiastowego wykonania zabiegow
modernizujgcych i powierzchniowych.

Potrzeby taczne znacznie ponizej Sredniej krajowej odno-
towano m.in. w wojewodztwach: podlaskim, zachodniopo-
morskim, swietokrzyskim, toédzkim.

Z informacji zamieszczonych w [2] oraz na rysunku 9
mozna stwierdzi¢, ze w poréwnaniu do 2017 roku liczba
Oddziatéw notujgcych wskaznik tgcznych potrzeb remon-

. \Vskaznik d

towych (cd) ulegta zmniejszeniu: w latach 2018-2019 z 9
do 7, a na koniec 2020 roku stan ten utrzymat sie na po-
ziomie 8. Mozna wigc odnotowa¢ symptomy ujednolicania
stanu sieci drég krajowych.

Pomimo tego nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajo-
wych jest jeszcze zrdéznicowany, tak pod wzgledem catko-
witych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych
w poszczegoélnych zabiegach remontowych.

Jednym z powodow tej sytuacii sg duze réznice w obcia-

. \Wskaznik cd

0,60 s ou e
Rysunek 9. Wskazniki
0.50 potrzeb natychmia-
; stowych (d) oraz
0,39 fgcznych potrzeb
0,40 = (cd) remontowych
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0,30
Rysunek 10. Rozkfad

wartosci wskaznika
natychmiastowych
potrzeb remontowych
w latach 2017-2020
(* — dane z wylgcze-
niem wartosci maksy-

0,25

0,20

malnej zanotowanej
w Oddziale w Zielonej
Gorze)

0,15

0,10

0,05 -

0,00 2017 2018 2019 2020 2020
= wartos¢ min wskaznika d 0,05 0,06 0,06 0,06 0,06
I Srednia wartos¢ wskaznika d 0,15 0,15 0,14 0,14 0,13
= warto$¢ max wskaznika d 0,29 0,27 0,26 0,28 0,20

zeniu sieci drog krajowych w poszczegoélnych wojewodz-
twach. Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2015 roku, na zamiejskiej sieci drog krajowych zdecydowa-
nie najwigksze obcigzenie ruchem, wynoszace ponad 20000
poj./dobe, wystgpito w wojewddztwie Slgskim. Duze obcig-
zenie ruchem, wynoszace srednio ponad 13000 poj./dobe,
zarejestrowano rowniez w wojewodztwach: matopolskim,
tédzkim, mazowieckim i dolnoslgskim. Najmniejsze obcia-
zenie ruchem sieci drog krajowych, ponizej 8000 poj./dobe,
wystgpito m.in. w wojewddztwach: warminsko-mazurskim
oraz zachodniopomorskim [6].

Na drogach miedzynarodowych zdecydowanie najwiek-
szy ruch, wynoszacy srednio powyzej 38 000 poj./dobe, wy-
stepowat w wojewddztwie $lgskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drég miedzynarodowych, wynoszace srednio ponad
25 000 poj./dobe, wystepowato rowniez w wojewoddztwach:
opolskim, mazowieckim, matopolskim i tddzkim [6].

Na rysunku 10 zamieszczono rozktad warto$ci maksymal-
nych, minimalnych oraz srednich wskaznika natychmiasto-
wych potrzeb (d) w latach 2017-2020.

W 2004 roku rdznica pomiedzy wartoscig maksymal-
ng i minimalng wskaznikdw wyniosta 0,40 [2]. Na koniec
2019 roku roznica pomiedzy tymi wartosciami wyniosta
0,20 — w poréwnaniu do roku 2018 zmniejszyfa sie o 0,01.
Natomiast na koniec 2020 roku, w poroéwnaniu do roku po-
przedniego ulegta zwiekszeniu o 0,02. Mozna wigc stwier-
dzi¢, ze stan sieci drog krajowych w poszczegolnych wo-
jewoddztwach ulega (z pewnymi wahaniami) stopniowemu
ujednoliceniu.

Analizujgc dane zaprezentowane na rysunkach 9 i 10
nalezy zwréci¢ uwage na znacznie odbiegajgcy od warto-
Sci sredniej stan techniczny w Oddziale w Zielonej Gorze
(wyrdzniony czerwonym stupkiem w czarnym obramowaniu
na rysunku 9). Jest to jedyny przypadek, w ktérym wartosc
wskaznika d wynosi powyzej 0,20. W pozostatych Oddzia-
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tach notujacych wskaznik potrzeb natychmiastowych powy-
zej Sredniej krajowej wyniki ksztattujg sie na poziomie okoto
0,17 — analogicznie jak na koniec 2019 roku. Wyniki zano-
towane w Oddziale w Zielonej Gorze znaczgco wplywajg
na maksymalng wartos¢ wskaznika d zaprezentowanego na
rysunku 10 (pik czerwonej linii ilustrujgcy wartosci w 2020
roku). W konsekwencji pogarszajg rozktad prezentowanych
statystyk. Dla poréwnania na rysunku zamieszczono réw-
niez dane z wytaczeniem wartosci maksymalnej zanotowa-
nej w wymienionym Oddziale (zielony punkt na koncu linii).
W takim ujeciu wartos¢ wskaznika na koniec 2020 roku ule-
ga dodatkowej poprawie.

Na terenie Oddziatu w Zielonej Gorze przyczyng tej sy-
tuacji jest m.in. kilkudziesieciokilometrowy odcinek jednej
Z jezdni drogi krajowej numer 18 (docelowo autostrady).
Stanowi on ponad 5% dfugosci drog na terenie Oddziatu.
Jezdnia drogi numer 18 jest aktualnie czesciowo w przebu-
dowie. Kolejne odcinki sg przeznaczone do przebudowy,
ze wzgledu na zly stan techniczny. Zadanie dostosowania
drogi krajowej nr 18 (Olszyna — Golnice) do parametrow au-
tostrady znajduje sie na liscie zadan inwestycyjnych, ktére
planowane sg do realizacji w ramach PBDK [3].

Szacowane potrzeby finansowe wynikajgce
ze stanu technicznego sieci drog krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIiA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do
szacowania potrzeb finansowych w zakresie zabiegéw na
sieci drogowej. W prezentowanych zestawieniach, potrzeby
oszacowano zaktadajgc przywrocenie wtasciwych parame-
trow eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza to, ze wiel-
kosci dalej przedstawiane nie obejmujg takich pozycji jak:
budowa utwardzonych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty
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Rysunek 11. Natychmiastowe potrzeby finansowe na remonty nawierzchni odnotowane na koniec 2020 roku (stan zly)

I Zxvlegl moderizujess taczne potrzeby finansowe na remonty
l Zabiegi wyréwnujace nawierzchni zanotowane na koniec 2020 roku
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Rysunek 12. tgczne potrzeby finansowe na remonty nawierzchni zanotowane na koniec 2020 roku (stan niezadowalajgcy i zly)
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geometrii tukow i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich
jezdni, dodatkowych pasoéw ruchu, remonty i wzmocnienia
drogowych obiektéw inzynierskich, budowa elementow wy-
posazenia drog, montaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Ponadto w prezentowanych kwotach nie uwzgledniono
czesci odcinkdw wymagajgcych modernizacji, na ktérych
z reguty stan techniczny wiekszosci parametrow jest dobry,
natomiast konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia.

Szacowane $rodki finansowe dotyczgce potrzeb natych-
miastowych, pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabie-
gow koniecznych, czyli zlikwidowanie odcinkow drég w sta-
nie ztym zamieszczono w tabeli 9.

Tabela 9. Natychmiastowe potrzeby finansowe szacowane na ko-
niec 2020 roku (likwidacja stanu ziego)

Sredni | Diugosé odcin-
koszt kéw wymagaijg- Koszt
Grupa zabiegow jednost- | cych zabiegow [min z1]
kowy natychmiasto-
[tys. zi] wych [km]
Zabiegi powierzchniowe” 270 920 248
Zabiegi wyréwnujace 880 257 226
Zabiegi modernizujace 2 300 1906 4 385
Razem realizacja potrzeb 4 859
natychmiastowych

Wstepnie szacuje sig, iz w celu wykonania zabiegow na
odcinkach drog, ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego, nalezatoby zabezpieczy¢ $rodki finansowe
w wysokosci 4,8 mld zt. Jest to kwota nieco wyzsza w po-
réwnaniu do roku ubiegtego [2].

Na rysunku 11 natychmiastowe potrzeby finansowe za-
notowane w latach poprzednich zaprezentowano, w celu
poréwnania, przy poziomie cen przewidywanych w pierw-
szym kwartale biezgcego roku oraz dtugosci sieci drég na
koniec 2020 roku.

Szacowane srodki finansowe dotyczace potrzeb fgcznych,
pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabiegdéw koniecz-
nych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkéw drég w stanie
ztym i niezadowalajgcym, zamieszczono w tabeli 10.

Tabela 10. Laczne potrzeby finansowe szacowane na koniec 2020
roku (likwidacja stanu niezadowalajgcego i ztego)

Sredni Diugosé odcin-
koszt koéw wymagajag-
L . cych zabiegéw | Koszt
Grupa zabiegow jednost- .
kow natychmiasto- |[min zi]
Itys zi] wych i zaleca-
ys- nych [km]
Zabiegi powierzchniowe® 270 3444 930
Zabiegi wyrownujgce 880 585 515
Zabiegi modernizujgce 2300 4 385 10 085
Razem realizacja potrzeb
tacznych 11530

7 W tym zabiegi uszarstniajgce.
8 W tym zabiegi uszarstniajgce.
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Wstepnie szacuje sie, iz w celu wykonania zabiegow na
odcinkach drog, ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego i niezadawalajgcego, nalezatoby zabezpieczy¢
srodki w wysokosci 11,5 mid zt.

Na rysunku 12 zaprezentowano wielkosci tgcznych po-
trzeb finansowych na remonty nawierzchni zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych
w pierwszym kwartale biezgcego roku oraz dfugosci sieci
drég na koniec 2020 roku.

Na wielkos¢ tgcznych potrzeb na koniec 2020 roku, po-
dobnie jak w roku 2019, najwiekszy wptyw ma dtugosc¢ od-
cinkéw drog wymagajgcych zabiegow modernizujacych
nawierzchnie.

Dziatania prowadzone przez GDDKIA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad systema-
tycznie prowadzi dziatania umozliwiajgce wdrazanie opty-
malnych rozwigzan pozwalajgcych minimalizowac¢ pono-
szone koszty i zapewni¢ dobrg jakosci prowadzonych robét
oraz rozbudowe sieci drég krajowych. Prace te przyczyniajg
sie do poprawy stanu technicznego nawierzchni sieci drog
i realizowane sg w roznych dziedzinach — niektore z nich
przedstawiono w niniejszym fragmencie artykutu.

W 2020 roku GDDKIA udostepnita do ruchu niemal
140 km nowych drog. Obecnie kierowcy majg do dyspozyciji
4269 km drég szybkiego ruchu, w tym 1712 km autostrad
i 2557 km drog ekspresowych. Od poczatku 2021 roku,
na dzien 3 marca 2021 r., podpisano juz szes¢ umow na
realizacje blisko 88 km drog. Tym samym w realizacji sg
102 zadania z Programu Budowy Drog Krajowych na lata
2014-2023 (PBDK) o tacznej dfugosci 1313 km i wartosci
48,1 mld zt. GDDKIA zawarta rowniez umowy na realizacje
trzech obwodnic z rzgdowego Programu budowy 100 ob-
wodnic (PB100) o tgcznej dtugosci blisko 20 km i wartoSci
ok. 420 min zt. W 2021 roku GDDKIA planuje wydatkowac¢
ok. 19,3 mid zi. Srodki te bedg przeznaczone zaréwno na
realizacje inwestycji drogowych, jak i opracowanie doku-
mentacji. Plan na rok 2021 to ogtoszenie przetargéw na
realizacje tacznie okoto 680 km drog krajowych, w tym ok.
350 km drég ekspresowych i obwodnic o szacowanej war-
tosci ok. 17,6 mid zt [4].

Dziatania GDDKIA nie ograniczajg si¢ wytacznie do reali-
zacji duzych inwestycji i budowy nowych odcinkéw drog.
Zarzgdzajgc siecig drég krajowych o fgcznej dtugosci prawie
18000 km, GDDKIA prowadzi rowniez dziatania inwestycyjne
na istniejgcej sieci. W 2021 roku planowane sg przetargi na
ponad 100 zadan, ktore swoim zakresem obejmg prawie
350 km drdg. tgczna wartos¢ wszystkich tych zadan to po-
nad 2,5 mlid zt.

Dziatania planowane do realizacji na sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA zamieszczono na rysunku 13.

Efektem wymienionych m.in. dziatan GDDKIA jest syste-
matyczne, z pewnymi wahaniami, zmniejszanie liczby od-
cinkdéw drég w stanie ztym i niezadowalajgcym na korzy$c¢
odcinkéw w stanie dobrym.

W 2001 r. udziat odcinkéw w stanie ztym przekraczat
0 5,5% udziat odcinkéw w stanie dobrym. Od 2002 r. no-
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na odcinkach drég krajowych, z ktérych na co dzien
korzystaja nie tylko kierowcy, ale rowniez piesi i rowerzysci.

Rysunek 13. Infografika — asortymentem dziafari planowanych do realizacji przez GDDKIA na istniejgcej sieci drogowej w 2021 roku

towany jest przewaznie, z pewnymi wahaniami, wzrost dtu-
gosci odcinkow w stanie dobrym w stosunku do dtugosci
odcinkéw w stanie ztym. Analizujgc wyniki ostatnich lat [2],
w 2020 roku osiggnieto $rednig wartos¢ stanu dobrego drog
z czterech kolejnych lat. Istotny wptyw na odnotowane zmia-
ny miaty m.in. inwestycje drogowe zrealizowane w ostatnich
latach w ramach PBDK.

Podsumowanie

Ogolny stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA, w ciagu ostatnich lat, z pew-
nymi wahaniami, ulega systematycznej poprawie. Na ko-
niec 2020 roku stan dobry zanotowano na poziomie 59,6%.
Jedne z gtéwnych parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni (rownos¢ podtuzna, gtebokos¢ koleiny), ktore
majg wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikow drog, ulegty
nieznacznemu polepszeniu.

Wyniki zanotowane w odniesieniu do uzytkowej oceny
stanu technicznego (czyli do parametrow wptywajacych na
komfort jazdy i warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego)
wypadly korzystniej niz ocena ogdlna stanu technicznego.
Na koniec 2020 roku, w tym ujeciu, na drogach zarzadzanych
przez GDDKIA zanotowano 64,1% drog w stanie dobrym.

Przy powaznych zadaniach, jakie stawia sie przed pozamiej-
skg siecig gléwnych drég zarzgdzanych przez GDDKIA, trze-
ba zaznaczy¢, ze w zakresie uzytkowej oceny stanu technicz-
nego tylko nieco ponad 8% sieci drog krajowych wymaga
przeprowadzenia réznego rodzaju pilnych remontow.
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