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DOSTEPNOSC URZADZEN
DO ODBIORU SCIEKOW ZE STATKOW PASAZERSKICH
W PORTACH MORZA BALTYCKIEGO

Celem artykutu jest ocena stanu przygotowan portéw na Morzu Battyckim do
odbioru $ciekow ze statkow pasazerskich w zwiazku ze zblizajacym si¢ terminem
obowiazywania zapiséw Zalacznika IV do konwencji MARPOL. Ponadto w artykule
zidentyfikowano najczgsciej wystgpujace problemy zwiazane z dostosowaniem zaréwno
urzadzen portowych, jak i miejskiej infrastruktury sanitarnej do odbioru $ciekow ze
statkow.

Artykul rozpoczyna krotka charakterystyka zeglugi wycieczkowej na Battyku.
W dalszej kolejnosci dyskusji poddano postanowienia nowych regulacji prawnych
w zakresie zrzutu §ciekow ze statkow pasazerskich ze szczegdélnym uwzglednieniem ich
potencjalnego wplywu na armatoréw oraz zarzadcow portow. Oméwiono réwniez pro-
blemy zwiazane z przyjmowaniem $ciekow ze statkow przez miejski system kanalizacji
(np. kompozycja $ciekow i ich ilos¢). Podkreslono takze znaczenie wspotpracy migdzy
armatorami, portami oraz miastami, ktéra jest niezb¢dna, aby umozliwi¢ w portach
odbior sciekow zgodny z wytycznymi MARPOL.

Stowa kluczowe: $cieki ze statkéw, portowe urzadzenia do odbioru $ciekow, Morze
Battyckie

* Magdalena Klopott, dr, Akademia Morska w Gdyni, Katedra Logistyki i Systeméw
Transportowych, e-mail: magda.klopott@gmail.com.
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Wstep

Zegluga odpowiada za 20% odpadéw i innych zanieczyszczen wprowadza-
nych do mérz'. Zmniejszenie skali tego zjawiska wptyngloby pozytywnie na stan
srodowiska morskiego, szczegélnie akwendw borykajacych si¢ z problemami
ekologicznymi, do ktérych m.in. nalezy Battyk.

Jedna z grup odpadow trafiajacych do morz sa $cieki ze statkow pasazer-
skich. Temu problemowi dedykowane sa nowe przepisy w ramach Zalacznika
IV Konwencji MARPOL 73/78, zatwierdzone w 2011 r. przez Migdzynarodowa
Organizacje Morska, w ramach ktorych Morze Baltyckie zostanie ustanowione
,obszarem specjalnym” w zakresie zrzutu $ciekow ze statkow pasazerskich.
Warunkiem wejscia w zycie tych zmian jest zapewnienie dostepnosci odpowied-
nich urzadzen do odbioru $ciekow.

Zegluga pasazerska na Battyku

Baltyk to obszar wysokiej aktywnosci zeglugi. Z roku na rok staje sig takze
akwenem coraz chetniej odwiedzanym przez wielkie wycieczkowce. Od 2000 r.
liczba pasazerdéw statkow wycieczkowych na Battyku wzrasta $rednio o 11,2%
rocznie, a liczba zawini¢¢ — 0 4%? (rys. 1). Do najchetniej odwiedzanych portow
battyckich naleza Kopenhaga, Sankt Petersburg, Tallin, Sztokholm i Helsinki,
ktore tacznie w 2013 r. przyjety 1572 statki wycieczkowe?®.

Baltyk to rowniez wyjatkowe morze pod wzgledem rozwoju zeglugi promo-
wej. Od 2008 r. rocznie promami przewozonych jest srednio ok. 50—51 milionow
0sob, a w 2013 r. skorzystato z jej ustug 49,57 mln pasazerow”.

' http://www.emsa.europa.cu/implementation-tasks/environment/port-waste-reception-faci-

lities.html (dostgp 2.06.2014).

2 Szerzej na temat zeglugi wycieczkowej na Battyku: J. Kizielewicz, Cruising w regionie

Morza Battyckiego — stan i perspektywy rozwoju, w: Porty morskie i zegluga w systemach trans-
portowych, red. J. Dabrowski, T. Nowosielski, Instytut Transportu i Handlu Morskiego, Gdansk
2014, s. 173-190.

3 Cruise Baltic Market Review 2014, www.cruisebaltic.com (dostgp 29.05.2014).

4 1. Urbanyi-Popiotek, Ustugi na rzecz pasazeréw a funkcje turystyczne zZeglugi promowej na
Morzu Battyckim — wybrane zagadnienia, ,,Logistyka” 2014, nr 2.
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Rys. 1. Zegluga wycieczkowa na Battyku w latach 20002013

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Cruise Baltic Market Review, 2014,
www.cruisebaltic.com (dostep 29.05.2014).

Rozwoj turystyki morskiej ma korzystny wptyw ekonomiczny na rozwoj
miast i regiondw, przyczynia si¢ do kreowania dochodéw samorzadéw oraz
popytu na ustugi lokalne®. Z drugiej jednak strony wycieczkowce, cho¢ reprezen-
tuja mniej niz 1% §wiatowego tonazu, sa odpowiedzialne az za 25% wszystkich
odpadow generowanych przez statki‘. Taka ilo§¢ odpadow jest zagrozeniem dla
srodowiska morskiego, a szczegdlnie dla Baltyku, cechujacego si¢ wyjatkowa
wrazliwos$cia ekologiczna i borykajacego si¢ z eutrofizacja. Do wzbogacania wod
morskich biogenami, gtéwnie zwiazkami azotu i fosforu, przyczyniaja si¢ takze
$cieki zrzucane przez statki.

Scieki ze statkéw pasazerskich

Scieki ze statkow (sewage) wedtug Zatacznika I'V do konwencji MARPOL
definiowane sa jako:
a) substancje ptynne i wody odptywowe z wszelkiego rodzaju toalet, pisu-
aréw i kanalizacyjnych kratek podtogowych;
b) substancje ptynne z pomieszczen medycznych (ambulatoriow, szpitali
okrgtowych itp.), odprowadzane przez umywalki, wanny i kanalizacyjne
kratki podlogowe znajdujace si¢ w takich pomieszczeniach;

5 L Urbanyi-Popiotek, Turystyka morska w rejonie Trojmiasta jako czynnik rozwoju regio-

nalnego — wybrane zagadnienia, ,,Logistyka” 2013, nr 6; J. Kizielewicz, Cruising..., dz. cyt.

¢ N. Butt, The impact of cruise ship generated waste on home ports and ports of call: A study

of Southampton, “Marine Policy” 2007, No 31, s. 591-598.
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c¢) substancje ptynne z pomieszczen, w ktorych znajduja si¢ zywe zwierzeta;

d) inne wody odplywowe, jezeli sa one zmieszane ze §ciekami okre§lonymi

powyzej.

Do tej grupy zaliczane sa takze osady $ciekowe (sewage sludge) pochodzace
ze statkow wyposazonych w urzadzenia do odwirowywania $sciekow.

Sktad i ilo$¢ $ciekow z poszczegbdlnych statkéw rdzni sig, a wplywaja na to
takie parametry, jak wielkos$¢ jednostki, liczba pasazerow, dtugos¢ podrozy oraz
rodzaj statkowej instalacji do oczyszczania Sciekow. Z reguty jednak $cieki sa
mieszanina tzw. black water (Scieki fekalne) oraz grey water (wody odptywowe
z pralni, zmywarek, wanien itp.), czasami jeszcze resztek pokarmowych. Sktad
ten moze takze odbiegac od sktadu typowego dla $ciekow z gospodarstw domo-
wych i moze zawiera¢ mieszaning $ciekéw z substancjami olejowymi i innymi’.

Taki stan rzeczy sprawia, ze czasami $cieki statkowe faktycznie swym
sktadem przypominaja zwykte §cieki komunalne, ale moze si¢ zdarzy¢, ze
beda zakwalifikowane jako $cieki przemystowe i wowczas powstaje problem
z kierowaniem ich do systemu kanalizacji miejskiej, ktory zazwyczaj nie jest
przygotowany do przyjecia takiego typu Sciekow. Poza tym wskazuje sig, ze
nawet jesli sktadem zblizone sa one do $ciekéw komunalnych, to w poréwnaniu
z nimi sa jednak bardziej skoncentrowane®.

Sredniej wielkosci statek pasazerski generuje 50 ton $ciekow (black water)
dziennie. W zaleznosci od tego, czy wyposazony jest w instalacje konwencjonal-
na, czy prozniowa, HELCOM przyjmuje, Ze na pasazera przypada odpowiednio
70 litrow lub 25 litréw black water dziennie®. Faktyczna ilos¢ $ciekéw pocho-
dzacych ze statkow waha si¢ w granicach od 19 do 38 litrow black water i od 122
do 322 litréw grey water na osobe na dzien'’.

7 2013 HELCOM overview on port reception facilities for sewage in the Baltic Sea area and

related trends in passenger traffic, 2014.

8 N. Butt, The impact of cruise ship..., dz. cyt.

° HELCOM Recommendation 11/10. Guidelines for the capacity calculation of sewage sys-
tems onboard passenger ships, 1990.

1 H. Huhta, J. Rytkonen, J. Sassi, Estimated nutrient load from wastewaters originating
from ships in the Baltic Sea area — Updated, VTT Research Report, Technical Research Centre
of Finland, Helsinki 2009, s. 27.
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Regulacje prawne w zakresie zapobiegania zanieczyszczeniom
przez Scieki ze statkow

Dziatania na rzecz ochrony §rodowiska morskiego Baltyku sa prowadzone
od kilkudziesigciu lat, przy czym zostaty mocno zintensyfikowane od wejscia
w XXI w. (rys. 2).

«Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzadzona w Helsinkach dnia
9 kwietnia 1992 r., ktora zastapita konwencjg z 1974 r. Okresla zasady wspotpracy wszystkich panstw
1992 | nadbattyckich w zakresie ochrony Battyku przed zanieczyszczeniami z roznych zrodet.

«HELCOM Baltic strategy for port reception facilities for ship-generated wastes and associated issues,
przyjeta przez strony konwencji hesifiskiej w 1996 r., data podstawy do stworzenia w portach battyckich
1996 | systemu odbioru odpadow.

« Wprowadzenie Zatacznika IV do konwencji MARPOL 73/78 (Scieki ze statkow). Poprawka do zatacznika
2003 | ? 1 kwietnia 2004 r.

*HELCOM Balltic Sea Action Plan. Do 2009 r. komisja helsinska postanowita zgtosi¢ do IMO wniosek o
ustanowienie nowych regulacji w zakresie zrzutu $ciekow ze statkow pasazerskich do Battyku. Propozycje
2007 | zgtoszono w 2009 r. na 60. sesji MEPC.

«HELCOM Roadmap for upgrading the availability of port reception facilities for sewage in major passenger
2010 | ports,w korym okres§lono m.in. first priority ports.

«IMO zatwierdzito poprawke do Aneksu IV MARPOL 73/78, ustanawiajaca Morze Baltyckie ,,obszarem
specjalnym” w zakresie zrzutu $ciekow ze statkow pasazerskich. Rezolucja MEPC 200.(62). Przepisy weszty
2011 | wiycie 1 stycznia 2013 1.

Rys. 2. Kluczowe wydarzenia w zakresie stanowienia ram prawnych dla gospodarowa-
nia $ciekami ze statkow pasazerskich na Battyku

Zrodto: opracowanie wlasne.

Najwazniejsze sa obecnie zamiany w przepisach Zalacznika IV Konwencji
MARPOL Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu Sciekami ze statkow zgodne
z przyjeta na posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego w Londynie
15 lipca 2011 r. Rezolucja MEPC.200(62). Poprawki do Zatacznika IV Konwencji
MARPOL weszty w zycie 1 stycznia 2013 r., a najwazniejsze z nich dotycza:

1) wyznaczenia obszaru Morza Battyckiego ,,obszarem specjalnym” w rozu-
mieniu Zatacznika IV Konwencji MARPOL 73/78, ktory zostanie nim mia-
nowany po zgloszeniu przez wszystkie panstwa cztonkowskie HELCOM
posiadania adekwatnych urzadzen do odbioru §ciekow w portach;
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2)  zakazu zrzutu zanieczyszczonych $ciekow do morza w obszarze specjalnym
dla nowych statkoéw pasazerskich, ktory ma wejs¢ w zycie 1 stycznia 2016 1.,
oraz dla statkow pasazerskich istniejacych, ktory ma wejs¢ w zycie 1 stycz-
nia 2018 ., o ile nie beda posiada¢ zatwierdzonych systeméw oczyszczania
sciekéw. Statek moze dokonywaé zrzutu $ciekow bezposrednio do wod
Battyku tylko wowczas, jesli posiada zatwierdzony system oczyszczania
Sciekow, a te po oczyszczeniu spetniaja wymagania!! ustanowione przez
Komitet Srodowiskowy;

3) zapewnienia przez porty adekwatnych urzadzen odbiorczych w obszarach
specjalnych dla odbioru $ciekéw ze statkéw pasazerskich do 2013 r. lub
opcjonalnie najpozniej do 2015 r.;

4) wprowadzenia obowiazku posiadania przez kazdy statek pasazerski ptywa-
jacy w obszarze specjalnym instalacji oczyszczania $ciekow badz zbiornika
na te Scieki;

5) zakazu zrzutu $ciekow ze statkow innych niz statki pasazerskie we wszyst-
kich obszarach oraz ze statkow pasazerskich poza obszarami specjalnymi,
z wyjatkiem tego, gdy statek usuwa rozdrobnione i zdezynfekowane $cieki,
korzystajac z instalacji uznanej przez administracje w odlegtosci wigkszej
niz 3 mile morskie od najblizszego ladu lub $cieki, ktore nie sa rozdrobnione
ani zdezynfekowane w odlegtosci wigkszej niz 12 mil morskich od najbliz-
szego ladu, pod warunkiem, ze w kazdym przypadku $cieki, ktore byly
przechowywane w zbiornikach retencyjnych, nie beda usunigte momental-
nym zrzutem, lecz w umiarkowanym tempie oraz gdy statek przemieszcza
si¢ z predkoscia nie mniejsza niz 4 wezty lub statek posiada dziatajaca
oczyszczalnig $ciekdw certyfikowana przez administracje.

Portowe urzadzenia do odbioru sciekéw ze statkow pasazerskich

Jak wyzej wspomniano, porty przyjmujace statki pasazerskie powinny
zapewni¢ adekwatne urzadzenia do odbioru wytwarzanych na ich poktadzie
sciekow. Adekwatne oznacza dostosowane do rozmiaréw ruchu pasazerskiego,
wielkosci statkow, a takze do ilosci 1 jakosci tej grupy odpadéw. Ponadto z uwagi
na krotki czas postoju tych statkow w porcie (Srednio do 10 godzin), konieczne

11" 2012 Guidelines on implementation of effluent standards and performance tests for sewage
treatment plants MEPC.227 (64).
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jest zapewnienie odpowiedniej szybkosci odbierania $ciekow, aby nie powodo-
wac opdznien i zaktécen w przebiegu podrozy.

Biorac pod uwagg fakt, ze najwigksze wycieczkowce zawijajace na Baltyk
mieszcza w granicach 2500—6300 pasazerdéw oraz 800—2200 osob zatogi, mamy tu
do czynienia z ilo$cia Sciekow zblizona do ilo$ci wytwarzanej przez mieszkancow
matego miasta w Polsce, co stanowi nie lada wyzwanie dla portow. Branza cru-
ising’owa zgtosita zapotrzebowanie na wytadunek sciekow w ilosci 800—-1200 m?
na jedno zawinigcie i norm¢ 200-300 m?® na godzing, a suchych osadow $cieko-
wych do 270 m®na jedno zawinigcie do portu. Operatorzy promow maja znacznie
mniejsze zapotrzebowanie, ok. 200 m* w czasie jednego zawinigcia'?.

Wykorzystywane do odbioru $ciekéw ze statkow handlowych wozy aseni-
zacyjne ze wzgledu na zbyt mata pojemnosé (srednio do 10 m?, cho¢ bywaja tez
wiegksze do 30 m?), nie sprawdzaja si¢ w obstudze statkow pasazerskich, a czeste
przytaczanie i roztaczanie moze stwarza¢ ryzyko wycieku i by¢ zrodtem nie-
przyjemnych zapachow w otoczeniu statku. Szybko§¢ wytadunku $ciekow jest
zbyt wolna i moze skutkowac opoznieniami w obstudze jednostek. W niektorych
portach battyckich do odbioru $ciekow stosowane sg barki o pojemnosci nawet
do 300 m?, co nadal jest niewystarczajace.

Jedynym rozsadnym rozwiazaniem jest utworzenie statego przytacza do
infrastruktury sanitarnej miasta. Tu pojawiaja si¢ jednak problemy zwigzane
z jakoscia i iloscia Sciekow. Nie kazdy system kanalizacji miejskiej ma wy-
starczajaca przepustowos¢, aby w ciagu kilku godzin przyjac¢ tak duze ilosci
ptynnych odpadow. Poza tym, jesli scieki statkowe nie beda spetniaty norm
jakosciowych przyjetych przez operatorow infrastruktury wodno-kanalizacyjnej
miasta i sktadem kwalifikowaty sig raczej jako przemystowe anizeli komunalne,
réwniez nie moga zosta¢ do niej skierowane. Na przeszkodzie moga tez stanac
przepisy prawne i ich interpretacja, na mocy ktorej Scieki ze statkow, bez wnika-
nia w ich charakter i sktad, beda automatycznie traktowane jako przemystowe'*.
Woéwcezas powstaje koniecznos¢ budowy zbiornikéw retencyjnych czy portowych
oczyszczalni, co rodzi kolejne problemy, zarowno natury technicznej, ktore przy
obecnym stanie wiedzy i technologii mozna rozwiazac, jak i organizacyjnej oraz

12 HELCOM, HELCOM interim Guidance on technical and operational aspects of sewage
delivery to port Reception facilities, 2013, s. 10.

13

Taka sytuacja ma miejsce w Gdyni, gdzie PEWIK, powotujac si¢ na ustawg z 18.07.2001 r.
»Prawo wodne”, kwalifikuje $cieki ze statkow jako przemystowe i nie podejmuje dalszych roz-
méw w tej sprawie.
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finansowej. Niezbe¢dna jest wige cheé wspotpracy wszystkich interesariuszy:
armatorow wycieczkowcow, zarzadéw portdow oraz wiadz miejskich (rys. 3).
Tym ostatnim, ze wzglgdu na wspomniany wczesniej wkiad turystyki morskiej
w rozwoj ustug lokalnych, szczegoélnie powinno zaleze¢ na wsparciu portéw
w dostosowywaniu do nowych wymagan w zakresie odbioru sciekow. Swoja role
maja tu tez do odegrania armatorzy wycieczkowcow, np. przez informowanie
o jakosci §ciekow na statku, posiadanych instalacjach do ich oczyszczania czy
chocby odseparowujac $cieki bytowe na statku od pozostatych.

(~posiadanie zbiomikéw na scicki b \ )
instalacji do ich oczyszczania po rt
* posiadanie wystarczajacej zdolnosci

do przepompowania $ciekow « posiadanie odpowiednich urzadzen
(pumping capacity) do odbioru $ciekow

* posiadanie odpowiednich przylaczy « preferowane state potaczenie
(rur) z sysytemem kanalizacji

* przekaznie informacji o dostepnych *nie powodowanie niedogodnosci

* wspolpraca z portem

w zakresie dostosowania
portowych urzadzen do
odbioru Sciekow ze statkow

na statku technologiach oczyszczania dla pasazeréw ani opdznien statku .

SCIek'OW _ L *podanie do wiadomosci mozliwosci miasto
*umozliwienie zbadania jakosci w zakresie odbioru $ciekdéw

Sciekow

(receiving capacity)

statek « zapewnienie dostgpnosci roznych
) Qyp(’)w flang )

Rys. 3. Podstawowe obszary wspotpracy w zakresie dostosowania portowych urzadzen
do odbioru $ciekow ze statkow pasazerskich

Zrodlo: opracowanie wlasne.

W 2010 r. HELCOM wyznaczyta osiem portow na Baltyku jako prioryte-
towe (first priority ports), tzn. takie, w ktorych w pierwszej kolejnosci nalezy
podja¢ wszelkie stosowne dzialania zmierzajace do dostosowania portowych
urzadzen do odbioru odpadéw do standardow niezbgdnych do przyjmowania
wycieczkowcow'. Wérdd nich znalazty si¢ Tallinn, Rostock, Kopenhaga, Ryga,
Gdynia, Helsingér, Rodby i Swinoujécie, przy czym trzy ostatnie nie sa zaliczane
do portow cruising’owych. Helsinki, Sankt Petersburg i Sztokholm juz wowczas
posiadaty odpowiednie urzadzenia do odbioru $ciekoéw z wycieczkowcow, w tym

4 HELCOM, Roadmap for upgrading the availability of port reception facilities for sewage
in major passenger ports, 2010.
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roku dotaczyta do nich Kopenhaga. Ponizsza tabela prezentuje stan przygotowan
portdw cruising’owych z grupy first priority ports odnosnie do zapewnienia
adekwatnych urzadzen do odbioru $ciekow z wycieczkowcow (tab. 1). Do 2015 .
Gdynia, Ryga i Rostock najprawdopodobniej nie zdaza dostosowaé si¢ do wy-
maganych standardow.

Tabela 1

Porty cruising owe z grupy first priority ports i stan ich przygotowan odno$nie
do zapewnienia adekwatnych urzadzen do odbioru $ciekow z wycieczkowcoOw
(czerwiec 2014 1.)

Port Stan przygotowan i podjete dziatania

1 2

0d 2011 r. w porcie na nabrzezach nr 1 oraz 3 dostgpne sa przytacza do system
kanalizacji miejskiej (30 m’/h);

na pozostatych nabrzezach takiej mozliwosci nie ma, odbior sciekdéw nastgpuje
za pomoca barek (150-—300 m®) oraz wozow asenizacyjnych (7-17 m®);

Tallin

port rozpoczat w 2013 r. budowg, statego przytacza do systemu kanalizacji miejskiej,
ta modernizacja dotyczy nabrzezy 13—16, 24-25 oraz nowego nabrzeza dla
wycieczkowcow

port pasazerski Rostock Warnemiinde jest wyposazony w potaczenie z systemem
kanalizacji miejskiej, w pozostatych czgsciach portu odbior sciekow odbywa sig
wozami asenizacyjnymi;

w 2013 r. miejska oczyszczalnia $cickow zaakceptowata odbior sciekow

z maksymalna norma do maksimum 90 mh (25 1/s), czyli nadal niewystarczajaca,
jak na potrzeby wycieczkowcow;

Rostock

scieki ze statkow sa akceptowane przez nadzorujacych miejski system kanalizacji
tylko, jesli spetniaja okreslone z gory parametry jakosciowe

bezposredni zrzut do systemu kanalizacji z przepustowoscia 250-300 m*/h jest
mozliwy na nowym nabrzezu oddanym do eksploatacji w maju 2014 r.;

nowy terminal ma obstuzy¢ ok. 60% statkow pasazerskich, cumujace na innych
nabrzezach statki nie beda miaty dostgpu do statego potaczenia systemem
kanalizacji;

Kopenhaga

w innych przypadkach uzywane sa zbiornikowce firmy holowniczej,
po odbiorze $cieki sa przepompowywane do systemu kanalizacji i trafiaja
do miejskiej oczyszczalni $ciekow;

w przypadku promow to ich operatorzy sa odpowiedzialni wobec instytucji
publicznych za zapewnienie odpowiednich urzadzen do odbioru $ciekow

do dyspozycji sa dwa wozy asenizacyjne o pojemnosci do 30 m’,
nie ma mozliwosci bezposredniego zrzutu Sciekow do systemu kanalizacji,

Ryga
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1 2

istnieja dwa przylacza do odbioru $ciekéw z promoéw armatora Stena Line; do
wybudowania tych przytaczy wykorzystano istniejace elementy infrastruktury
sanitarnej, a $cieki sa odprowadzane do miejskiej, biologicznej oczyszczalni $ciekow;

przygotowano projekty budowlane dotyczace budowy stalego przytacza na nabrzezu
Francuskim (zakonczenie prac miato nastapi¢ do 1 stycznia 2016 r.) oraz na
nabrzezu Polskim (na nowym terminalu promowym, zakonczenie byto planowane
do 1.01.2017); prace si¢ nie rozpoczety na skutek braku checi wspotpracy ze strony
miasta i miejskiego przedsigbiorstwa wodno-kanalizacyjnego PEWIK

Gdynia

Zrédlo: ze zmianami na podstawie informacji dostepnych na stronach interneto-
wych portow oraz z dziatéw ochrony $rodowiska portow za: 2013 HELCOM
Overview on port reception facilities for sewage in the Baltic Sea area and
related trends in passenger traffic, 2014.

Podsumowanie

Baltyk jako morze o szczegdlnej wrazliwosci ekologicznej zostato usta-
nowione ,,obszarem specjalnym” w zakresie zrzutu $ciekow ze statkow pasa-
zerskich. Idaca za tym konieczno$¢ dostosowania portowych urzadzen do ich
odbioru stwarza wiele niedogodnos$ci natury technicznej i organizacyjnej. Do
najwazniejszych problemow nalezy jakos¢ i ilos¢ Sciekow pochodzaca z wyciecz-
kowcow, utrudniajaca przekazywanie ich do miejskiej infrastruktury sanitarne;.

Najwigksze porty cruising’owe juz posiadaja adekwatne urzadzenia do
odbioru $ciekow, pozostale prowadza prace dostosowawcze, nierzadko borykajac
sig z przeciwnosciami. W wielu portach nie bgdzie mozliwosci przylaczenia do
kanalizacji miejskiej, wowczas alternatywa nadal pozostana barki lub cysterny.
Nie mozna tu jednak wykluczy¢ potencjalnego wplywu dostgpnosci urzadzen
do odbioru $ciekow ze statkow na atrakcyjnos¢ portow, ktore beda omijane przez
wycieczkowce nieposiadajace certyfikowanej instalacji oczyszczania $ciekow.

Wiele probleméw mogloby zosta¢ rozwigzanych na drodze wspolpracy
migdzy armatorami, portami i miastami. Nie zawsze dla portow przyjmowanie
wycieczkowcow jest sprawa priorytetowa, ale jesli taka jest dla miasta, tym
bardziej powinno ono zapewni¢ wsparcie w pracach na rzecz poprawienia do-
stepnosci takich urzadzen i modernizacji systemu kanalizacji miejskie;.
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THE AVAILABILITY OF PORT RECEPTION FACILITIES FOR SEWAGE
FROM PASSENGER SHIPS IN THE BALTIC SEA PORTS

Summary

The primary objective of the paper is to evaluate the preparedness for upgrading
sewage reception facilities in ports used by passenger ships in the Baltic Sea with regard
to the forthcoming MARPOL Annex IV regulations. Additionally, the paper aims to
identify the main problems with adjusting port reception facilities as well as municipal
wastewater treatment systems (WWTS) for receiving ship sewage.

The paper opens with a brief description of passenger ship traffic at the Baltic Sea.
Subsequently, the new regulations for passenger ship sewage discharge are discussed,
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with emphasis on potential implications for ship owners and port authorities. The di-
scussion concludes that due to the disadvantages of barges and tank trucks, ports should
offer a fixed link and connection to municipal WWTS.

Furthermore, existing issues that render the ship sewage unacceptable to the
municipal WWTS (primarily concerning the sewage composition and its quantity) are
identified. The paper emphasizes that increased cooperation between owners, ports
and municipalities is needed for handling ship sewage and, if required, improving the
municipal sewer systems.

Keywords: sewage from ships, port reception facilities for sewage, the Baltic Sea
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