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Droga do Poznanskiej
Kolei Metropolitalne] — dziatania
na rzecz budowy systemu kolei

w aglomeracji poznanskiej’

Streszczenie: Celem artykulu jest zaprezentowanie dziatadi prowadzonych
przez jednostki samorzadu terytorialnego na rzecz budowy Poznariskiej
Kolei Metropolitalnej (PKM). Planowany system z zalozenia ma stac sie
gléwna osia transportowa miasta i otaczajacych go gmin. Réwnocze$nie
powinien stanowi¢ on realna alternatywe dla coraz bardziej uciazliwego
przemieszczania si¢ przy wykorzystaniu samochodéw. W pracy przedsta-
wiono zaréwno dzialania zwiazane z budowa docelowego systemu, jak
i prace biezace prowadzone przez jednostki odpowiedzialne za organizacje
publicznego transportu zbiorowego, ktére juz dzi§ usprawniaja dzialanie
kolei regionalnych na obszarze Poznania i jego zaplecza. Dzigki dziala-
niom realizowanym przez zainteresowane podmioty funkcjonowanie ko-
lei na analizowanym obszarze ulega wyraznej poprawie, czego dowodem
jest rosnaca liczba 0séb korzystajacych z kolei w aglomeragji.
Stowakluczowe: kolej metropolitalna, Poznariska Kolej Metropolitalna,
PKM, Poznan, Stowarzyszenie Metropolia Poznan

Wprowadzenie
Zmiany przestrzenne i demograficzne zachodzace na obsza-
rze wielkich aglomeracji w Polsce zmuszaja do poszukiwan
rozwigzan transportowych pozwalajacych na redukcje ucigz-
liwosci generowanych przez narastajaca kongestie transpor-
towg. Koszty spoleczne i ekonomiczne zwigzane z rozbudo-
wg ukladéw drogowych wydajg sie by¢ zbyt wysokie, poza
tym efekty takiego dzialania ograniczaja si¢ bardzo czesto
jedynie do likwidacji zatoréw w strefie podmiejskiej {11.
Jednym z mozliwych rozwiazan jest oparcie funkcjonowania
transportu na infrascrukturze szynowej (kolejowej), ktorej
potencjal, szczegélnie na obszarze duzych miast i ich aglo-
meracji, wydaje si¢ dzi§ by¢ nie do kofica wykorzystywany.

Fakt ten zostal dostrzezony przez wlodarzy najwiek-
szych polskich miast, czego efektem sg liczne prace koncep-
cyjne prowadzone w wielu osrodkach, zwiericzeniem kt6-
rych ma by¢ powstanie systemu kolei miejskiej, aglomera-
cyjnej czy metropolitalnej. Jak szacuja Bul i Rychlewski {1}
obecnie na calym $wiecie istnieje ponad 200 systeméw ko-
lei metropolitalnych (w tym 2 w Polsce: w Tréjmiescie
Szybka Kolej Miejska wraz z oddana do uzytku w 2015
roku Pomorska Kolejg Metropolitalng, a takze w Warszawie
— Warszawska Szybka Kolej Miejska). O planach budowy
systemu wspomina sie takze w Lodzi (LKA), konurbacji
Bydgosko-Torunskiej (BiT City), Krakowie, Wroclawiu,
Szczecinie, Walbrzychu, Jeleniej Gérze czy Rzeszowie.

Od 2010 r. prowadzone sg réwniez intensywne dziala-
nia na rzecz budowy systemu kolei metropolitalne;
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w Poznaniu i jego strefie podmiejskiej. Sprzyja temu bar-
dzo korzystny, niemalze modelowy, uklad poznanskiego
wezta kolejowego, rosnaca liczba mieszkancéow gmin pod-
miejskich oraz coraz wicksza kongestia transportowa
w miescie, ktorej przyczyna jest rosnaca liczba samocho-
déw prywatnych {2}. Dane opublikowane przez GUS (za-
prezentowane w {2}) wskazuja, ze Poznan i powiat po-
znanski stanowia jedna z najdynamiczniej rozwijajacych
siec aglomeracji miejskich w kraju. Szczegélnie intensyw-
nie rozwija sie strefa podmiejska wokét Poznania, na ob-
szarze ktorej w latach 2004-2014 przybylo ponad 80 tys.
os6b, co wskazuje na ponad 26% przyrost liczby ludnosci
(najszybsze tempo wzrostu w kraju). Migracje mieszkan-
c6w Poznania do gmin podmiejskich skutkuja zwieksze-
niem liczby przemieszczen oséb, ktére zmieniajac miejsce
zamieszkania, najcze$ciej pracuja, uczg sic w tym samym
miejscu jak dotychczas.

Z uwagi na istniejacy potencjal przewozowy kolei
wskazuje sie na potrzebe zwiekszenia jej roli w strukturze
przemieszczen, szczegdlnie na obszarze Poznania jak i jego
bezposredniego zaplecza. Dla sporej grupy mieszkadcow
miasta i strefy podmiejskiej kolej moglaby sta¢ si¢ konku-
rencyjnym Srodkiem transportu, co powinno mie¢ swoje
przelozenie na ograniczenie zjawiska kongestii. Z tego tez
wzgledu od pewnego czasu méwi sie o potrzebie stworze-
nia nowego systemu kolei metropolitalnej, ktéry zapew-
nilby zwiekszona obstluge komunikacyjng miastu i jed-
nostkom z nim graniczacym. W ramach systemu funkcjo-
nowal mialyby koleje regionalne, ktérych take
wzmocniony bylyby skladami kursujacym jedynie na ob-
szarze metropolii. Kluczowym zadaniem z punktu widze-
nia poprawy funkcjonowania transportu publicznego na
analizowanym obszarze jest takze potrzeba integracji
przestrzennej, taryfowej i organizacyjnej kolei z innymi
formami transportu. Aby zrealizowal to zadanie, nie-
zbedne jest zintegrowane podejscie do tematu rozwoju
kolei na obszarze metropolii. Waznym wyzwaniem jest
takze potrzeba zakupu nowego taboru w celu poprawy
komfortu podrézowania {2}.Celem artykulu jest zapre-
zentowanie dziatad prowadzonych jednostki samorzadu
terytorialnego na rzecz budowy Poznanskiej Kolei Metro-
politalnej (PKM). Planowany system z zalozenia ma staé
sic gléwna osig transportowa miasta i otaczajacych go
gmin. Réwnocze$nie powinien stanowi¢ on realng alter-
natywe dla coraz bardziej uciazliwego przemieszczania sie
przy wykorzystaniu samochodéw. W pracy przedstawiono
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zaréwno dziatania zwiazane z budowg docelowego syste-
mu, jaki i prace biezace prowadzone przez jednostki od-
powiedzialne za organizacj¢ publicznego transportu zbio-
rowego, ktére juz dzi§ usprawniaja dziatanie kolei regio-
nalnych na obszarze Poznania i jego zaplecza. Dzieki
dziataniom realizowanym przez zainteresowane podmioty
funkcjonowanie kolei na analizowanym obszarze ulega
wyraznej poprawie, czego dowodem jest rosnaca liczba
os6b korzystajacych z kolei w aglomeracji.

Dziatania na rzecz budowy systemu Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej

Pierwsze propozycje budowy systemu kolei metropolital-
nej na obszarze funkcjonalnym Poznania pojawialy sie juz
w latach 70. ubieglego wieku. W ramach budowy kolei
aglomeracyjnej powstalo wowczas kilka przystankow kole-
jowych (m.in. Poznan Karolin, ktérego celem bylo umozli-
wienie dotarcia do najwickszej elektrocieplowni w miescie,
czy tez Poznani Debina pozwalajacy na dojazd do zakladéw
im. H. Cegielskiego). W pdzniejszych latach ograniczono
sie jedynie do prowadzenia prac koncepcyjnych dot. plano-
wanego systemu.

Dzialania na rzecz budowy kolei metropolitalnej na-
braly realnych ksztaltéw dopiero pod koniec pierwszej
dekady XXI. wieku. Pierwszym krokiem do urzeczywist-
nienia zamierzef bylo wpisanie programu budowy syste-
mu PKM do dokumentéw strategicznych i planistycznych
rangi lokalnej i regionalnej. Dokumentem strategicznym,
ktéry jako pierwszy podkreslal potrzebe zwiekszenia roli
kolei w przewozach pasazerskich na analizowanym obsza-
rze, byla Strategia Rozwoju Aglomeracji Poznanskie;.
Metropolia Poznani 2020 [3}. W ramach dokumentu, ktéry
powstal w 2010 roku na zlecenie Rady Aglomeracji
Poznanskiej (zrzeszajgcej wowczas 20 gmin, powiat po-
znafiski i miasto Poznan), przygotowano program 2.2 Kolej
Metropolitalna, ktérego celem bylo ,,zwickszenie znacze-
nia kolei w obstudze transportowej metropolii oraz pod-
niesienie udzialu transportu publicznego w przewozach
relacji obszar metropolitalny — Poznan”. Program pod-
kreslal potrzebe zwickszenia czestotliwosci polaczen kole-
jowych w metropolii, zakupu taboru w celu osiagniecia
60-, 30- lub 20-minutowej czestotliwosci na okres§lonych
relacjach oraz dzialania na rzecz remontéw linii w celu
zwiekszenia ich przepustowosci i predkosci ruchu pocig-
goéw. W ramach programu wskazywano na konieczno$é
wprowadzenia taktowanego rozkladu jazdy i komplekso-
wego systemu informacji pasazerskiej. Podkreslano réw-
niez potrzebe integracji kolei metropolitalnej z lokalnymi
systemami transportu zbiorowego, budowe peronéw
przesiadkowych na tramwaje i autobusy, powigzanie roz-
ktadéw jazdy sieci kolejowej z publicznym transportem
lokalnym i regionalnym oraz wlaczenie kolei metropoli-
talnej do wspdlnego systemu taryfowo-biletowego {31.
Podobne zapisy pojawily si¢ takze w pdézniejszym okresie
w innych dokumentach strategicznych rangi regionalnej
(Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do
2020 roku) i lokalne;j.

24

Nastepca prawnym Rady Aglomeracji Poznafiskiej
(ktéra stanowila nieformalne porozumienie jednostek
gminnych i powiatowych) w 2011 roku zostalo Stowa-
rzyszenia Metropolia Poznan, ktére za gléwny cel postawi-
fo sobie wspieranie rozwoju spoleczno-gospodarczego me-
tropolii oraz wspolpracy jednostek. Jednym z gléwnych
wyzwan, jakie postawilo przed soba stowarzyszenie, bylo
wdrozenie Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznariskiej.
Metropolia Poznan 2020. Realizacje programu dotyczace-
go budowy kolei metropolitalnej uznano za jedno z najwaz-
niejszych zadan nowej jednostki.

Pierwszym dzialaniem w kierunku realizacji projektu
budowy kolei metropolitalnej, ktére wykonalo Stowa-
rzyszenie Metropolia Poznan, bylo okreslenie popytu na
ustugi PKM. W tym celu stowarzyszenie zlecito Centrum
Bada Metropolitalnych UAM przygotowanie opracowa-
nia pt. ,Diagnoza spolecznego zapotrzebowania na ustugi
transportowe  Poznanskiej Kolei Metropolitalnej”{4].
W dokumencie przedstawiono diagnoze aktualnej sytuacji
pod katem funkcjonowania transportu kolejowego, okre-
slono potencjal demograficzny i przewozowy PKM, a takze
zbadano spoleczne oczekiwania zwiazane z realizacja pro-
jektu. Wyniki przedstawione w opracowaniu jednoznacznie
wskazaly na zasadno$¢ budowy kolei metropolitalnej.

7 uwagi na powyzsze Stowarzyszenie Metropolia
Poznan przygotowalo projekt ,Masterplan dla Poznanskie;
Kolei Metropolitalnej”, na ktéry otrzymalo dofinansowanie
w ramach programu regionalnego EOG 2009-2014.
Celem projektu byla poprawa systemu funkcjonowania
transportu publicznego obszaru funkcjonalnego Poznania,
w szczegblnosci transportu kolejowego {5}1. Na mocy umo-
wy zawartej z Ministerstwem Infrastruktury stowarzysze-
nie zobowiazalo sie do przygotowania w ramach ww. pro-
jektu , Koncepcji Zintegrowanego Transportu Publicznego”
oraz ,, Koncepcji budowy funkcjonalnych weztéw przesiad-
kowych”, a takze do opracowania projektéw miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz sporzadza-
nia inwentaryzacji obiektéw stacyjnych i opracowania kon-
cepcji ich rewitalizacji. Partnerami Stowarzyszenia Metro-
polia Poznan przy realizacji projektu zostalo 39 podmiotéw,
w tym 29 partneréw samorzadowych, wsréd nich woje-
wdédztwo wielkopolskie, powiat poznanski, 4 miasta (wraz
z Poznaniem) i 23 gminy wiejskie i miejsko-wiejskie, a tak-
ze zarzadcy infrastruktury, przewoznicy oraz organizacje
spoleczne i instytucje naukowe. Projekt zostal zainauguro-
wany poprzez organizacje konferencji naukowej 23 kwiet-
nia 2014 roku.

W  wyniku realizacji umowy w ramach projektu
~Masterplan dla Poznarskiej Kolei Metropolitalnej” part-
ner — wojewddztwo wielkopolskie — zlecito wykonanie
i odebralo opracowanie , Koncepcji zintegrowanego trans-
portu publicznego w oparciu o linie Poznanskiego Wezla
Kolejowego z wydzieleniem kolejowego ruchu metropoli-
talnego”[{6}. Wykonawca opracowania zostalo konsorcjum
firm WYG Consulting Sp. z o0.0. — Lider i WYG
International Sp. z 0.0. z Warszawy. W ramach koncepcji
wykonano:
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e ,Analize istniejacej infrastruktury kolejowej pod ka-
tem mozliwosci uruchomienia regularnych polaczen
metropolitalnych (Poznanska Kolej Metropolitalna),
ze wskazaniem zakresu niezbednych inwestycji”;

e ,Analize zapotrzebowania PKM na tabor kolejowy
uwzgledniajacy specyfike ruchu metropolitalnego”;

e ,Analize wplywu realizacji projektu PKM na ograni-
czenie emisji CO,”;

¢ ,Analize wplywu funkcjonowania PKM na metropo-
litalny rynek pracy oraz przeciwdziatanie wyklucze-
niu spolecznemu”;

e Plan operacyjny wdrozenia «Koncepcji zintegrowa-
nego transportu publicznego w oparciu o linie kolejo-
we Poznanskiego Wezla Kolejowego»;

e ,Wariantowy rozklad jazdy”;

e  Analizy ekonomiczne”.

Kolejnym dzialaniem w celu realizacji zalozeni projektu
bylo przygotowanie opracowania pt. , Koncepcja budowy
funkcjonalnych wezléw przesiadkowych PKM w kierunku
zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug komple-
mentarnych do komunikacji publicznej”{7}. Realizacje za-
dania stowarzyszenie powierzylo firmie Blue Ocean
Business Consulting z Warszawy. W ramach dokumentu
opracowano jednolite wymagania dotyczace wezléw prze-
siadkowych wraz z parkingami P & R w ramach Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej w celu zwigkszenia dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajac
potrzeby oséb niepelnosprawnych. Zaprezentowano réw-
niez koncepcje $wiadczenia w poblizu weztéw przesiadko-
wych ustug publicznych oraz ustug komercyjnych komple-
mentarnych do transportu publicznego. W opracowaniu
przedstawiono réwniez aktualny stan obiektéw stacyjnych.

Innym dokumentem, ktérego wykonanie zlecilo Stowa-
rzyszenie Metropolia Poznan, byla ,,Analiza infrastrukeury
technicznej oraz ruchu kolejowego pod katem uruchomie-
nia wstepnego etapu Poznariskiej Kolei Metropolitalnej”{8].
Celem opracowania bylo okreslenie mozliwosci i warunkéw
uruchomienia pierwszego etapu systemu kolei metropoli-
talnej. Opracowanie zawieralo m.in. propozycje zasiegu ko-
lei metropolitalnej oraz wariantowy rozklad jazdy w 1 eta-
pie funkcjonowania systemu, informacje o zapotrzebowa-
niu na tabor wynikajace z powyzszych propozycji oraz
ocene wplywu wzrostu ruchu kolejowego, wynikajacego
z powyzszych propozycji, na jako$¢ ruchu samochodowego
na przejazdach kolejowych.

Niezwykle podnioste wydarzenie zwiazane z realizacja
projektu ,Master Plan dla Poznarniskiej Kolei Metro-
politalnej” mialo miejsce 2 lipca 2015 roku w Sali Bialej
Urzedu Miasta Poznania. W trakcie trzeciego posiedzenia
Rady Projektu uczestniczacy w posiedzeniu partnerzy pro-
jektu jednoglosnie uchwala przyjeli ,Zasady Poznadskiej
Kolei Metropolitalnej”, ktére prezentuja podstawowe in-
formacje o tworzonym systemie {5].

Brzmia one nast¢pujaco:

1. Poznanska Kolej Metropolitalna to tworzace system
osobowe polaczenia kolejowe w obszarze metropolital-

nym Poznania. PKM jest wspSlnym przedsiewzieciem
wojewddztwa wielkopolskiego, powiatu poznariskiego
oraz gmin — partneréw Projektu Master Plan dla
Poznarskiej Kolei Metropolitalnej.

2. Organizator. Organizatorem publicznego transportu
kolejowego, w ramach ktérego realizowane sa polacze-
nia PKM, jest wojew6dztwo wielkopolskie.

3. Czestotliwo$é. Podstawowym parametrem charaktery-
zujacym polaczenia PKM jest $rednia czestotliwos¢ kur-
sowania w godzinach szczytu nie rzadziej niz dwa razy
na godzing (co 30 min).

4. Zasieg. Poznanska Kolej Metropolitalna to poczatkowo
polaczenia osobowe z Poznania do nastgpujacych stacji
1z powrotem (rys. 1):
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Rys. 1. Zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej w wariancie maksymalnym i minimalnym
Zrodto: opracowanie wasne

Nr linii Zasieg minimalny  Zasieg maksymalny
356 Murowana Goslina ~ Wagrowiec

353 Pobiedziska Gniezno

3 Kostrzyn Wrzesnia

272 Sroda Jarocin

271 Czempin Koscian

357 Steszew Grodzisk

3 Buk Nowy Tomysl

351 Szamotuly Szamotuly

354 Oborniki Wlkp. Rogozno.

5. Decyzje o zasiegu i czestotliwosci podlaczenn PKM be-
dzie podejmowal Organizator publicznego transportu
kolejowego na podstawie rzeczywistych potokéw pasa-
zerskich po zasiegnieciu opinii gmin lezacych wzdhuz
danej linii kolejowe;.

6. Finasowanie. Zarzad wojewddztwa wielkopolskiego
oraz Stowarzyszenie Metropolia Poznaii wypracujg
i przedloza partnerom do uzgodnienia sposéb wspdifi-
nansowania przewozow zapewniajacych czestotliwosé
w godzinach szczytu 2 razy na godzine.
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7. Wspdlny bilet. Wojew6dztwo wielkopolskie i miasto
Poznan przedlozg wszystkim gminom na obszarze dziata-
nia PKM propozycje zawarcia porozumienia w sprawie
wspdlnego biletu. Miasto Poznafi przedlozy partnerom
oferte wykorzystania w tym celu karty PEKA.

8. Tabor. Organizator publicznego transportu kolejowego
okresli wymagania oraz wskaze sposéb zaspokojenia za-
potrzebowania na tabor.

9. Punkty przesiadkowe. Gminy, na terenie ktérych znaj-
duja sie stacje i przystanki kolejowe, gdzie zatrzymywac
sie beda pociggi PKM przejma odpowiedzialno$¢ za mo-
dernizacje i utrzymanie punktéw przesiadkowych.
Gminy podejmg rozmowy z dotychczasowymi wlhasci-
cielami w celu przejecia na wlasnos¢ wybranych nieru-
chomosci stuzacych funkcjom komunikacji publiczne;j
w tym budynkéw stacyjnych.

10.Integracja z lokalnym publicznym transportem zbioro-
wym. Wraz z uruchamianiem polaczen PKM na po-
szczegblnych liniach gminy beda organizowaé zsyn-
chronizowany dow6z pasazeréw do weztdéw przesiadko-
wych oraz beda ograniczal polaczenia autobusowe kon-
kurencyjne do PKM.

11.Szczegétowa koncepcja PKM jest opisana w nastepuja-
cych opracowaniach:

e Koncepcji zintegrowanego transportu publicznego
w oparciu o linie Poznatiskiego Wezta Kolejowego z wy-
dzieleniem kolejowego ruchu metropolitalnego”, oprac.
zbior. WYG Consulting Sp. z 0.0. Warszawa 2014

o J. Rychlewski, E. Plucifiska: , Analizy infrastruktury
technicznej oraz ruchu kolejowego pod katem uru-
chomienia wstepnego etapu Poznanskiej Kolei Me-
tropolitalnej”, Poznan 2015.

Powyzsze zasady stanowia pierwszy twardy zapis precy-
zujacy docelowe parametry planowanego systemu.
Okreslono w nich, czym jest Poznafiska Kolej Metropo-
litalna, wskazano podmiot organizujgcy przewozy oraz
przyjeto podstawowe parametry i obszar funkcjonowania.
Uzgodniono takze podstawowe zasady dotyczace finanso-
wania dzialalnosci, zapotrzebowania na tabor oraz odpo-
wiedzialnosci za punkty przesiadkowe i dzialanie calego
systemu transportowego. Wskazano réwniez koncepcje
(szczegblowo opisang przez Bula w {21), w oparciu o ktérg
system PKM ma by¢ budowany.

Projekt pt. ,Masterplan dla Poznariskiej Kolei Metro-
politalnej” znajduje sie nadal w trakcie realizacji. Waznym
jego elementem bedzie opracowanie projektéw miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz zmian stu-
di6w uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego wraz z koncepcja modernizacji ukltadéw drogo-
wych na wskazanych obszarach wokél stacji i przystankéw
Poznariskiej Kolei Metropolitalnej. Dzialania planistyczne
skierowane maja by¢ na rozwdj kolei metropolitalnej, kon-
centracje rozwoju na terenach z dobrym dostepem do stacji
lub przystankéw kolejowych i przejecie przez gminy dwor-
c6w i terendw, na keérych zlokalizowano przystanki. Projekty
planéw miejscowych powinny réwniez stanowi¢ inspiracje
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do rewitalizacji terenéw wokot istniejacych stacji i przystan-
kéw kolejowych. Koncepcja zaklada finansowane dziatan ze
srodkéw UE w ramach Zintegrowanych Inwestycji Tery-
torialnych [5].

Aktualnie prowadzone sa réwniez prace nad okresleniem
sposobu finansowania systemu. Na spotkaniu Rady Projektu
w Urzedzie Marszalkowskim dnia 18 grudnia 2015 roku
przedstawiono opracowanie pt. ,Zalozenia budowy modelu
finansowania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej przez jed-
nostki samorzadu terytorialnego réznych szczebli, obstugi-
wanych koleja aglomeracyjng”. Wstepna koncepcja zaklada
partycypacje finansowa jednostek samorzadu terytorialnego
wszystkich szczebli (gmin, powiatéw, wojewddztwa), na ob-
szarze ktorych dziata¢ ma system PKM.

Na wysoki priorytet dziatan zmierzajacych do rozwoju
transportu kolejowego na obszarze Poznania i jego strefy
podmiejskiej wskazuja réwniez plany wydatkowania fundu-
szy unijnych z perspektywy budzetowej 2014-2020. W ra-
mach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) przy-
gotowano program o nazwie ,,Poznanska Kolej Metropo-
litalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego
wokél transportu szynowego w MOF Poznania{91. Gléwnym
dzialaniem w ramach programu bedzie budowa systemu zin-
tegrowanych wezléw przesiadkowych (ZWP), ktére zdefi-
niowano jako miejsca umozliwiajace dogodna zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedna dla obshugi podréznych
infrastrukture, w szczegSlnosci: miejsca postojowe, przystan-
ki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy infor-
macyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem
jazdy, linia komunikacyjna lub siecia. W ramach projektu
mozliwe jest dofinansowanie kosztéw tworzenia zintegrowa-
nych wezléw przesiadkowych przy istniejacych stacjach kole-
jowych i przystankach, a takze przy najwazniejszych z punk-
tu widzenia funkcjonowania systemu transportu petlach lub
przystankach tramwajowych. Ponadto w ramach programu
moga by¢ takze realizowane wezly przesiadkowe polozone
przy wodnych liniach komunikacyjnych. Na caly projeke
przeznaczono 127 milionéw euro.

W ramach wydatkowania srodkéw europejskich z puli
regionalnej zaklada sie takze realizacje kilku projektow
komplementarnych, ktérych celem jest poprawa funkcjo-
nowania transportu kolejowego. W Wielkopolskim
Regionalnym Programie Operacyjnym na lata 2014-2020
{10} zapisano 60 mln € na modernizacje obiektéw dworco-
wych i pokolejowych w wojewddztwie, przewidziano takze
spore $rodki na przebudowe infrastruktury, w tym przede
wszystkim modernizacje linii kolejowej nr 354 z Poznania
do Pily (nakladem 130 milionéw euro ). Przewiduje sie tak-
ze rewitalizacje linii nr 356 na odcinku Wagrowiec —
Gotaricz, do granicy wojew6dztwa, oraz linii nr 357 na od-
cinku Drzymalowo — Wolsztyn. Infrastruktura kolejowa
modernizowana bedzie réwniez dzieki srodkom pochodza-
cym z Funduszu Sp6jnosci (w ramach POIIS i CEF). Plany
zaprezentowane przez PKP PLK SA zakladaja moderniza-
gje linii nr 3 w kierunku Warszawy, 351 do Szczecina oraz
kontynuacje przebudowy linii 271 do Wroctawiai 272 w kie-
runku Ostrowa Wielkopolskiego.
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Rys. 2. Liczba par pofaczen kolejowych z Poznaniem w roku 2016
Zradto: opracowanie wtasne

Rys. 3. Réznica liczby par potaczen kolejowych z Poznaniem w roku 2016 i 2014
Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 1 Tabela 2
Liczba par pociagoéw dojezdzajacych do Poznania Czestotliwo$¢ kursowania pociagéw z Poznania
wg rozktadéw 2014/15 i 2015/16 w dzien powszedni w godz. 14-17
- . Liczba par pociagéw | Liczba par pociagow Ao e n Czestotliwos¢ Czestotliwosé Roznica
LB Rk 2014/15 2015/16 i) Nr Linii LT 2014/15 [min] 2015/16 [min] [min]
3 Wrze$nia 19 21 2 3 Wrzesnia 32 27 -5
3 Nowy Tomys| 15 18 3 3 Nowy Tomys| 43 29 —14
271 | Koscian 19 19 0 271 | Koscian 37 36 -
272 Jarocin 20 21 1 97 . 30 31 1
351 Szamotuty 15 17 2
: 351 | Szamotuly 36 35 -
353 Gniezno 21 27 6 -
354 Rogozno 9 10 ] 353 Gniezno 27 27 0
356 | Wagrowiec 18 21 3 354 | Rogozno 70 46 —24
357 | Grodzisk Wikp. 9 12 3 356 | Wagrowiec 62 32 -30
Suma 145 166 21 357 | Grodzisk WIkp. 78 64 14

Zrédto: Departament Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego, 2015

Dziatania biezace prowadzone przez organizatorow
transportu publicznego

Prace na rzecz budowy Poznariskiej Kolei Metropolitalne;
trwaja od 2010 roku i zakoficza sie uruchomieniem systemu
prawdopodobnie do roku 2020. Warto jednakze podkre-
$li¢, ze dzialania natury organizacyjnej i prawnej realizowa-
ne przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan nie wyczerpujg
calosci prac nad rozwojem kolei na analizowanym obsza-
rze. Nalezy w tym miejscu wskaza¢ na dzialania Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktéry
rok po roku sukcesywnie zwieksza liczbe polaczed i pra-
ce przewozowa na obszarze funkcjonowania przyszlej kolei
metropolitalnej. Zacheta do tego typu dzialan jest wyrazny
wzrost liczby pasazeréw na poszczeg6lnych linia kolejowych
(patrz: {111).

Zrédio: Departament Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego, 2015

Szczegblnie widoczne zmiany zaszly w grudniu 2015
roku wraz z wdrozeniem rozkladu jazdy 2015/2016. Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, jako orga-
nizator transportu publicznego na obszarze regionu, zdecy-
dowal o zwickszeniu liczby par pociagéw na poszczeg6lnych
liniach prowadzacych do Poznania. Lacznie z i do Poznania
w ciagu doby kursuje 166 par pociagéw regionalnych (tab. 1,
rys. 2). Oznacza to, ze w poréwnaniu z rozkladem jazdy
2014/2015 liczba par pociagéw wzrosta o 21 (rys. 3).
Aktualnie najwieksza liczba regionalnych polaczen kolejo-
wych funkcjonuje pomiedzy Poznaniem a Gnieznem (27 par
w ciagu doby). Powyzej 20 polaczeni z Poznaniem posiadajg
réwniez Wrzesnia, Jarocin oraz Wagrowiec. Z uwagi na mo-
dernizacje linii kolejowej 271 pomiedzy Poznaniem i Kos-
cianem (cechujacej si¢ najwickszymi potokami pasazerskimi

2]
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Rys. 4. Zmiana czgstotliwosci kursowania pociagéw z Poznania w dzien powszedni w godz.
14-17 wg rozktadow jazdy 2014/1512015/16
Zrodto: opracowanie wiasne

sposrod wszystkich szlakéw prowadzacych do stacji Poznan
Gléwny) liczba par pociagéw w tej relacji pozostata bez
zmian. W przypadku wszystkich pozostalych linii kolejo-
wych liczba polaczen zwickszyla si¢ (dotyczy to takze mo-
dernizowanej linii 272 oraz linii 351 i 354, kt6re w najbliz-
szych latach zostana zmodernizowane).

Co wazne, zwickszenie liczby par pociagdéw regional-
nych w rozkladzie 2015/2016 wplynelo korzystnie na cze-
stotliwo$¢ kursowania skladow. Dzieki synchronizacji roz-
kladéw jazdy na wybranych liniach nastapita wyrazna po-
prawa czestotliwosci kursowania pociagéw w godzinach
szczytu porannego (5:00-9:00) i popotudniowego (14:00
—17:00). Jak wskazano w tabeli 2, czgstotliwosé kursowa-
nia pociagéw w rozkladzie jazdy 2015/2016 na czesci linii
(3 w obu kierunkach, 272, 353 i 356) w godz. 14:00—
17:00 w zasadzie nie odbiega juz od czestotliwosci 30-mi-
nutowej zakladanej w ramach systemu PKM.

W stosunku do rozkladu 2015/2016 najwicksza poprawa
czestotliwodcei kursowania w czasie szczytu popoludniowego
nastapita na jednotorowej linii 356 w kierunku Wagrowca.
Dzieki odpowiedniemu taktowaniu i synchronizacji prze-
mieszczania sie skladéw mozliwe bylo niemalze dwukrotne
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociagéw regional-
nych. Znaczna poprawa czestotliwo$ci kursowania w godzi-
nach szczytu nastapila réwniez na linii 354 w kierunku
Rogozna Wlkp., 357 do Grodziska Wlkp. i 3 w kierunku
Nowego Tomysla. Warto zatem podkresli¢ fake, iz mimo, ze
sam system PKM jeszcze nie funkcjonuje, dzigki dziataniom
podejmowanym przez organizatora transportu kolejowego
— Urzad Marszalkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego —
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wyraznie dostrzec mozna poprawe funkcjonowania transpor-
tu kolejowego w centralnej czesci regionu.

Obok prac zwigzanych z poprawa oferty przewozowej
dostrzec mozna takze dzialania natury organizacyjnej, kt6-
rych celem jest integracja taryfowa transportu publicznego
na analizowanym obszarze. Po trwajacych kilka miesiecy
ustaleniach pomiedzy operatorami 9 grudnia 2012 roku
Zarzad Transportu Miejskiego w Porozumieniu z podmio-
tami Swiadczacymi ustugi przewozowe w transporcie kole-
jowym, tj. Przewozami Regionalnymi i Kolejami Wielko-
polskimi, wprowadzil zintegrowany bilet na kolej oraz ko-
munikacje miejska. Oferta o nazwie ,,Bus—Tramwaj—Kolej
— Jeden bilet” obowiazuje w pociagach regionalnych w pro-
mieniu okoto 30 km od Poznania (rys. 5) oraz w tramwa-
jach i autobusach komunikacji miejskiej organizowane;j
przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Obszar obowiazywania biletu zostal podzielony na 3
strefy taryfowe Przewozéw Regionalnych i Kolei Wielko-
polskich oznaczone literami A, B i C. Stacjami kraficowymi
dla poszczegélnych kierunkéw sa: Oborniki Wlkp.,
Lopuchowo, Pobiedziska, Gultowy, Sroda Wilkp., Howiec,
Strykowo, Buk i Pamiatkowo. Strefy te mozna laczyé ze
strefami Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu: A,
A+B lub A+B+C. Cena biletu zintegrowanego zalezy od
kombinacji stref taryfowych Przewozéw Regionalnych
i Kolei Wielkopolskich (strefy A—C) oraz ZTM w Poznaniu
(strefy A, A+B, A+B+C). [12].

Powyzsze dzialania zwigzane z poprawg funkcjonowania
transportu kolejowego oraz integracja taryfowa stanowia
zalazek powstajacego systemu PKM. Kolejnym krokiem
powinno by¢ zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pocia-
gbw rowniez w okresie pozaszczytowym oraz dalsza inte-
gracja biletowo-taryfowa, ktéra m.in. umozliwi wykorzy-
stanie Poznariskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej
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(PEKA), co pozwoli na zwigkszenie wykorzystania kolei
jako srodka transportu po obszarze miasta i jego strefy pod-
miejskiej.

Podsumowanie

Prowadzone dotychczas dzialania na rzecz budowy ko-
lei metropolitalnej wskazuja na kluczowe znaczenie pla-
nowanego systemu dla rozwoju i funkcjonowania miasta
Poznania i jego strefy podmiejskiej. Z uwagi na intensywny
rozwdj demograficzny i przestrzenny aglomeracji progno-
zuje si¢ dalszy wzrost codziennej mobilnosci, co z kolei be-
dzie skutkowad zwiekszeniem pracy przewozowej. Wydaje
sie, ze powstanie systemu kolei metropolitalnej jest w obec-
nych warunkach finansowo-organizacyjno-prawnych jedy-
nym sposobem na wyrazne usprawnienie funkcjonowania
transportu w Poznaniu i w jego bezposrednim otoczeniu,
przy relatywnie najnizszych nakladach kapitalowych {11}.

Nalezy podkreslié determinacje jednostek wszystkich
szczebli samorzadu terytorialnego w dazeniu do utworzenia
systemu PKM. Kluczowe znaczenie w tej kwestii majg
dzialania realizowane przez Stowarzyszenie Metropolia
Poznan. Dzieki realizacji projektu ,Masterplan dla
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej” udalo sie juz okresli¢
podstawowe parametry systemu oraz przygotowac koncep-
¢je jego funkcjonowania. Warto réwniez doceni¢ dziatania
prowadzone przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Dzigki systematycznemu zwickszaniu
liczby polaczeni i pracy przewozowej na obszarze Poznania
i w jego strefie podmiejskiej kolej stala si¢ juz dzis dla wielu
mieszkanicéw konkurencyjnym srodkiem transportu {12}.
Systematyczne wzrosty liczby pasazeréw w pociggach na
poszczegdlnych szlakach potwierdzajg shusznos¢ prowadzo-
nych dzialai. Dzigki uruchomieniu duzej liczby polaczen
w godzinach szczytowych kolej na obszarze Poznania i oko-
lic funkcjonuje juz w oparciu o docelowe parametry zapisa-
ne w Zasadach Poznaiiskiej Kolei Metropolitalne;j.

Duze znaczenie w kwestii poprawy konkurencyjnosci
kolei jako $rodka transportu bedzie mial sposéb wydatko-
wania Srodkéw unijnych. Dzieki zrealizowanym w woje-
woédztwie wielkopolskim w latach 2007-2013 projektom
modernizacji linii kolejowych oraz zakupowi taboru na po-
trzeby przewozéw pasazerskich wyraznie poprawila sie ja-
kos¢ swiadczonych ustug transportowych. Efekty, takie jak
chocby skrécony czas dojazdu na skutek modernizacji linii
kolejowych oraz wyzszy komfort podrézowania za sprawg
nowoczesnego taboru, sa czynnikami, ktére wobec co-
dziennych migracji wahadlowych mieszkaricéw aglomera-
¢ji do pracy, szkoly lub w celu realizacji innych ustug, sta-
wiaja transport szynowy na bardziej konkurencyjnej pozy-
¢ji wobec innych form transportu {13}. Dzieki mozliwo$ci
wydatkowania $rodkéw w ramach perspektywy budzeto-
wej UE 2014-2020 istnieje duza szansa na realizacje wielu
inwestycji niezbednych z punktu widzenia funkcjonowania
kolei metropolitalnej. Dotyczy to zaréwno projektow reali-
zowanych w ramach ZIT dla MOF Poznania, jak i prac fi-
nansowanych ze $rodkéw pochodzacych z Funduszu
Spéjnosci (w ramach POIIS i CEF).

Konkludujac, nalezy podkresli¢, ze budowa systemu
kolei metropolitalnej stanowitaby jeden z czynnikéw roz-
woju miasta Poznania i jego strefy podmiejskiej.
Powodzenie projektu uzaleznione jest przede wszystkim
od poprawy dostepnosci przestrzennej ushug transporto-
wych ofertowanych przez kolej oraz zaproponowanej ofer-
ty przewozowej. Jedynie sprawnie dziatajacy, konkuren-
cyjny czasowo system kolei metropolitalnej moze przy-
czyni¢sie do zmian negatywnych trendéw transportowych,
ktére zachodza na obszarze wielkich miast {2}. Dotych-
czasowe dzialania prowadzone przez wszystkie zaintereso-
wane jednostki samorzadu terytorialnego pozwalajg przy-
puszczaé, ze omawiany system kolei metropolitalnej
w aglomeracji poznaiiskiej powinien powstaé w ciagu naj-

blizszych kilku lat.
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