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Transport w Chinach

w latach 2000-2013 — infrastruktura

| wyniki dziatalnosci

Transportation in China in the period of 2000-2013
— infrastructure and the results of operations

Do niedawna jedna z powazniejszych barier rozwoju chinskiej
gospodarki byt stabo rozwiniety i przestarzaly system trans-
portowy, ktéry facznie z warunkami geograficzno-klimatyczny-
mi oraz lokalizacjg bazy surowcowej, sity roboczej 1 infrastruk-
tury przemystowej byl i jest nadal odpowiedzialny za duze dys-
proporcje regionalne Chin. W analizowanym okresie dokonano
wielu znaczacych inwestycji w infrastrukture. Dzi$ transport
jest jedna z fundamentalnych galezi gospodarki, ktéra moze
odnoszacej sie do infrastruktury, jak i masy przewiezionych la-
dunkéw i wykonanej pracy przewozowej. Transport w Chinach
przeszed! szybka, ale skuteczna metamorfoze pozwalajaca mu
na odgrywanie roli istotnego czynnika unowoczesniania kraju,
stwarzania miejsc pracy i wydatnie przyczyniajacego sie do
zwiekszenia obrotéw towarowych w miedzynarodowej wymia-
nie towarowej.

Stowa kluczowe:

fransport, infrastruktura fransportowa, diugosé szlakéw
tfransportowych, masa przewiezionych fadunkéw,

praca przewozowaq, liczba pasazerdw, Srednia odlegiosé
przewozu.

Until recently, one of the major barriers to the
development of the Chinese economy was underdeveloped
and outdated transport system, which together with
geographical and climatic conditions and the location of
the resource base, labour and industrial infrastructure has
been and is still responsible for significant regional
disparities in China. In the analyzed period there have
been many significant investments in infrastructure.
Today, transportation is a major sector of the economy
that can impress achieved results both in quality and
quantity relating to infrastructure, the weight of
transported cargo and transport performance.
Transportation in China has undergone rapid but effective
makeover to enable it to play a significant factor
modernization of the country, creating jobs and
contributing significantly to the increase of trade in goods
in international trade.

Key words:

transport, transport infrastructure, lenght of
transportation routes, weight of cargo, freight turnover,
passengers turnover, number of passengers,

the average transport distance.

Wstep

Jeszcze kilkanaScie lat temu transport stanowit naj-
wicksza przeszkode w rozwoju gospodarczym Chin.
Przestarzaly tabor i skromne mozliwoSci przewozowe
nie zaspokajaly potrzeb dynamicznie rozwijajacej si¢
gospodarki kraju. Jednak w ostatnim roku ubiegltego
stulecia i przez pierwsze 13 lat nowego sytuacja ta dia-
metralnie si¢ zmienita, cho¢ nadal wystepuja znacza-
ce roznice pomigdzy poszczegblnymi prowincjami.
Nalezy jednak podkresli¢, iz mimo dynamicznego
rozwoju sie¢ komunikacyjna w Chinach jest nadal nie-
rownomiernie rozwini¢ta, a wykonana praca przewo-
zowa i masa przewiezionych fadunkow sa zdecydowa-
nie wicksze w prowincjach wschodnich.

Chiny nie szczedza naktadow finansowych na mo-
dernizacj¢ infrastruktury transportowej i zakup no-
woczesnych Srodkdw transportu. Jeszeze nie tak daw-
no temu gospodarka Chin byta w stanic osiggac spek-
takularne wyniki, pomimo brakow w rozwoju infra-
struktury. Jednak dalszy rozw0j gospodarczy wymaga
nowoczesnego systemu transportowego zdolnego do
realizacji zadafi na niespotykang dotad skale zarow-
no w zakresie przewozow towarowych, jak i pasazer-
skich. Wedtug analiz, opracowanych przez specjali-
stow z Banku Swiatowego, chinski PKB traci 1%
z powodu stabej lub przestarzatej infrastruktury
transportowej, a logistyczne koszty stanowia 20% ce-
ny produktu w Chinach, w poréwnaniu z 10% w Sta-
nach Zjednoczonych i 5% w innych krajach rozwinig-

tych.
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Masa przewiezionych tadunkéw
i jej dynamika

W roku 2013 wszystkimi gat¢ziami transportu
w Chinach przewieziono ok. 41,3 mld ton tadunkéw,
tj. 0 201,7% wigcej w poréwnaniu z rokiem 2000, kie-
dy to przewieziono 13,6 mld ton tadunkéw. Oznacza
to trzykrotny wzrost masy przewiezionych tadunkow.
Og6étem w latach 2000-2013 wszystkimi gat¢ziami
transportu przewicziono 342,4 mld ton. Mozna wigc
przyjaé, ze Srednia dynamika wzrostu w skali roku
wynosita 21,5% (zobacz tab. 11 6).

Najwickszy wzrost masy przewiczionych tadun-
kow odnotowano w transporcie samochodowym —
wzrost ten wynidst 20 mld ton. Na kolejnym miejscu
zakwalifikowal si¢ transport przesylowy ze wzro-
stem w wysokoSci 6,3 mln ton. Najmniejszy wzrost
masy przewiezionych fadunkow zaobserwowano
w odniesieniu do transportu lotniczego — wzrost
0 3,4 mln ton.

Biorac pod uwage dynamike¢ wzrostu masy prze-
wiczionych tadunkdéw wyrazona w procentach, to naj-
lepiej w tym zestawieniu wypada transport wodny
Srodladowy (391% wzrostu masy przewiezionych fa-
dunkéw w latach 2000-2013) oraz transport przesy-
towy (wzrost o 248%). Najmniejsza dynamike wzro-
stu zaobserwowano w zakresie transportu lotniczego
(wzrost 0 185%).

Generalnym trendem w analizowanym okresie
byl raczej staly i w miar¢ harmonijny coroczny
wzrost masy przewozonych tadunkéw na Srednim
poziomie 2,4 min ton w skali roku (cho¢ zdarzaty

Rysunek 1

si¢ pojedyncze okresy spadku). Szczegdtowe dane
dotyczace omawianego zjawiska zaprezentowano
w tabeli 6.

Kolejnym trendem byly zmiany w strukturze
udziatu poszczegdlnych gatezi transportu w odniesie-
niu do masy przewiezionych fadunkéw (rys. 1).

Analizujac opracowane na potrzeby prezentowa-
nej publikacji dane mozemy zauwazy¢, iz udziat nie-
ktorych galezi wykazywat wzrost (transport wodny
Srodladowy — wzrost 0 4,6% i transport przesylowy
— wzrost 0 0,2%), a w innych spadek (transport ko-
lejowy — spadek o 1,6% oraz transport samochodo-
wy — spadek o 1,3%).

Jedynie w odniesieniu do transportu morskiego
i lotniczego mozemy mowi¢ o wzglednie stabilnym
udziale w przewozach towarowych w calym analizo-
wanym okresie (tab. 1; tab. 2).

Sredni procentowy udzial, w analizowanym okre-
sie w latach od 2000 do 2013, poszczegdlnych gatezi
transportu w przewozach towarowych do ogétu masy
przewiezionych fadunkéw doskonale ilustruje rysu-
nek 2.

Wiclko§¢ zadafi przewozowych w transporcie to-
warowym, liczona iloScig przewiezionych ton, zalezy
od wielkoSci produkcji oraz jej struktury rzeczowe;j.
Poszczegblne gatezie produkceji charakteryzuja sic
bowiem zroéznicowanym popytem na ustugi transpor-
towe. Najbardziej transportochtonne sa wydobywcze
galezie produkcji. O wicle mniejszym zapotrzebowa-
niem na ustugi transportowe charakteryzuja si¢ gate-
zie przetworcze (tys. 3).

Udziaty poszczegdlnych gatezi transportu w przewozach towarowych

Z uwzglednieniem masy przewozonych fadunkéw
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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Tabela 1
Masa przewiezionych fadunkéw w poszczegdinych gateziach transportu oraz jej udziat w masie fadunkdw ogdtem
w latach 2000-2013

Transport Transport Transport Transport Transport Transport Transport
Rok ogélem kolejowy samochodowy |wodny Srodladowy morski lotniczy przesylowy
o
10 tys. ton (%) |10 tys. ton | (%) |10 tys.ton | (%) | 10 tys. ton (%) | 10 tys. ton| (%) | 10 tys. ton | (%) | 10 tys. tonl (%)
2000 1358 682 | 100,0 178 581 [ 13,1 | 1038813 |76,4 99 442 73 22 949 1,7 196,7 10,01 18700 | 1,4
2001 1401786 | 100,0 193189 [ 13,8 | 1056312 |75,3 105 102 7,5 27573 2,0 171,0 10,01 19439 | 1,4
2002 1483 447 |100,0 204956 |13,8 | 1116324 |75,2 111 936 7,5 29 896 2,0 202,1 10,01 20133 11,3
2003 1564 492 |100,0 224248 14,3 1159957 |74,1 124 068 79 34 002 22 219,0 10,01 21998 | 1,4
2004 1706 412 | 100,0 249017 | 14,6 | 1244990 |72,9 147 925 9,7 39 469 2,3 276,7 10,01 24734 |1 14
2005 1862 066 | 100,0 269296 | 14,5 1341778 |72,0 171 099 9,2 48 549 2,6 306,7 10,02 31037 | 1,7
2006 2037060 |100,0 288224 | 14,1 | 1466347 |72,0 194 290 9,5 54413 2,7 3494 10,02 33436 | 1,6
2007 2275822 1100,0 314237 |13,8 | 1639432 |72,0 222296 9,8 58903 29 401,8 0,02 40552 | 1,8
2008 2585937 1100,0 330354 112,81 1916759 |74,1 252 158 9,7 42352 1,6 407,6 |0,01 43906 | 1,7
2009 2 825222 1100,0 333348 | 11,8 | 2127834 |75,3 267 263 9,4 51733 1,8 4455 10,01 44598 | 1,6
2010 3241807 |100,0 364271 | 11,2 | 2448052 |75,5 320 895 9,9 58 054 1,8 563,0 0,02 49972 | 1,5
2011 3696961 |100,0 393263 |10,6 | 2820100 |76,3 362 426 9,8 63 542 1,7 557,5 10,01 57073 | 1,5
2012 4100 436 |100,0 390438 | 9,5 3188475 |77,7 392 890 9,6 65 815 1,6 545,0 0,01 62274 11,5
2013 4098 900 |100,0 396697 | 9,71 3076648 |75,1 488329 | 11,9 71 156 1,7 561,3 |0,01 65209 | 1,6
ogolem |34 239 030 — 4130119 | — | 25641821 | — 3260 119 — 668 406 — 52033 — | 533061 | —
§rednia | 2445 645 | 100,0 295008 | 12,2 | 37 711 821 | 74,9 232 866 9,5 47 743 1,9 37,7 10,01 38076 | 1,5
Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
[
Tabela 2
IWzrosi masy przewiezionych tadunkéw w przewozach towarowych w latach 2000-2013
. Wzrost masy przewiezionych tadunkow
Wyszczegolnienie
10 tys. ton %
Transport ogbtem 2740 218 301,7
Transport kolejowy 218 116 222,1
Transport samochodowy 2037 835 296,2
Transport wodny §rodladowy 388 887 491,1
Transport morski 48 207 310,1
Transport lotniczy 345 2853
Transport przesylowy 634 361 348,7
Zrodto: opracowanie wlasne.
]
Rysunek 2
$redni procentowy udziot poszczegdinych gatezi transportu w przewozach
towarowych w odniesieniu do masy przewiezionych tadunkéw w latach 2000-2013
1,90% 0,01% _1,50%
9,50%
| Transport kolejowy
m Transport samochodowy
M Transport wodny $rodlgdowy
M Transport morski
m Transport lotniczy
Transport przesytowy
Zrodto: opracowanie wlasne.
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Praca przewozowa
w fransporcie towarowym
i jej dynamika

W roku 2013 wszystkimi gat¢ziami transportu
w Chinach wykonano pracg przewozowa w wysokosci
16,8 bln tkm, tj. 0 379,1% wigcej w poréwnaniu z rokiem
2000, kiedy to wielko§¢ tej pracy wyniosta 4,4 bln tkm.
Oznacza to prawie czterokrotny wzrost wykonanej
pracy przewozowej. OgoOlem w latach 2000-2013
wszystkimi gateziami transportu wykonano prace
przewozowa o wartoSci 141,1 bln tkm. Mozna wigc
przyjac, ze Srednia dynamika wzrostu w skali roku
wynosifa 27% (tab. 3).

Najwickszy wzrost wykonanej pracy przewozowej
zaobserwowano w transporcie samochodowym —
wzrost ten wyniost okofo 5 bln tkm. Na kolejnym
miejscu zakwalifikowat si¢ transport morski ze wzro-
stem w wysokoSci okoto 3,2 bln tkm. Najmniejszy
wzrost pracy przewozowej zaobserwowano w odnie-
sieniu do transportu kolejowego — wzrost
o 1,5 bln tkm.

Biorac pod uwage dynamik¢ wzrostu pracy prze-
wozowej wyrazong w procentach, to najlepiej w tym
zestawieniu wypada transport samochodowy (909%
wzrostu wykonanej pracy przewozowe] w latach
2000-2013) oraz transport przesylowy (wzrost o ok.
550%). Najmniejsza dynamik¢ wzrostu zaobserwo-
wano w odniesieniu do transportu lotniczego (wzrost
o0 okoto 440%).

Gloéwnym trendem w zakresie wykonanej pracy
przewozowej w przewozach towarowych byt jej
wzrost na §rednim poziomie 0,7 bln tkm w skali roku
(cho¢ zdarzaly si¢ pojedyncze okresy spadku). Szcze-

Rysunek 3

gotowe dane dotyczace omawianego zjawiska zapre-
zentowano w tabeli 6.

Nalezy zauwazy¢ rOwnicz zmiany w strukturze
udzialu poszczegdlnych gatezi transportu w odniesie-
niu do wykonanej pracy przewozowej. Z danych
opracowanych na potrzeby prezentowanej publikacji
mozemy zauwazy¢, iz niektére galezie odnotowaly
wzrost udziatu (transport samochodowy — wzrost
0 19,3%, transport wodny S$rodladowy — wzrost
0 3,3% oraz transport przesytowy — wzrost o 0,7%),
a inne spadek (transport kolejowy — spadek
0 13,7% oraz transport morski — spadek o 9,6%).
Jedynie w odniesieniu do transportu lotniczego mo-
zemy mowi¢ o wzglednie stabilnym udziale w prze-
wozach towarowych w calym analizowanym okresie
(tab. 3).

Sredni procentowy udziat, w calym analizowanym
okresie, poszczegdlnych gatezi transportu w przewo-
zach towarowych w odniesieniu do wykonanej pracy
przewozowej ilustruje rysunek 4 (por. tab. 4).

Wicelko§¢ pracy przewozowej, wyrazona w tonoki-
lometrach, zalezy od wiclkoSci przewozonej masy to-
warowej i od przecigtnej odlegtoSci przewozu. Odle-
glos¢ przewozu zalezy z kolei od lokalizacji produkcji.
Przeci¢ina odlegto$¢ przewozu w Chinach w ostatnich
latach zwickszyta sic w wyniku poglcbiania si¢ inte-
gracji gospodarczej poszczegdlnych prowingji.

Srednia odlegtos¢
transportu tadunkow

Na zakonczenie analizy przewozow towarowych
nalezy zwroci¢ uwage na zmiany Sredniej odlegtoSci
przewozow tadunkdw poszczegdlnymi gateziami

Udziaty poszczegdinych gatezi fransportu w przewozach towarowych z uwzglednieniem pracy przewozowej
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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Tabela 3

Praca przewozowa fransportu towarowego poszczegdinych gatezi transportu oraz jej udziat w pracy przewozowej

ogoétem w latach 2000-2013

Transport Transport Transport Transport Transport Transport Transport
Rok ogélem kolejowy samochodowy |wodny Srodladowy morski lotniczy przesylowy
0

100 min tkm| (%) (100 mln tkm| (%) (100 mIn tkm | (%) | 100 min tkm| (%) [100 mIn tkm| (%) [100 mIn tkm| (%) |100 mIn tkm|(%)
2000 44321 |100,0 13770,5 |31,1 61294 [13,8 6661,2 | 15,0 17073 [386 50,27 |01 636 |14
2001 47710 | 100,0 14 694,1 30,8 63304 [13,3 52157 | 10,9 20873 435 4372 |01 653 |14
2002 50 686 | 100,0 15 658,4 30,9 67825 [13,4 57776 | 11,4 21733 | 429 51,55 |01 683 |13
2003 53859 |100,0 17 246,7 32,0 7099,5 [13,2 6410,8 | 11,9 22305 414 57,90 |01 793 |14
2004 69 445 | 100,0 192888 27,8 78409 [11,3 9173,7 | 13,2 32255 464 71,80 | 0,1 815 1,2
2005 80258 | 100,0 20 726,0 |25,9 8693,2 [10,8 111203 | 139 38552 48,1 78,90 | 0,1 1088 |13
2006 88840 | 100,0 219544 |24,7 97542 [11,0 12908,7 | 14,5 42577 |479 94,28 | 0,1 1551 1,7
2007 101 419 | 100,0 23797,0 |23,5 11354,7 |11,2 155988 | 154 48686 [480 | 11639 0,02 1866 (1.8
2008 110 300 | 100,0 25106,3 |22,8 328682 (29,8 174117 | 158 32851 [298 | 119,60 0,02 1944 |18
2009 122133 | 100,0 252392 20,7 371888 [304 18032,7 | 148 39524 [324| 12623 |01 2022 1,6
2010 141 837 [ 100,0 27 644,1 |19, 43389,7 [30,6 224285 | 158 45999 [323| 17890 |01 2197 1,5
2011 159324 [ 100,0 29 465,8 | 18,5 513747 [32,2 260688 | 164 49355 [31,0| 17391 |01 2885 |18
2012 173 804 | 100,0 291971 | 16,8 595349 (343 282956 | 163 53412 [30,7| 163,89 |01 3211 [18
2013 168 014 | 100,0 291739 |174 55738,1 [33,1 30730,7 | 183 48705 [290 | 17029 |01 3496 [2,1
ogdtem | 1411950 | — 3129623 | — 3440792 | — | 2158348 | — 513900 | — | 14976 | — 23840 |[—
$rednia 100 853 | 100,0 223544 | 222 245771 | 244 154168 | 153 36707 364 106,97 | 0,1 1703 |1,7

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.

Tabela 4

Wzrost wielkosci pracy przewozowej w przewozach towarowych w latach 2000-2013

Wzrost masy przewiezionych ladunkow

Wyszczeg6lnienie
100 mlIn tkm %o
Transport ogdtem 123 693 379,1
Transport kolejowy 15 403,4 211,8
Transport samochodowy 49 608,7 909,3
Transport wodny §rodladowy 24 069,5 4613
Transport morski 31 632,0 285,3
Transport lotniczy 120,0 338,7
Transport przesylowy 2860,0 549,7

Zrédto: opracowanie wlasne.

Rysunek 4

$redni procentowy udziat poszczegdinych gatezi transportu w przewozoch
towarowych w odniesieniu do wykonanej pracy przewozowej w latach 2000-2013
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Tabela 5

$rednia odlegiosé przewozdw towarowych poszczegsinych gatezi fransportu

na tle transportu towarowego ogétem

Transport ogélem
Transport Transport Transport Transport Transport
Rok km | rok poprzedni [ rok 2000 | kolejowy | samochodowy [ wodny srodladowy lotniczy | rurociggowy
=100 =100

2000 326 —- 100,0 771 59 1939 2555 340
2001 340 104,3 104,3 761 60 1959 2556 336
2002 342 100,6 104,9 764 61 1940 2551 339
2003 344 100,6 105,5 769 61 1817 2643 336
2004 407 118,3 124,8 775 63 2211 2595 329
2005 431 105,9 132,2 770 65 2261 2572 350
2006 436 101,2 133,7 762 67 2231 2 698 464
2007 446 105,5 136,8 757 69 2286 2 896 460
2008 427 95,7 131,0 760 171 1707 2934 443
2009 432 101,2 132,5 757 175 1804 2 833 453
2010 438 101,4 134,3 759 177 1 806 3177 440
2011 431 98,4 132,2 749 182 1771 3120 506
2012 424 98,4 130,1 748 187 1781 3007 516
2013 410 96,7 125,8 735 181 1419 3034 536
Srednia | 402

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.

transportu. Tu tez, podobnic jak w odniesieniu do
struktury udziatu w przewozach, mozna zaobserwo-
waé podobne zjawiska, kitdre w zaleznoSci od po-
szczegolnych gatezi transportu charakteryzujg si¢ za-
rowno wzrostem, spadkiem, jak i stabilnoScia. Zmia-
ny w strukturze odlegtoSci transportu towardw
przedstawia tabela 5.

Roéwniez w odniesieniu do tego aspektu przewo-
76w towarowych nalezy wspomnied, ze mimo prawie

Tabela 6

26% wzrostu §redniej odleglosci przewozu (wzrost
Srednio o 84 km) w poszczegdlnych gateziach trans-
portu miat on odmienny przebieg i dynamike. Decy-
dujacy wplyw na wzrost Sredniej odlegtoSci przewo-
z6w mial transport lotniczy, rurociggowy i samocho-
dowy. W pozostalych gateziach transportu odnoto-
wano zmniejszenie Sredniej odlegloSci przewozow

(tys. 5).

Dynamika przewozdw towarowych ogdtem z uwzglednieniem masy przewozonych tadunkéw

oraz wykonanej pracy przewozowej

Masa przewiezionych tadunkéw Wykonana praca przewozowa
Rok 10 tys. ton rok poprzedni = 100 | rok 2000 = 100 | 100 mIn tkm | rok poprzedni = 100 | rok 2000 = 100
2000 1358 682 — 100,0 44 321 — 100,0
2001 1401 786 103,2 103,2 47710 107,6 107,6
2002 1483 447 105,8 109,2 50 686 106,2 114,4
2003 1564 492 105,5 115,1 53 859 106,3 121,5
2004 1706 412 109,1 125,6 69 445 128,9 156,7
2005 1 862 066 109,1 137,0 80 258 115,6 181,1
2006 2037 060 109,4 149,9 88 840 110,7 200,4
2007 2275 822 111,7 167,5 101 419 114,1 2289
2008 2 585937 146,8 2459 110 300 108,7 2489
2009 2 825222 84,5 207,9 122 133 110,7 275,6
2010 3241 807 118,3 2459 141 837 116,1 320,0
2011 3696 961 110,6 272,1 159 324 112,3 359,5
2012 4100 436 110,9 301,8 173 804 109,1 392,1
2013 4098 900 100,0 301,7 168 014 96,7 379,1

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China 2014.
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Rysunek 5
Dynamika przewozdw towarowych ogdtem z uwzglednieniem masy przewozonych fadunkow,
wykonanej pracy przewozowej oraz Sredniej odlegtosci tfransportu
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.

Liczba przewiezionych pasazerdéw
i jej dynamika

W roku 2013 wszystkimi gat¢ziami transportu
w Chinach przewicziono okoto 21,2 mld pasazeréw,
tj. 0 43,6% (6,4 mld osOb) wiecej w pordwnaniu z ro-

[ ]
Rysunek 6

PKB per capita
Import

kiem 2000, kiedy to przewieziono 14,8 mld pasaze-
row. Oznacza to prawie poOttorakrotny wzrost liczby
przewiezionych osob. Ogolem w latach 2000-2013
wszystkimi galeziami transportu przewieziono 326,4
mld osob. Wynika z tego, ze liczba przewiczionych
pasazerdw wzrosta o 6,4 mld osdb. Mozna wigce przy-

Udziat poszczegdinych gatezi transportu w przewozach pasazerskich
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Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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Tabela 7

Liczba przewiezionych oséb w transporcie pasazerskim poszczegdinymi gateziami fransportu
oraz jej udziat w pracy przewozowej ogétem w latach 2000-2013

Transport Transport Transport Transport Transport
Rok ogotem kolejowy samochodowy wodny srodladowy lotniczy
10 tys. oséb | (%) 10 tys. oséb | (%) 10 tys. os6b (%) 10 tys. oséb | (%) 10 tys. oséb | (%)

2000 1478573 100,0 105 073 7,1 1347 392 91,1 19 386 1,3 6722 0,5
2001 1534122 100,0 105 155 6,9 1402 798 91,4 18 645 1,2 7524 0,5
2002 1608 150 100,0 105 606 6,6 1475 257 91,7 18 693 1,2 8 594 0,5
2003 1587497 100,0 97 260 6,1 1 464 335 92,2 17 142 1,1 8 759 0,6
2004 1767 453 100,0 111 764 6,3 1624 526 91,9 19 040 1,1 12123 0,7
2005 1847018 100,0 115 583 6,3 1697 381 91,9 20 227 1,1 13 827 0,7
2006 2024 158 100,0 125 656 6,2 1 860 487 91,9 22 047 1,1 15 968 0,8
2007 2227761 100,0 135 670 6,1 2 050 680 92,1 22 835 1,0 18 576 0,8
2008 2 867 892 100,0 146 193 5,1 2682114 93,5 20334 0,7 19 251 0,7
2009 2976 898 100,0 152 451 5,1 2779 081 93,4 22314 0,7 23 052 0,8
2010 3269 508 100,0 167 609 5,1 3052 738 93,4 22392 0,7 26 769 0,8
2011 3526319 100,0 186 226 53 3286 220 93,2 24 556 0,7 29 317 0,7
2012 3804 035 100,0 189 337 5,0 3557010 93,5 25752 0,7 31936 0,8
2013 2122992 100,0 210 597 10,0 1853 463 87,2 23535 1,1 35397 1,7
ogétem 32642 376 — 1954 180 — 30 133 482 — 296 898 — 257 815 —
$rednia 2 331 598 100,0 139 584 6,0 2152391 923 21207 0,9 18 415 0,8

Zrédo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.

Tabela 8

Liczba przewiezionych oséb w przewozach pasazerskich w latach 2000-2013

P Wzrost masy przewiezionych ladunkow
Wyszczegolnienie
10 tys. osob %
Transport ogdtem 644 419 143,6
Transport kolejowy 105 524 200,4
Transport samochodowy 506 071 1375
Transport wodny §rodladowy 4149 1214
Transport lotniczy 28 678 526,6

Zrédto: opracowanie wlasne.

ja¢, ze Srednia dynamika wzrostu w skali roku wynosi-
ta ok. 460 mln osob. Najwickszy wzrost liczby prze-
wiczionych pasazerdw odnotowano w odniesieniu do
transportu samochodowego — wzrost ten wyniost
S mld osdb. Na kolejnym miejscu zakwalifikowat si¢
transport kolejowy ze wzrostem w wysokoS$ci miliarda
0s0b. Najmniejszy wzrost liczby przewiezionych pasa-
zerdw zaobserwowano w odniesieniu do transportu
wodnego Srddladowego — wzrost o okoto 41,5 min
0sob (ys. 6).

Biorac pod uwage dynamike wzrostu liczby prze-
wiczionych pasazeréw wyrazona w procentach, to
najlepiej w tym zestawieniu wypada transport lotni-
czy (426,6% wzrostu liczby przewiezionych pasaze-
row w latach 2000-2013) oraz transport kolejowy
(wzrost o 100,4%). Najmniejsza dynamike wzrostu
zaobserwowano w odniesieniu do transportu samo-
chodowego (wzrost 0 37,5%) oraz transportu wodne-
go Srodlagdowego (wzrost o 21,4%; tab. 7).

Generalnym trendem w analizowanym okresie byt
raczej staly i w miar¢ harmonijny coroczny wzrost licz-
by transportowanych pasazeréw na Srednim poziomic
3,1% (460 mIn osob) w skali roku (cho¢ zdarzaly sie po-
jedyncze okresy spadku). Szczegotowe dane dotyczace
omawianego zjawiska zaprezentowano w tabeli 12.

Kolejnym trendem byly zmiany w strukturze udzia-
tu poszczegdlnych gatezi transportu w odniesieniu do
liczby przewiezionych pasazerdw. Analizujac opraco-
wane na potrzeby prezentowanej publikacji dane mo-
zemy zauwazy¢, iz udziat nicktoérych gatezi wykazywat
wzrost (transport kolejowy — wzrost 0 2,9% i trans-
port lotniczy — wzrost o 1,2%), a innych spadek
(transport samochodowy — spadek o 3,9% oraz
transport wodny §rodladowy — spadek 0 0,2%).

Sredni procentowy udziat, w calym analizowanym
okresie, poszczegdlnych gatezi transportu w przewo-
zach pasazerskich w odniesieniu do liczby przewie-
zionych osob ilustruje rysunek 7.
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Rysunek 7

$redni procentowy udziat poszczegdinych gatezi transportu w przewozach pasazerskich
w odniesieniu do liczby przewiezionych pasazerdw w latach 2000-2013

D 08% 6,0%
\\' r B Transport kolejowy
Transport samochodowy
B Transport wodny
srodlgdowy
92,3% B Transport lotniczy

Zroédio: opracowanie wlasne.

Wiclko§¢ zadan przewozowych w transporcie pasa-
zerskim, liczona LICZBA przewiezionych osob, zale-
zy od wielkoSci rozmieszczenia ludnosci, w tym
przede wszystkim gestoSci zaludnienia oraz jej struk-
tury wiekowej. Poszczeg6lne grupy wiekowe charak-
teryzuja si¢ bowiem zrdznicowanym popytem na ustu-
gi transportowe. Najbardziej transportochfonni w tym
zakresie sa mieszkancy duzych aglomeracji miejskich.
O wiele mniejszym zapotrzebowaniem na ustugi
transportowe charakteryzuja si¢ mieszkaficy obsza-
row rolniczych.

Tabela 9

Praca przewozowa w transporcie
pasazerskim i jej dynamika

W roku 2013 wszystkimi gat¢ziami transportu w Chi-
nach wykonano prace przewozowa w wysokosci 27,6 bln
pas.-km, tj. o okoto 125% wigcej w pordwnaniu Z ro-
KIEM 2000, kiedy to wielko$¢ tej pracy wyniosta okoto
12,3 bln pas.-km. W praktyce oznacza to podwojenie
wartoSci wykonanej pracy przewozowej. W calym anali-
zowanym okresie warto§¢ wykonanej pracy przewozo-
wej osiggneta ogdlna warto$¢ 295,7 bln pas.-km. Wyni-

Praca przewozowa tfransportu pasazerskiego poszczegdinych gatezi fransportu oraz jej udziat

w pracy przewozowej ogétem w latach 2000-2013

Transport Transport Transport Transport Transport
Rok ogolem kolejowy samochodowy wodny srodladowy lotniczy

100 mIn pas.-km | (%) | 100 mIn pas.-km | (%) | 100 mIn pas.-km | (%) |100 mln pas.-km | (%) | 100 mIn pas.-km| (%)
2000 12 261,1 100,0 4532,6 37,0 6 657,4 543 100,5 0,8 970,5 7,9
2001 131551 [ 100,0 47668 36,2 7207,1 548 89,9 0,7 1091,4 83
2002 14 125,6 100,0 49694 352 7 805,8 55,2 81,8 0,6 1268,7 9,0
2003 138105 [ 100,0 4788,6 34,7 7695,6 558 63,1 0,4 12632 9,1
2004 163091 1000 57122 35,1 8748,4 53,6 66,3 04 17823 10,9
2005 17466,7 | 100,0 6062,0 34,7 9292,1 532 67,8 04 2044,9 11,7
2006 19 197,2 100,0 6622,1 34,5 10 130,8 52,8 73,6 0,4 2370,7 12,3
2007 21 592,6 100,0 72163 334 11 506,8 53,3 77,8 0,4 2791,7 12,9
2008 23196,7 100,0 7778,6 335 12 476,1 53,9 59,2 0,2 2 882,8 12,4
2009 24 8349 100,0 7878,9 31,7 13511,4 54,4 69,4 0,3 3375,2 13,6
2010 27 894,3 100,0 8762,2 31,4 15 020,8 53,9 72,3 0,2 4039,0 14,5
2011 30 984,0 100,0 96123 31,0 16 760,2 54,2 74,5 0,2 4537,0 14,6
2012 33383,1 100,0 98123 29,4 18 467,5 55,4 71,5 0,2 5025,7 15,0
2013 27 571,7 100,0 10 595,6 38,4 11 250,9 40,9 68,3 0,2 5656,8 20,5
ogétem 295 782,6 — 99 109,9 — 156 530,9 — 1042 — 39099,9 —
$rednia 211273 100,0 7079,3 335 111808 53,0 76,4 0,3 27928 13,2

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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Tabela 10

Wzrost wielkosci pracy przewozowej w przewozach pasazerskich w latach 2000-2013

Wyszczeg6lnienie

Wzrost masy przewiezionych ladunkéw

Transport ogdtem

Transport kolejowy
Transport samochodowy
Transport wodny §rodladowy
Transport lotniczy

100 min pas.-km tadunkéw (rok 2000 = 100)
15 310,6 2249
6 063,0 2338
4593,5 169,0
322 68,0
4 686,3 582,9

Zrédto: opracowanie wlasne.

Rysunek 8

Udziaty poszczegdlnych gatezi transportu w przewozach pasazerskich — z uwzglednieniem pracy przewozowej
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Zrédo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China 2014.

ka z tego, ze jej warto$¢ wzrosta o 15,3 bln pas.-km.
Mozna wiec przyjaé, ze Srednia dynamika wzrostu
w skali roku wynosita 8,9%. Najwickszy wzrost wykona-
nej pracy przewozowej (wyrazonej w pas.-km) odnoto-
wano w odniesieniu do transportu kolejowego —
wzrost ten wynidst ponad 6 bln pas.-km. Na kolejnym
micjscu zakwalifikowat si¢ transport lotniczy ze wzro-
stem w wysokoSci okolo 4,7 bln pas.-km. Podobny
wzrost na poziomie 4,6 mld pas.-km odnotowat trans-
port samochodowy. Spadek wartoSci wykonanej pracy
przewozowej zaobserwowano w odniesieniu do trans-
portu wodnego Srddladowego — spadek ten wynidst
32,2 mld pas.-km (tab. 91 12).

Biorac pod uwage dynamik¢ wzrostu pracy prze-
wozowej wyrazong w procentach, to najlepiej w tym
zestawieniu wypada transport lotniczy (okoto 500%
wzrostu wykonanej pracy przewozowej w latach
2000-2013) oraz transport kolejowy (wzrost o okofo
140%).

Tutaj tez odnotowano spadek w odniesieniu do
transportu wodnego Srodladowego (spadek o 32%).

Transport samochodowy

Transport lotniczy

Gléwng tendencja analizowanego okresu byt
wzrost pracy przewozowej na Srednim poziomie
8,9% (1,1 mld pas.-km) w skali roku (cho¢ zdarzaly
si¢ pojedyncze okresy spadku). Szczegélowe dane
dotyczace omawianego zjawiska zaprezentowano
w tabeli 12.

Nalezy zauwazy¢ rdwniez zmiany w strukturze
udziatu poszczegdlnych gatezi transportu w od-
niesieniu do wykonanej pracy przewozowej.
Z danych opracowanych na potrzeby prezento-
wanej publikacji mozemy zauwazy¢, iz nicktdre
galezie odnotowaly wzrost udzialu (transport
lotniczy — wzrost o 12,6% i transport kolejowy
— wzrost 0 1,4%), a inne spadek (transport sa-
mochodowy — spadek o 13,4% oraz transport
wodny $rédladowy — spadek o 0,6%; 1ys. 8 oraz
tab. 10).

Sredni procentowy udziat, w calym analizowanym
okresie, poszczegdlnych gatezi transportu w przewo-
zach pasazerskich w odniesieniu do wykonanej pracy
przewozowej ilustruje rysunek 9.
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Rysunek 9

$redni procentowy udziat poszczegsinych gatezi transportu w przewozach pasazerskich
w odniesieniu do wykonanej pracy przewozowej w latach 2000-2013

53,0%

Zrédto: opracowanie wlasne.

Srednia odlegto$¢
transportu pasazerow

Na zakoficzenie analizy przewozdéw pasazerskich
nalezy zwrdci¢ uwage na zmiany dotyczace Sredniej
odlegtoSci przewozow osdb poszezegdlnymi gate-
ziami transportu. Tu tez, podobnie jak w odniesie-
niu do struktury udziatu w przewozach, mozna za-
obserwowac podobne zjawiska, ktére w zaleznosci
od poszczegolnych gatezi transportu charakteryzu-
ja si¢ zardwno wzrostem, jak i spadkiem. Zmiany

Tabela 11

M Transport kolejowy
Transport samochodowy
B Transport wodny

sSrodlgdowy

MW Transport lotniczy

w strukturze odlegtoSci transportu oséb przedsta-
wia tabela 11.

Wielko$¢ pracy przewozowej, wyrazona w pasazeroki-
lometrach, zalezy od liczby przewozonych pasazerow i od
przecietnej odleglosci przewozu. Odleglo$é przewozu za-
lezy z kolei od lokalizacji miejsc zamieszkania, miejsc
pracy i miejsc odpoczynku jak réwniez od gestoci zalud-
nienia danego obszaru i jego atrakcyjnoSci. Przecictna
odleglo$¢ przewozéw pasazerskich w Chinach w ostat-
nich latach zwickszyta si¢ w wyniku poglebiania si¢ inte-
gracji gospodarczej poszczegllnych prowincji.

$rednia odlegiosé przewozéw pasazerskich poszczegsinych gatezi transportu na tle

fransportu pasazerskiego ogétem

Transport ogélem
Transport Transport Transport Transport
Rok km | rok poprzedni | rok 2000 kolejowy (km) | samochodowy (km) | wodny §rodladowy (km) | lotniczy (km)
= 100 =100

2000 83 — 100,0 431 49 52 1444
2001 86 103,6 103,6 453 51 48 1450
2002 88 102,3 106,0 471 53 44 1476
2003 87 98,9 104,8 492 53 37 1442
2004 92 105,7 110,8 511 54 35 1470
2005 95 103,3 1144 524 55 34 1479
2006 95 100,0 1144 527 54 33 1485
2007 97 102,1 116,7 532 56 34 1503
2008 81 83,5 97,6 532 47 39 1497
2009 83 102,5 100,0 517 49 31 1 464
2010 85 103,6 102,4 523 49 32 1509
2011 88 103,5 106,0 516 51 30 1548
2012 88 100,0 106,0 518 52 30 1574
2013 130 147,7 156,6 503 61 29 1598
§rednia | 91,3

Zrédo: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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Tabela 12

Dynamika przewozdw pasazerskich ogdtem z uwzglednieniem liczby przewiezionych oséb

oraz wykonanej pracy przewozowej

Rok Liczba przewiezionych pasazerow Wykonana praca przewozowa
¢ 10 tys. oso6b rok rok 10 tys. oséb rok rok
poprzedni = 100 2000 = 100 poprzedni = 100 2000 = 100

2000 1478573 — 100,0 12 261,1 — 100,0
2001 1534122 103,7 103,7 13 155,1 107,3 107,3
2002 1 608 150 104,8 108,8 14 125,6 107,4 115,2
2003 1587 497 98,7 107,4 13 810,5 97,8 112,6
2004 1767 453 111,3 119,5 16 309,1 118,1 130,0
2005 1847018 104,5 1249 17 466,7 107,1 142,4
2006 2024 158 109,6 136,9 19 197,2 109,9 156,6
2007 2227761 110,0 150,7 21592,6 112,5 176,1
2008 2 867 892 128,7 194,0 23 196,7 107,4 189,2
2009 2976 898 103,8 201,3 24 834,9 107,1 202,5
2010 3269 508 109,8 221,1 27 894,3 112,3 227,5
2011 3526319 107,8 238,5 30 984,0 111,1 252,77
2012 3804 035 107,9 257,3 33 383,1 107,7 272,3
2013 2122992 55,8 143,6 27 571,7 82,6 2249

Zrddlo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.

Roéwniez w odniesieniu do tego aspektu przewo-
76w pasazerskich nalezy wspomnied, Zze mimo odno-
towania prawic 10% wzrostu Sredniej odleglosci
przewozu (wzrost Srednio o 8,3 km) w poszczegdl-
nych galeziach transportu mial on odmienny prze-
bieg i dynamike¢. Decydujacy wplyw na wzrost Sred-
nicj odlegtosci przewozow pasazerskich miatl trans-

Rysunek 10

port lotniczy, kolejowy i samochodowy. Jedynie
w odniesieniu do transportu wodnego Srodladowego
odnotowano zmniejszenie Sredniej odleglosci prze-
WOZOW.

Rola transportu w stosunku do innych dziatow
i scktoréw gospodarki jest wtdrna ze wzgledu na
ustugowy charakter. Ze wzgledu jednak na specyfike

Dynamika przewozdw pasazerskich ogdtem z uwzglednieniem liczby przewiezionych pasazerdw,
wykonanej pracy przewozowej oraz Sredniej odlegtosci transportu
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Zrddlo: opracowanie whasne na podstawie: Statistical Yearbook of China, 2014.
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transportu i jego zadania oznacza to takze, ze rozwoéj
transportu powinien wyprzedzac rozwoj innych gate-
zi gospodarki, aby nie ogranicza¢ rozwoju gospodar-
czego kraju (Ciesielski, Szudrowicz, 2001). Taka teza
implikuje stwierdzenie, ze naktady na rozwdj trans-
portu dodatkowo tworza podstawy dla rozwoju w po-
zostalych sektorach i dziatach gospodarki narodowe;.
Wspominajac o tym, Ze transport powinien wyprze-
dzac rozwoj gospodarki, nalezy zauwazy¢, ze stanic
si¢ tak jedynie wdwczas, gdy beda okreSlone plany
rozwojowe poszczegdlnych gatezi  gospodarki,
a z tych plandéw zaczna wynikac potrzeby przewozo-
we, ktorych realizatorem bedzie transport.
Transport jest jednak tym obszarem, na ktorym
dochodzi do wzajemnych relacji miedzy gospodarka
i jej wymaganiami a wlasnym — nie zawsze pozytyw-
nym — oddzialywaniem na otoczenie. Jednocze$nie
to wlasnie transport wyznacza kierunki rozwoju in-
frastruktury, a wigc po czeSci catej gospodarki. Jak
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