Joanna Hawlena

Turystyka kolejowa - luksusowe pociagi. Kolejowe szlaki Azl

Fot. 1. Maharaja Express [6]

Podrdz najbardziej luksusowymi pociggami $wiata to cia}gjte misterium. Samolot, choc’jest wygodnym
i nay'szybszym $rodkiem transportu, odebrat przyjemnosé podréiowania.

W ocenie kolejowej komunikacji Azji - najwiekszego kontynen-
tu Swiata (33% powierzchni) - istotng role odgrywa znaczne,
a w niektorych przypadkach kraricowe, zroznicowanie. W tej cze-
sci globu spotyka sie najwyisze gory, rozlegte pustynie, tundre
i dzungle. Mozna zauwazy¢ rowniez znaczne roznice kulturowe,
narodowos$ciowe oraz kontrasty natury ekonomicznej. Zamiesz-
kujaca tu ludno$¢ z jednej strony pieczotowicie kultywuje trady-
cje, natomiast z drugiej widoczne jest dazenie do osiggniecia naj-
nowoczesniejszych zdobyczy wspétczesnej cywilizacji.

Uwarunkowania rozwoju komunikacji kolejowej w Azji
Podejmujgc problematyke komunikacji kolejowej na kontynen-
cie azjatyckim, mozna stana¢ przed problemem oceny i wywaze-
nia stopnia znaczenia istniejgcych w tym transporcie wyjatkowo
zréznicowanych uwarunkowan i rozwigzan. Nie utatwia to row-
niez wyboru, ktére z aspektow tego rodzaju transportu nalezy
uwazaC za najwazniejsze, powszechnie uznawane w wymiarze
Swiatowym czy lokalnym, a ktére majg znaczenie drugorzedne.
Zardéwno formy, charakter, jak i fazy rozwoju komunikacji kolejo-
wej na kontynencie azjatyckim charakteryzujg sie znaczng réz-
norodnoscig. Spotyka sie tu rejony o optymalnie rozwinietej sieci
transportu kolejowego, jak i terytoria catkowicie odseparowane
od pozostatych. Jest to w gtdwnej mierze skutkiem dyferencjacji
poziomu rozwoju gospodarczego poszczegdinych panstw oraz
wplywu uwarunkowan przyrodniczo-geologicznych oraz geogra-
ficznych. Znaczne ich zr6znicowanie powoduje, ze W rozwoju
transportu kolejowego na kontynencie azjatyckim wystepujg
wyjatkowo skrajne dysproporcje. Obok najszybszych i najnowo-
czesSniejszych kolei (np. w Japonii) spotyka sie tu funkcjonujgce
w wielu krajach przestarzate, siegajace czaséw kolonialnych, li-
nie waskotorowych potaczen (np. w Jordanii).

Na tym kontynencie istniejg panstwa, w ktorych - ze wzgledu
na wyjgtkowo niesprzyjajgce warunki naturalne i niewystarczaja-
ce zasoby ekonomiczne - nie ma trakcji kolejowych lub istniejg

w bardzo ograniczonym zakresie (np. Afganistan, Brunei, Jemen,
Bhutan, Oman, Laos). Nierdwnomiernie rozwijajgca sie sie¢ ko-
munikacyjna spowodowata, ze w Azji nie wyksztatcit sie w pemni
zintegrowany system potgczen kolejowych, zapewniajacy spraw-
ny transport na catym kontynencie; istnieje natomiast kilka re-
gionalnych systemow stanowigcych istotne weztowe struktury,
w znacznym stopniu od siebie odizolowane, ktorych zarzady co-
raz skuteczniej poszukuja rozwigzan prowadzacych do stopnio-
wej integracji sieci kontynentalnej.

Podobnie jak w innych rejonach Swiata, rozwdj linii kolejowych
w poszczegblnych panstwach Azji wynika z lokalizacji surowcow,
okregdw przemystowych, wystepowania unikatowych waloréw
turystycznych oraz miejskich skupisk ludnoSci. Zwigzang z tymi
warunkami strategie dziatan najwyrazniej mozna zaobserwowa¢
w Chinach, w ktorych rosngca dynamika budowy nowych linii ko-

Fot. 2. Palace On Wheels [3]
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lejowych zaktada potaczenie najwaznigjszych oSrodkdw przemy-
stowych i miast wschodniego i potudniowego wybrzeza z interio-
rem. Wyznacznikiem tej idei sg m.in. oddana do uzytku w 1995 .
2 536-kilometrowa linia taczaca Pekin z Hongkongiem oraz kilka
trakcji na wschodzie, w tym superszybka, taczaca Pekin z Szang-
hajem [1, s. 183].

Charakterystyka transportu kolejowego na kontynencie

System kolejowy Azji polega na budowaniu bezkolizyjnych, pro-
stych tras, catkowicie oddzielonych od towarowego i lokalnego
ruchu, niewielkiej liczbie przystankéw, likwidacji oddzielnych
jednostek napedowych, ktére zastgpiono silnikowymi wagonami
oraz technologii zapewniajacej optymalne przyspieszenie i ha-
mowanie. Uzyskana dzieki tym walorom punktualno$é oraz skré-
cenie czasu przewozu ludzi i towardw przynosi istotne korzysci.

Najdtuzsza siecig potaczefi na kontynencie azjatyckim dys-
ponujg Chiny (trzecie miejsce na Swiecie) a nastepnie Indie
(czwarte miejsce na Swiecie). W zwigzku z duzymi odlegtoSciami
zardwno w Chinach jak i w Indiach kolej wykonuje ok 50% pra-
cy przewozowej w zakresie tadunkéw masowych, lecz pomimo
zwiekszajacego sie poziomu elektryfikacji w wiekszoSci wykorzy-
stywane s3 lokomotywy spalinowe [1, s. 264].

Nie bedzie przesadnym stwierdzenie, ze chifska kolej rozwi-
ja sie szybciej niz gospodarka. Panstwo Srodka zapoczatkowato
pierwszg cywilizacje, ktorej Zrodta historyczne siegajg minionych
3500 lat, a wspotczesnosé wykazuje, ze najwiekszy wplyw na
zycie spoteczne wywiera zaréwno konfucjanska tradycja zwigza-

na z harmonig, umiarem i bezkonfliktowoscia, jak rowniez dyna-
miczne dazenie do nowoczesnosci, pozwalajagce na doréwnanie
najwigkszym potegom gospodarczym Swiata.

Nieco inng charakterystyke posiada kolejowa sie¢ Japonii.
W tym kraju w segmencie ustug transportowych szybko zwiek-
sza sie udziat prywatnego sektora superekspresowych linii Szin-
kansen. Ten pocigg bedac sam w sobie atrakcja turystyczna,
pozwala na bardzo efektywng konsumpcje szczegblnej wartosci
waloréw turystycznych tego wyspiarskiego pafstwa, w ktérym
historia, tradycja, kultura i nowoczesno$¢ stworzyly unikatowa
scenerie. W azjatyckiej sieci kolejowej cechuje sie ona najwyz-
szym poziomem, techniki i bezpieczenstwa. Wyrdznikiem Japo-
nii jest takze najwieksza na kontynencie gestosé kolejowych linii
(ok 6 km/100 km2) oraz wysoki udziat przewozdw pasazerskich
(ok 40%) [1, s. 183].

Analizujgc zagadnienia zwigzane z komunikacjg kolejowa na
kontynencie azjatyckim nalezy rowniez odnotowaé znaczacy roz-
woj tej gatezi transportu w Korei Potudniowej i Pétnocnej, Syrii
oraz w kilku krajach Srodkowej Azji i na Zakaukazia. Ozywie-
nie wystepuje rowniez w republikach powstatych po rozpadzie
Zwiazku Radzieckiego, starajacych sie integrowaé swoje syste-
my kolejowe zaréwno z Rosjg i Europg jak i krajami Dalekiego
Wschodu [1, s. 184].

Gtowne szlaki komunikacji kolejowej w Azj
Najwieksza kolejowq sie¢ kontynentu tworzy system potgczen
obejmujgcych Chiny, Mongolie i Wietnam. Jest on jednak niemal
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Rys. 1. Trans-azjatyckie sieci kolejowe z zaznaczeniem szeroko$ci toréw [7]
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Rys. 2. Trasa Kolei Transsyberyjskiej [3]

catkowicie odciety od regionu Potudniowo-Wschodniej Azji, m.in.
Pétnocnej i Potudniowej Korei, jednak poprzez linie transsybe-
ryjska taczy sie z obszarem Rosji. Znacznym stopniem izolacji
charakteryzuja sie powstate niemal w catosci w epoce kolonial-
nej systemy Azji Potudniowo-Wschodniej (Indonezja, Malezja,
Kambodza, Tajlandia, Singapur, Myanmar) oraz Azji Potudniowej
(Indie, Pakistan, Bangladesz) (rys. 1).

Podobng izolacje wykazywat do niedawna ten systemem ko-
lejowy w potgczeniach z Potudniowg Europg, jednak poprzez
uruchomienie potgczen z Istambutem w tym rejonie nastapito
przySpieszenie procesu integracji z innymi regionami Azji.

Mimo iz powstajg wcigz nowe, bardzo atrakcyjne, trasy, to jed-
nak w tym regionie Swiata nadal Kolej Transsyberyjska zajmuje
eksponowane miejsce w istniejgcym systemie transportu kole-
jowego. Zasieg i wielofunkcyjnoS¢ pozwalaja uznaé jg za jeden
z najwazniejszych, bardzo atrakcyjnych turystycznie i strategicz-
nie, szlakéw transportowych Azji (rys. 2).

Linia zbudowana z inicjatywy cara Alek-

jedng z najwiekszych atrakcji tury-
stycznych Swiata. Alternatywne trasy
Kolei Transsyberyjskiej sg zazwyczaj uruchamiane w miesigcach
letnich z my$lg o elitarnych turystach, ktérzy chcg poznac takze naj-
ciekawsze miasta na trasie przejazdu oraz poza granicami Rosji.
W segmencie podrdzy luksusowych, poza wymienionymi,
nalezy wyrdznié réwniez chinski Shangri-La Express, faczacy
bardzo interesujgce turystycznie, lecz mato zbadane, tereny
na pograniczu z Tybetem. Warto takze zauwazy¢, ze chifskie
koleje charakteryzujg sie najwiekszag na kontynencie dynamikg
wzrostu dtugosci sieci i przezywaja renesans swojego rozwoju.
Jego wyznacznikiem jest uruchomienie najnowszej destynacii,
nazwanej ,Nowym Jedwabnym Szlakiem”, stanowigcej aktual-
nie najdtuzszg na Swiecie linie kolejowa [15]. Trase Jedwabnego
szlaku, z wykorzystaniem mozliwych Srodkéw transportu, przed-
stawiono na rys. 3.
Podroz ta trasg, trwajacg 21 dni, rozpoczyna sie w Madrycie,
a konczy w chifskim Yiwu. Przemierzajgc 9 977 km, mozna po-
dziwia¢ nie tylko najwigksze aglomeracje, lecz takze najbardziej

sandra lll i eksploatowana od 1905 r. miata
na celu przySpieszenie rozwoju Syberii i za-
bezpieczenie celéw militarnych na Dalekim
Wschodzie podczas wojny z Japonig. Pier-
wotnie Compagnie Internationale des Wa-
gons-Lits oferowata te trase jako luksusowe
potaczenie dla wybranej grupy podréznych,
jednak juz w 1939 r., po utozeniu podwoj-
nych torow, zelektryfikowaniu w 1970 r.
i wprowadzeniu nowoczesnego taboru, linia
utracita elitarny charakter. Na znacznej cze-
$ci tej trasy wprowadzono sktady klasyczne
0 nazwie Rossija, znacznie mniej komforto-
we, natomiast przystepne cenowo. Mimo to
linia ta, chociaz nie oferuje juz tak wysokie-
go poziomu komfortu jak dawniej, jest dale;
atrakeyjng propozycjg podrdzy [10, s. 67].
Rozlegtosé rosyjskiego terytorium powo-
duje rosngca popularno$é transportu lotni-
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Fot. 3. Maharaja Express [6]

dziewicze i petne wyjgtkowych krajobrazow tereny Srodkowej
i wschodniej Europy oraz Azji po Wyzyne Tybetanska, taczac
podréz z mozliwoScig kontaktu z przyroda i egzotyczna kultura.
Szlak zbudowany gtéwnie w celach handlowych jest dtuzszy od
do tej pory najdtuzszej trasy kolei transsyberyjskiej (9258 km).
Juz teraz rozwaza sie projekt dotyczacy umieszczenia w tym
sktadzie czeSci luksusowych wagonéw w celu podniesienia
atrakcyjnoSci podrdzy, tak aby zapewnié pasazerom nie tylko
relaks i wyjatkowe atrakcje, lecz takze szerszy zakres doznan
natury historycznej, zwigzanych z tradycjg [10, s. 67].

Do ciekawszych tras na azjatyckim kontynencie nalezy réwniez
legendarna kolej bagdadzka. Rozpoczyna sie ona w tureckim Ko-
nya i prowadzi przez syryjskie Aleppo (Haleb), aby po przejechaniu
1600 km dotrze¢ do irackiego Bagdadu. Budowana gtéwnie dla
celow militarnych, posiada takze unikatowe znaczenie turystycz-
ne. Pozwala poznaé Swiat Orientu i historie Bliskiego Wschodu.

Do kolejowych szlakéw stuzacych elitarnym podrézom tu-
rystycznym obecnie nie mozna zaliczy¢ Kolei Hidzaskiej, kto-
ra biegnie po bardzo atrakcyjnych historycznie i geograficznie
terenach Azji. Zbudowana na zlecenie wiadcy osmanskiego
imperium suttana Abdula Hamida Il miata stuzy¢ jako potacze-
nie kolejowe prowadzace do Swietych migjsc islamu - Medyny

- Fot. 4. Maharaja Express: a) fazienka w apartamentach pociggu ; b) wnetrze wagonu restauracyjnego - Peacock Restaurant [6]
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i Mekki [13, s. 36]. Miata tez wielkie znaczenie militar-
ne i gospodarcze. Dzi$ ta kolej czasy swojej SwietnoSci
ma juz za sobg, lecz znajdujgce sie na trasie unikatowe
meczety, malownicze krajobrazy Wadi Rum, interesuja-
ce architektonicznie miasta oraz liczne mosty i wiadukty
wpisane w arabski krajobraz pustynny moga zaspokoi¢
oczekiwania najbardziej wymagajacych poszukiwaczy
atrakcji, co powoduje, ze podréz kolejg przez Syrie, Jor-
danie i Arabie Saudyjska stanowi wcigz niezapomniang
przygode turystyczna [14].

Elitarne pociagi Azji

Kolejowe szlaki Azji to nie tylko potaczenia komunika-
cyjne pomiedzy krajami, réznymi miejscami regionu
oraz skupiskami ludno$ci, lecz takze rozwinieta sie¢
turystycznej eksploracji, ktorej najwyzszy poziom luk-
susowej obstugi pasazera zapewniajg elitarne pociagi.
Gdyby wyznacznikiem luksusu byta predko$¢ i najkrot-
Szy czas przemieszczania sie pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowo$ciami zbudowanej sieci kolejowej kontynen-
tu, to pierwszefnstwo nalezatoby przyznaé japonskim
pociggom Shinkansen, natomiast jezeli podstawowym
kryterium klasyfikacji luksusowych podrézy bytby komfort podré-
zowania, to wiodgce miejsce zajmuja pociagi Indii.

Kolejowa podréz po terytorium Indii, kraju petnego sprzecznosci
i znacznego zréznicowania spotecznego, stanowi wcigz petng wra-
zen przygode i niezapomniang atrakcje turystyczna.

Cechg charakterystyczng pociggdw azjatyckich jest przede
wszystkim nawigzanie do kolejowych tradycji sprzed wielu lat.
W menu znajdujg sie wykwintne, bardzo wyszukane potrawy,
ktore sq serwowane w wagonie restauracyjnym lub na zyczenie
przynoszone do apartamentu. Codziennie wieczorem w wagonie
zaprojektowanym jako sala balowa odbywaja sie dancingi przy or-
kiestrze, ktora gra utwory wybrane przez pasazeréw [10, s. 68].

Wizytowka tego segmentu podrézowania sg najbardziej
komfortowe pociagi $wiata. W rankingu wyrdzniajgcych sie po-
nadprzecietnym poziomem ustug podrézni najlepiej oceniaja:
Maharajas Express, Palace on Wheels, Odyseje Dekanu, Eastern
and Oriental Ekspress, taczace najnowsza technologie, komfort
i tradycje, oraz Shangri-La Express ,Podniebny pociag” z Pekinu
do Lhasy, jezdzacy w najbardziej ekstremalnych warunkach na
Swiecie [12, s. 167].

Maharajas Express jest najdrozszym luksusowym pociggiem
Swiata, wzorowanym na tych, ktérymi dawniej podrézowali maha-



radzowie. Sciany wagonow byly obite dywana-
mi, a zdobione i wyszywane zastony byty reko-
dzietem hinduskich rzemie$Inikow (fot. 1-3).

Wiascicielem i firmg zarzadzajacg skta-
dem jest IRCTC (Indian Railway Catering and
Tourism Corporation Ltd). Do eksploatacji
wszedt on w 2010 . i kursuje w 5 obwodach
obejmujacych pdtnocno-zachodnie i Srodko-
we Indie. Gtéwna trasa biegnie z Bombaju
i Delhi do Agry i Waranasi, a czterodniowa
podroz tym pociagiem kosztuje od 3,8 tys.
dolaréw. Zeby odbyé podrdz po zabytkowych
miastach Radzasthanu, trwajacg tydzien,
nalezy zaptacié nawet 12,3 tys. dolardw.
W opinii Towarzystwa Miedzynarodowych Ko-
lejowych Turystow Maharajas Express znaj-
duje sie w czotéwce najlepszych pociggdw
luksusowych na Swiecie.

Nazwa drugiego pociggu - Odyseja Dekanu
- sugeruje charakter doznah zwigzanych z tg
podroza, gdyz Dekan to nazwa najwiekszego
ptaskowyzu Srodkowych i potudniowych Indii,
natomiast Odyseja nawigzuje do 10-letniej wedrowki po morzu
greckiego bohatera Odyseusza (fot. 5).

Trasy pociggu Deccan Odyssey prowadza do pieknych plaz
w Goa i Maharashtra, a takze do obszaru Pune z interesujgcy-
mi fortami i patacami w Marathas oraz Aszramie. Podrozujac,
mozna podziwiaé krajobrazy i obiekty dziedzictwa kulturowego
i zwiedzaé historyczne miejsca, wsrdd ktorych sg miedzy inny-
mi Ajanta, Ellora i Aurangabad, oraz nowoczesne miasta, takie
jak Bombaj. Pociag spetnia rowniez funkcje mobilnego centrum
biznesowego, w ktérym mozna skorzysta¢ z komunikacji sateli-
tarnej, Internetu i komputera z drukarka.

Palace On Wheels zostat uruchomiony w 1982 r. w celu za-
spokojenia popytu na luksusowe podrdze pociggami. Byt prekur-
sorem tego rodzaju podrozy w Indiach. Zostat wprowadzony do
eksploatacji przez rzad dla promowania i wspierania turystyki
w Radzastanie.

Pociag zatrzymuje sie w najbardziej atrakcyjnych turystycz-
nie miejscowoSciach. Palace of Wheels sktada sie z 14 wago-
néw, z ktérych kazdy upamietnia nazwe jednego
z patacow w dawnych indyjskich ksiestwach: Hawa
Mahal, Chandra Mahal, Surya Mahal, Moti Mahal,
Sukh Mahal, Jal Mahal, Padmini Mahal, Kishori
Mahal, Phool Mahal, Jogi Mahal, Kumbha Palace,
Jai Palace, Lalgarh Palace. Wyposazenie wagonow
taczy sztuke Dalekiego Wschodu z komfortem i no-
woczesnoscig. Reprezentujg one tradycje danego
ksiestwa m.in. przez wyposazenie w charaktery-
styczne dla regionu meble, wyroby rekodzielnicze
czy malarstwo.

Eastern & Oriental Express jest ,siostrg” europej-
skiego Venice Simplon-Orient-Express; oferuje na
swoim poktadzie ten sam styl i poziom serwisu, tyle
ze z orientalnym zabarwieniem. W sktad Eastern &
Oriental Express wchodzi 14 wagondw, w tym wago-
ny sypialne, restauracja i bar oraz wagon-platforma
widokowa, ktory stanowi bardzo dobry punkt ob-
serwacji gestych lasow tropikalnych, wysokich gor,
plantacji kauczuku, ztotych Swiatyh Tajlandii, Male-
zji oraz odlegtych miast i wiosek (fot. 6).

Fot. 5. Deccan Odyssey India [4]

Przez caty rok pokonuje wahadtowo trase miedzy Bangko-
kiem, Kuala Lumpur, Singapurem oraz Penang i jest jedynym
luksusowym pociagiem w Azji Potudniowo-Wschodniej.

Shangri-La Express ,Podniebny pociag” to najwyzej potozona
linia $wiata; taczy chifskie miasto Xining z tybetanskag Lhassa
(fot. 7). Mimo krotkiego okresu eksploatacji (ostatni odcinek
z Golmund do Lhassy oddano w 2006 r.) linia kolejowa stata sie
stynna, nie tylko z powodu swego zaawansowania technologicz-
nego, ale takze ze wzgleddéw politycznych.

Jej ostatni odcinek, ktory liczy niewiele ponad 1000 km, byt
budowany ponad 4 lata ze wzgledu na duzg liczbe tuneli i wia-
duktéw powstatych na wiecznej zmarzlinie. Takie tempo budo-
wy moze by¢ wzorem przy podejmowaniu decyzji inwestycyjnych
w Polsce. W najwyzszym punkcie, na przeteczy Tanggula, pociag
osiaga wysoko$é 5072 m n.p.m. Z tego powodu powietrze na tra-
sie jest bardzo rozrzedzone i dla bezpieczenstwa pasazerow okna
W pociaggu nie otwierajg sie, a ich podwaojnie uszczelniane szyby
chronig przed groznym promieniowaniem ultrafioletowym.

Fot. 6. Eastern and Oriental Ekspress [11]
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Zakonczenie

Podobnie jak na wiekszoSci innych konty-
nentdw, takze rozwoj kolei azjatyckiej zmie-
rza do wdrozenia do eksploatacji nowocze-
snych pociagdw, coraz szybszych i bardziej
punktualnych niz te ktére kursowaty w mi-
nionej epoce. Zréznicowanie wystepuje tak-
ze w oczekiwaniach klientéw odnoSnie do
kosztéw podrdzowania zwigzanych z kom-
fortem. Grupa bardziej zamoznych turystow
odczuwa coraz wiekszg potrzebe przemiesz-
czania sie w warunkach luksusu, kontaktu
Z przyroda, dziedzictwem materialnym i kul-
turg; poszukuje tych wartosci w elitarnej
komunikacji kolejowej. Wprowadzanie do
eksploatacji luksusowych pociggdw moz-
na zauwazy¢ takze w krajach borykajacych
sie z istotnymi problemami gospodarczymi,
poniewaz ta oferta jest skierowana w tym
przypadku w znacznie wigkszym stopniu do
klientéw zagranicznych.

Moda na pociagi oferujace niezrownany
komfort panuje w réznych regionach Swiata. W poprzednich od-
cinkach cyklu dotyczacego elitarnej komunikacji kolejowej na
poszczegblnych kontynentach wykazano, ze rozwéj luksusowych
pociagdw nie jest zjawiskiem typowym jedynie dla Europy, mimo
iz na tym kontynencie jest ich najwiecej [2, s. 28-37]. W nastep-
nym artykule, zatytutowanym Turystyka kolejowa - luksusowe
pociggi. Elitarna turystyka kolejowa w Azji, zostang zaprezen-
towane szczegbtowe dane dotyczace poszczegblnych pociggow
kursujacych na terenie tego kontynentu.
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