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Most przez Wiste w Kwidzynie to jedna z wazniejszych inwestycji
na Pomorzu. Stanowi cze$¢ nowego odcinka drogi krajowej nr 90
0 dfugosci prawie 12 km, ktdra potaczyta drogi krajowe nr 55/ 91.
Jednak droga do sukcesu nie byfa fatwa. Brakowafo pieniedzy

na budowe, zmieniano instytucje odpowiedzialne za realizacje
inwestycji, pojawity sie rowniez protesty ekologow, wedtug ktorych
budowa mostu mogfa grozi¢ zyjacym w Wisle minogom, a wokét
niej takze ptakom.

Widok z boku (rysunek wy-

konany przez Transprojekt
Gdariski Sp. z 0.0.)
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Mieszkancy Kwidzyna i regionu starali sig o budo-
we tej przeprawy przez Wiste ponad 20 lat. Naj-
blizsze obiekty mostowe w tej okolicy znajdowaty
sie w Knybawie i Grudzigdzu. Do roku 2013 byt
to najdtuzszy odcinek Wisty pozbawiony mostu.
Przed wojng przez kilkanascie lat istniat w tym re-
jonie most, ale zostat rozebrany. Po wojnie funkcjo-
nowata tam tylko przeprawa promowa uzalezniona
od warunkéw wodnych i klimatycznych. Niewielki
prom, zabierajacy na pokfad maksymalnie trzy po-
jazdy, rozpoczynat kursowanie w koncu kwietnia,
a konczyt w pazdzierniku. Poza tym terminem, aby
przekroczy¢ Wiste, trzeba byto pokonaé kilkadzie-
sigt kilometréw. Teraz problemy komunikacyjne
skonczyty sie, a rekompensatg jest fakt, ze miesz-
kancy Powisla mogg pochwali¢ sie najdtuzszym
mostem typu extradosed w Europie, a i w skali
$wiata ten most miesci sie w czotéwce.

Mosty typu extradosed (z ang. extradosed prestres-
sed bridge — EPB) tacza w sobie cechy mostow
belkowych i mostéw podwieszanych, czyli wanto-
wych. Charakteryzujg sie one tym, ze wysokosci
konstrukcyjne dzwigaréw gtéwnych sg znacznie
mniejsze niz w normalnych mostach belkowych,
a takze pylony sg ponaddwukrotnie nizsze niz
w klasycznych mostach podwieszanych. W tego

ma znaczenie...

typu konstrukcjach cze$¢ kabli sprezajacych popro-
wadzonych jest poza przekrojem dzwigara, przez
pylony, ktére petnig role tzw. dewiatoréw. Rozpie-
tosci przeset mostéw typu extradosed wynosza naj-
czesciej od 100 do 200 m. Atutami tej technologii
sg szybki czas realizacji i niewielkie, w poréwnaniu
do tradycyjnych metod, koszty budowy.

Budowa mostu koto Kwidzyna, ktéry potaczyt
Powisle z Kociewiem, trwata trzy lata. Budowe
prawie dwukilometrowej przeprawy mostowej po-
dzielono na cztery zadania: budowe mostu nad
Struga Mtynskg i estakady E1, o facznej dtugosci
169,4 m, realizowang na rusztowaniach stacjonar-
nych, budowe estakad dojazdowych E2 i E3 (facz-
na dfugos¢ to 883,2 m), realizowanych metodg
nasuwania podtuznego, cze$¢ wschodnig i nurto-
wag mostu gtéwnego M4 o dfugosci 598 m w tech-
nologii rusztowan przesuwnych oraz cze$¢ zachod-
nig mostu M4 (o dfugosci ok. 210 m), realizowang
na rusztowaniach stacjonarnych, ze wzgledu na
dobre, no$ne podtoze piaszczyste.

Most przez Wiste ma dtugos¢ 807,5 m i prze-
kréj skrzynkowy o wysokosci 3,5 m i szerokosci
15,9 m. Obiekt sktada sie z szesciu przeset, dwa
najdtuzsze majg po 204 m, po bokach dwa prze-
sta sg dfugosci 130 m, za$ dwa skrajne 70 m
i 69,5 m. Sciany przekroju skrzynkowego sg po-
chyte, co oprécz wzgledéw architektonicznych ma
jeszcze zalete ekonomiczng, poniewaz wezsza pty-
ta dolna pozwala zmniejszy¢ rozstaw fozysk, a co
za tym idzie rowniez zoptymalizowa¢ szeroko$¢
podpér. Poprzecznice zewnetrzne i wewnetrzne
oraz masywne gzymsy stuza do zakotwienia kabli
i sprezenia zewnetrznego.

Pomimo ze pierwotny projekt wykonawczy za-
ktadat realizacje ustroju no$nego gtéwnego mo-
stu metodg nasuwania podfuznego, po analizach
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— biorgc pod uwage skomplikowang geometrie
obiektu - zmieniono decyzje i zastosowano me-
tode rusztowan przesuwnych (MSS — Movable
Scaffolding System). Przyjeta technologia niostfa
ze sobg wiele korzysci, miedzy innymi mozliwos¢
wykonywania dtuzszych segmentéw (o dtugosci
50 m) oraz nadawania podniesier wykonawczych.
Aby mozliwy byt montaz rusztowan przesuwnych,
konieczna byta budowa podpoér technologicznych
w odpowiedniej odlegtosci. Zbudowano 13 takich
podpdr, w tym 6 w nurcie Wisty. Réwniez podpory
state, pylonowe, w pierwszym etapie ich budowy
wykorzystano jako podparcie technologiczne dla
rusztowan MSS. Pierwszy etap zaktadat wykonanie
tarczy wewnetrznej stanowigcej usztywnienie i po-
taczenie stupdw, zas drugi etap byt realizowany juz
po przejezdzie rusztowan — wtedy dobetonowano
stupy zewnetrzne, przecznice pylonowe i pylony.
Segmenty wykonane na rusztowaniach przejezd-
nych nad wodg betonowano za pomocg najdfuz-
szej dostepnej pompy. Nowy segment betonowany
byt z segmentu ostatnio wykonanego. Konstrukcja
zostata przeliczona na obcigzenie betonowozami,
pompg i dzwigami, a ustawienie sprzetu podczas
betonowania $cisle okreslat odpowiedni projekt.
Betonownie dzwigara mostu podzielone byto na
cztery fazy: dwie pierwsze realizowane na rusz-
towaniach MSS to ptyta denna wraz ze $cianami
bocznymi oraz pdzniej ptyta gérna, nastepnie po
przejezdzie rusztowan MSS betonowana byta po-

Przekrdj przesfowy mostu ekstradosed (rysunek wykonany przez Transprojekt Gdariski Sp. z 0.0.)

przecznica wantowa na wozku rusztowaniowym
typu $redniego i na koniec belka krawedziowa oraz
zakotwienia na wézku rusztowaniowym typu ciez-
kiego. Cykl wykonania jednego 50-metrowego seg-
mentu w technologii MSS wynosit 21 dni. Samo
przesuniecie rusztowan na nastepny segment
zajmowato 1-2 dni i byto uzaleznione od warun-
kéw pogodowych. Czeé¢ ustroju wykonywana na
rusztowaniach stacjonarnych byfa przygotowana
wczesniej, tak by MSS mégt wjechaé bezkolizyjnie
na brzeg i tam zosta¢ zdemontowany.

Most ma na swym koncie jeszcze jeden rekord
— beton B80 - po raz pierwszy w Polce zasto-
sowano beton o tak wysokiej wytrzymatosci do
budowy konstrukcji mostowej. Na placu budowy
zlokalizowano wytwornie betonu, jego produkcja
i wbudowanie byty prowadzone pod $cistg kon-
trolg. Pomimo ze transport mieszanki na miejsce
wbudowania zajmowat nie wigcej niz 20 minut, to
z uwagi na duzg ilo$¢ cementu i mata ilo$¢ wody
zarobowej mieszanka betonowa wymagata stoso-
wania opdzniaczy w warunkach letnich. Po wbu-
dowaniu powierzchnia betonu byta nawilzana, tak
by utrzymac staty filtr wodny przez pierwsze doby
po zabetonowaniu, poniewaz mieszanka betonowa
wytwarzata wysokie ciepto hydratacji i na ptycie od
razu pojawialy sie zarysowania. Z betonu B80 wy-
budowano ustréj nosny oraz pylony, do wykonania
podpoér uzyto betonu B40. Podpory pylonowe po-
sadowiono na palach wierconych, za$ podpory la-
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fot. Michat Braszczynski

Charakterystyka mostu przez Wiste: ustrdj no$ny szescio-
przestowy, ciagly, jednodZwigarowy typu extradosed

Typ konstrukeji ciggty typu exstradosed
Liczba przeset /rozpietos¢ |6 /69,3+1304+2x204+130+70 m
Kiasa drogi

fot. Michat Braszczyriski
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dowe posadowiono na palach wbijanych. Pylony
sg monolitycznie pofaczone z ptytg ustroju i wy-
stajg ponad nig na wysoko$¢ 17,22 m. W pylo-
nach zamocowane sg 54 wanty, ktére przechodzac
przez tzw. Siodfa, podtrzymuja ustréj nosny. Kazda
wanta ma 75 splotéw o $rednicy 15,7 mm, a kaz-
dy splot sktada sie 7 drutéw. Najdtuzsze z want
majg po ok. 100 m dtugosci.

Ta inwestycja pogodzita atrakcyjno$¢ architektury
i troske o Srodowisko naturalne. Zaletg konstrukcji
typu extradosed jest zminimalizowanie ingerencji
w $rodowisko, ma to znaczenie ze wzgledu na
Wiste, ktéra stanowi obszar chroniony w ramach
sieci Natura 2000. Most przez Wiste (808 m)
budowany byt od jesieni 2010 roku. Planowano
zakonczy¢ budowe w 2012 r., jednak niskie tem-
peratury, jakie utrzymywaty sie przez dtuzszy czas
zimg 2010 i 2011 roku oraz susza hydrologiczna
latem 2012 r.( z powodu niskiego poziomu wody
na Wisle trzeba byto zrezygnowacé z wykorzysta-
nia jednostek ptywajacych podczas prac budowla-
nych) znacznie op6znity prace. Oficjalne otwarcie
inwestycji odbyfo sie w lipcu 2013 roku. Pomimo
takich ograniczen mozna powiedzie¢, ze jak na
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most o tak nowatorskiej konstrukcji oraz uzytych
innowacyjnych materiatach budowa ta przebiegta
w szybkim tempie. Uzyskano bardzo dobrg jako$¢,
co potwierdzity préby koncowe wskazujace na pa-
rametry korzystniejsze od tych wstepnie zaktada-
nych. By¢ moze doswiadczenia zebrane podczas
tej budowy bedg wykorzystane do projektowania
i budowy kolejnych nowoczesnych mostéw w Pol-
sce.
Projekt mostu opracowato biuro Transprojekt
Gdanski. Za realizacje inwestycji w Kwidzynie
odpowiadat gdanski odziat GDDKIiA. Generalnym
wykonawcg prac budowlanych byto konsorcjum
firm: Budimex i Ferrovial Agroman. Oprdcz budowy
przeprawy przez rzeke inwestycja obejmowata tez
remont, a miejscami przebudowe 12-km odcinka
drogi krajowej nr 90, w ciggu ktérej znajduje sie
most. W ramach inwestycji wybudowano réwniez
trzy estakady, dwa mniejsze mosty przez rzeki:
Struge Mtynska i Liwe, przejazd gospodarczy, trzy
duze przejscia dla zwierzat oraz kilkanascie prze-
pustéw. Inwestycja w Kwidzynie kosztowata ok.
366 min zt.
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