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KOLEJ METROPOLITALNA JAKO WYZWANIE
INWESTYCYJNE | SZANSZA DLA REGIONU

W niniejszym artykule poruszono temat kolei metropolitalnej, w niektorych regionach
nazywanej aglomeracyjna. Jest to duze wyzwanie inwestycyjne dla wszystkich podmiotéw
bioragcych udziat w tym przedsiewzigciu. Poczawszy od zapewnienia odpowiedniego tra-
sowania, poprzez tabor, a zagospodarowaniu przestrzeni przydworcowych konczac. Jest to
réwniez szansa dla regionu w szybkim i alternatywnym dla aut osobowych $rodku transpor-
tu pomiedzy miejscowosciami, a centrum metrOpolii. Stanowi réwniez proekologiczne
rozwigzanie w dobie tak duzego wyzwania, z jakim obecnie si¢ mierzymy — kryzysu Klima-
tyczngo.

Stowa kluczowe: kolej metropolitalna, kolej aglomeracyjna, koordynacja inwestycji,
transit oriented development, zrownowazony rozwoj

1. KOLEJ METROPOLITALNA NA PRZYKLADZIE POLSKI
| EUROPY

1.1. Typologia aglomeracji i metropolii miejskich

Sama aglomeracja miejska (z tac. agglomeratio ,,nagromadzenie”) [Stownik je-
zyka polskiego 2023] stanowi zespot silnie zintegrowanych jednostek osadniczych
(wsi, obszarow podmiejskich, mniejszych miast) skoncentrowanych wokét jednego
lub Kilku osrodkow gtéwnych (miast gtéwnych), ktory zamieszkany jest przez duze
skupiska ludnosci utrzymujace;j si¢ gtownie z dziatalnosci pozarolniczej.

" Stuchacz studiow podyplomowych ,,Planowanie przestrzenne — skala miasta i regionu”
prowadzonych na Wydziale Architektury Politechniki Poznanskiej w latach 2022-2023.

™ Politechnika Poznanska, Wydzial Architektury, Instytut Architektury i Planowania
Przestrzennego. ORCID: 0000-0002-0071-3540.
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W obrebie aglomeracji zachodza zjawiska intensywnego przemieszczania sie
0s0b, towarow i ustug. Podziat aglomeracji ze wzgledu na charakter centrum:

— aglomeracja monocentryczna (aglomeracja wiasciwa = sensu stricto) — z jednym
dominujgcym osrodkiem miejskim;

— aglomeracja policentryczna (konurbacja sensu largo) — z dwoma lub wiecej osrod-
kami miejskimi o zblizonym potencjale:

a) aglomeracja bicentryczna — z dwoma osrodkami miejskimi o zblizonym poten-

cjale,

b) konurbacja (konurbacja sensu stricto) — z trzema lub wiecej oSrodkami miej-

skimi o zblizonym potencjale.

Metropolia [Stownik jezyka polskiego 2023] zas, inaczej obszar metropolitalny,
stanowi spdjny funkcjonalnie wielkomiejski uktad wielu jednostek osadniczych oraz
terenow 0 Wysokim stopniu zurbanizowania, ktorego glowng cecha jest wystepowanie
funkcji metropolitalnych, a takze powiazan funkcjonalnych i ekonomicznych. Obszar
metropolitalny obejmuje strefe 0 znacznym bezposrednim zasiegu statego oddziaty-
wania oraz tereny mozliwosci rozwojowych. Obszar metropolitalny jest gtéwnym,
wielofunkcyjnym osrodkiem danego regionu, w ktorym skupiaja si¢ funkcje wyzsze-
go rzedu: ekonomiczne, naukowe i kulturalne. Granice obszaru metropolitalnego
mogg przekracza¢ granice jednostek administracyjnych czy panstw.

We wspodtczesnym $wiecie W krajach rozwinigtych kontakty migdzy regionami na-
stepuja wiasnie poprzez ich obszary metropolitalne, ktore pozostaja ze sobg W powia-
zaniach komunikacyjnych i instytucjonalnych.

1.2. Przyklady kolei metropolitalnej i aglomeracyjnej w Polsce
i w Europie

W Polsce wystepuje wiele nazw dla kolej wielkomiejskiej, aglomeracyjnej
1 metropolitalnej. Nazwa systemu jest nadawana przez organizatora badz przewoz-
nika. Nalezy nadmienié, iz system kolejowy w naszym kraju charakteryzuje duzy
podziat spotki ze wzgledu na obszary, jakimi si¢ zajmuje. Nie ma jednego przewa-
zajacego modelu dla organizacji przejazdow kolei aglomeracyjnej. Jest duze zroz-
nicowanie pod wzgledem rozumienia, co kryje si¢ pod nazwa kolei metropolitalnej
i tego, w jaki sposob budowana jest taryfa i jej finansowanie. Cieszy fakt, iz coraz
wiecej samorzadow dostrzega potencjal, jaki w niej drzemie. Pierwsze tego typu
przewozy kolei w aglomeracjach pojawily si¢ w Warszawie i Lodzi. Nazwane zostaty
odpowiednio Szybka Koleja Miejska i 1.odzkg Kolejg Aglomeracyjng. Ta druga po-
prawita mobilno$¢ mieszkancow w aglomeracji. Mieszkancy Zgierza pokonywali
drogg samochodem do Lodzi-Widzewa w godzing i pigtnascie minut. Pociag pozwo-
lit skréci¢ droge do kwadransa. Popularno$é tego typu transportu wzrasta z kazdym
kolejnym rokiem. Szansg na rozwoj tego typu rozwigzan komunikacyjnych moze
by¢ polityka UE, ktora promuje zrbwnOowazony rozwdj transportu poprzez dotacje
z funduszy UE na rozwoj ekologicznego transportu w metropoliach.


https://www.ekologia.pl/wiedza/slowniki/leksykon-ekologii-i-ochrony-srodowiska/zjawisko
https://pl.wikipedia.org/wiki/Aglomeracja_monocentryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Aglomeracja_policentryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Aglomeracja_bicentryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Konurbacja
https://pl.wikipedia.org/wiki/Jednostka_osadnicza
https://pl.wikipedia.org/wiki/Region_(geografia)
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1.2.1. Pomorska Kolej Metropolitalna

Pomorska Kolej Metropolitalna to dlugookresowy i najwigkszy projekt komu-
nikacyjny Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego uruchomiony we wrzesniu 2015 r.
Cel, jaki zostal postawiony przy jej starcie, to podniesienie poziomu spdjnosci
spotecznej i gospodarczej w woj. pomorskim. Osiggnieto to dzigki wdrozeniu zin-
tegrowanego z ukladem komunikacji publicznej Metropolii Trojmiejskiej systemu
kolei regionalnej. Projekt ten obejmuje obszar aglomeracyjny Trojmiasta i przyle-
gajacych powiatow, np. koscierskiego czy kartuskiego. Organizatorzy chwala si¢
wysoka komplementarnoscig z innymi projektami infrastrukturalnymi realizowanymi
na terenie wojewoOdztwa. Ponadto jest to spdjne z zatozeniami polityki transportowej
i srodowiskowej wdrazanej na wszystkich szczeblach, poprzez miasta i regiony na
zapisach dokumentow Unii Europejskiej konczac. Pomorska Kolej Metropolitalna
ma réwniez ogromny wktad w dziatalno$§¢ zmierzajace do redukcji emisji CO;
i gazoéw cieplarnianych. Popularnos¢ tego typu transportu oddajg liczby. W 2016 r.
pociagi przewiozty ponad dwa miliony pasazeréw, w kolejnym roku o milion wie-
cej, a w 2018 r. przekroczyly granice czterech milionéw pasazerow.
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Rys. 1. Schemat linii kolejowych obstugiwanych w ramach projektu Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej [Pomorska Kolej Metropolitalna 2018]
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W ramach projektu Pomorska Kolej Metropolitalna pociagi trojmiejskiej Szyb-
kiej Kolei Miejskiej oraz POLREGIO obstuguja az cztery trasy:

e aglomeracyjna: Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna,
e trzy regionalne:

— Gdansk Gtowny — Kartuzy,

— Koscierzyna — Gdansk Osowa — Gdynia Gtowna,

— Koscierzyna — Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Gtowna.

Najdynamiczniej rozwija si¢ regionalna czg$¢ projektu Pomorskiej Kolei Me-
tropolitalnej, ktora daje mozliwo$¢ dotarcia mieszkancow z glebi wojewodztwa do
metropolii. Daje to najwigcksze korzys$ci w postaci oszczednosci czasu i pieniedzy
w porownaniu do tradycyjnej formy transportu, jakg sa samochody osobowe.

Mieszkancy Kartuz korzystajacy z Pomorskiej Kolei Metropolitalnej moga do-
jecha¢ do Gdanska Glownego w mniej niz godzine, natomiast dojazd z Zukowa do
Gdanska Wrzeszcza — w przypadku przyspieszonych pociagéw z Koscierzyny —
zajmuje mniej niz pot godziny. Sa to czasy nie do osiagnigcia dla transportu samo-
chodowego, zwlaszcza w godzinach komunikacyjnego szczytu, kiedy przejazd na
tych samych trasach samochodem osobowym moze by¢ nawet Kilkukrotnie dtuz-
szy. Przy przystankach PKM zlokalizowane sg bezptatne parkingi dla aut osobo-
wych, wiec mieszkancy z dalszych okolic majg mozliwo$¢ dotarcia do wezta ko-
munikacyjnego i kontynuowanie podrézy pociagiem, bez zmartwien dotyczacych
braku wolnych miejsc parkingowych w centrum metropolii. Dla 0sob korzystaja-
cych z rowerow rowniez zostaly wybudowane specjalne parkingi. W tej chwili
trwa proces elektryfikacji linii PKM. Korzysci z tego procesu przedstawit w wy-
wiadzie marszatek wojewoddztwa pomorskiego Mieczystaw Struk:

Dzieki niej juz za kilka lat nasi pasazerowie zyskajg jeszcze wiekszy komfort podro-
zowania po linii PKM szybszymi i bardziej pojemnymi pociagami elektrycznymi.
Jako samorzad wojewddzki inwestujemy obecnie duze $rodki w nowy elektryczny
tabor, ktory w przysztosci bedzie mogt jezdzi¢ takze po linii PKM. Pierwszych 10
juz kupionych przez nas 5-cztonowych, elektrycznych Impulséw jezdzi obecnie na
trasach do Stupska i Elblaga. Planujemy kupi¢ jeszcze az 44 nowe Elektryczne Zespoty
Trakcyjne, z czego 14 EZT dedykowanych bedzie do obstugi PKM po jej elektryfi-
kacji. Srodki na zakup tych pojazdow beda pochodzity z nowej perspektywy unijnej,
chociaz bierzemy pod uwagg rowniez dofinansowanie tego przedsiewziecia ze $rod-
kow centralnych.

Elektryfikacja linii PKM otworzy ja takze na mozliwo$¢ nowych tras i potaczen, jesli
tylko przewoznicy kolejowi beda tym zainteresowani. Przyktadowo niektore pociagi
elektryczne z kierunku Elblaga i Tczewa, jezdzace obecnie do Gdyni wytacznie
przez Sopot, beda mogty w przysztosci po zelektryfikowanej linii PKM jezdzi¢ do
Gdyni przez Port Lotniczy. Dzigki temu mieszkancy tamtych rejonow naszego wo-
jewodztwa zyskajg bezposredni dojazd kolejg na lotnisko [Pomorska Kolej ma po-
tencjal... 2013].

Wiadze wojewodztwa widza wigc potencjat, jaki tkwi w Kolei Metropolitalnej,
i s3 $Swiadomi, jakie dofinansowanie moga uzyskac z Unii Europejskiej, jak i z budzetu
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centralnego panstwa polskiego. Daje to rowniez mozliwos¢ przeprowadzenia alter-
natywnych tras na dotychczasowym przebiegu linii kolejowych. W ubiegtym roku
zakonczyta sie pierwsza faza prac nad Studium Techno-Ekonomiczno-Srodowisko-
wym projektu PKM Potudnie, obejmujaca m.in. preselekcj¢ mozliwych wariantow
przebiegu nowej linii kolejowej dla metropolii i regionu. Wyniki tych dziatan zostaty
juz zaprezentowane mieszkancom terenéw objetych projektem. Wedlug wstgpnych
szacunkéw do 2030 r. w samych tylko potudniowych dzielnicach Gdanska begdzie
mieszkato ponad 100 tys. osob. Nie wlicza si¢ w to graniczacych z ta dzielnicg i dyna-
micznie rozwijajacych sie gmin Kobudy, Zukowo i Pruszcz Gdanski. Dla nowych
mieszkancow tej czesci metropolii na pewno jednym z najwigkszych problemow beda
codzienne dojazdy do pracy, szkoty i powroty do miejsca zamieszkania. Alternatywa
dla komunikacji indywidualnej — aut osobowych — moze by¢ wtasnie Pomorska Ko-
lej Metropolitalna. Wykonane Studium da odpowiedz na pytanie, czy realizacja tej
inwestycji bedzie ekonomicznie i spotecznie uzasadniona. Jezeli odpowiedz bedzie
pozytywna i samorzadowi uda si¢ uzyska¢ dofinansowanie, to mozliwa jest realiza-
cji pierwszego etapu PKM Potudnie w latach 2025-2030 na odcinku aglomeracyjnym
Gdansk Srodmiescie-Kowale z piecioma nowymi przystankami:

e Gdansk Trakt Swictego Wojciecha,

Gdansk Madalinskiego,

Gdansk Lostowice — Swie;tokrzyska,

Gdansk Niepotomicka,

Gdansk Swigtokrzyska — Wezet Kowale.

Nadmieni¢ warto, iz Wezet Kowale bedzie duzym hubem przesiadkowym, 13-
czacym wszystkie dostepne $srodki komunikacji z nowa koleja. To tutaj powstana
parkingi dla aut osobowych mieszkancoéw jadacych z zachodnich i potudniowych
czgsci Pomorza oraz turystow docierajagcych na wybrzeze autostradg Al, ktorzy
planuja odwiedzi¢ Trojmiasto.

1.2.2. Poznanska Kolej Metropolitalna

Poznanska Kolej Metropolitalna rozpoczeta swa dziatalno§¢ w wyniku podpisa-
nia w listopadzie 2013 r.. umowy partnerstwa przez Stowarzyszenie Metropolia
Poznan, miasto Poznan oraz 24 samorzady gminne. Do tej umowy przystapity
rowniez: Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego, PKP Polskie Linie Kolejowe,
Centrum Badan Metropolitalnych UAM, Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikow
Komunikacji (oddzial poznanski), Towarzystwo Urbanistow Polskich (oddziat
poznanski), Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0., Stowarzyszenie Sottysow Wojewddztwa
Wielkopolskiego i Stowarzyszenie My-Poznaniacy. Interesariusze przystapili do
realizacji projektu Master plan dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, w ramach
ktérego opracowano m.in. koncepcj¢ zintegrowanego transportu publicznego, kon-
cepcje budowy wezlow przesiadkowych, plany zagospodarowania przestrzennego
wokot weztow przesiadkowych, zinwentaryzowano istniejgce obiekty stacyjne i spo-
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rzadzono koncepcje uruchomienia szybkiej kolei miejskiej na obwodnicy towarowej
Poznania. Pod koniec 2017 r. zaakceptowano zasady udziatu w kosztach funkcjono-
wania kolei poszczeg6lnych jednostek. W maju kolejnego roku zainaugurowano
projekt PKM, a w kolejnym miesigcu wprowadzono rozktad jazdy i uruchomiono
fizycznie pociagi na pierwszych czterech liniach. Pierwsze linie taczg Grodzisk Wiel-
kopolski, Jarocin, Nowy Tomys$l i Wagrowiec z Poznaniem. We wrzesniu 2018 r.
utworzono polaczenie ze Swarzedzem. Docelowo pociagi PKM zatrzymuja si¢ na
13 stacjach i przystankach w Poznaniu, a kursy w godzinach szczytu odbywaja si¢
co 30 minut. W 2020 r. rozszerzono kolej metropolitalng o polaczenie z Wrzesnig,
Rogoznem czy Gnieznem. W styczniu 2022 r. pociagi pojawily si¢ na trasie do
Koséciana. W czerwcu 2022 r. z powodu odmowy dalszego wspotfinansowania
projektu przez powiat jarocinski trasa linii nr 4 zostata skrocona do Srody Wielko-
polskiej. W lipcu tego samego roku podpisano porozumienie z wtadzami powiatu
szamotulskiego oraz gmin lezacych na trasie Poznan—Wronki w sprawie uruchomie-
nia na tym odcinku regularnych potaczen w ramach kolei aglomeracyjnej. Ostatnie
podpisy zwigzane z wydluzeniem linii do Wronek zostaly dokonane w grudniu
2022 r., a miesiac pdzniej fizycznie uruchomiono dodatkowe pociagi na rozszerzo-
nej linii PKM nr 4. Tym samym kolej metropolitalna liczy 96 przystankow. Na
terenie przylegajacym do Miasta Poznania w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych powstaty 42 punkty przesiadkowe, gdzie mozna zostawi¢ samo-
chod, rower czy motocykl.
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Rys. 2. Stacje na liniach PKM [Poznanska Kolej Metropolitalna 2022]
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Poznanska Kolej Metropolitalna obecnie obejmuje nastgpujace linie:

PKM1: Koscian — Poznah — Gniezno,

PKM2: Nowy Tomysl — Poznan Gtowny — Wrzes$nia,

PKM3: Grodzisk Wielkopolski — Poznan Gtowny — Wagrowiec,

PKM4: Sroda Wielkopolska — Poznan Gtéwny — Wronki,

PKMS5: Rogozno Wielkopolskie — Poznan Gtowny.

Potaczenia sa obstugiwane przez Koleje Wielkopolskie oraz POLREGIO. Do-
pelienie podstawowej sieci PKM nie oznacza konca budowy kolejowego uktadu
komunikacyjnego na terenie Metropolii Poznan. Na r6znym etapie ustalen sg ko-
lejne odcinki. Najbardziej realne z nich to trasa Czempin — Srem oraz wykorzystanie
towarowej obwodnicy Poznania, co sprawiloby, ze liczba stacji i przystankow na
trasach PKM przekroczy 100. Rozmowy w tej sprawie z PKP PLK zostaly zapoczat-
kowane juz w roku 2012 przy udziale m.in. Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego, a takze Stowarzyszenia Metropolia Poznan. Uruchomienie obwod-
nicy towarowej dla ruchu pasazerskiego to kolejny krok w rozwoju Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej. Na poczatku 2020 r. PKP Polskie Linie Kolejowe ztozyly do progra-
mu Komisji Europejskiej ,;t.aczac Europg" wniosek o dofinansowanie modernizacji
tej trasy i wybudowanie siedmiu przystankow osobowych na terenie Miasta Poznania
(i jednego poza terenem Poznania). Sama obwodnica towarowa stanowitaby bardzo
dobra alternatywe dla dostepnych juz srodkéw komunikacji publicznej. Uruchomie-
nie pociggdw pasazerskich begdzie stanowito jednak duze wyzwanie ze wzgledu na
duzg liczbe przejazdéw drogowo-kolejowych na terenie Poznania, a wigkszy ruch
na torach spowoduje czestsze ich zamykanie. Idealnym rozwigzaniem byloby zbu-
dowanie przejazdow dwupoziomowych. Wyzwanie dla PKP PLK stanowi¢ bgdzie
zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw po i tak mocno obcigzonych
torach Poznanskiego Wezta Kolejowego i wjazd na Dworzec Poznan Gtowny.
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Rys. 3. Kolejowa Rama Poznania [Transport publiczny 2023]
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Prace dotyczace towarowej obwodnicy Poznania nabraty tempa w czerwcu 2022 r.,
kiedy to podpisano umowe na dofinansowanie ze srodkow unijnych z Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego 2014-2020 (WRPO 2014+) projektu ,,Integra-
cja weztdbw na pdtnocnej obwodnicy towarowej Miasta Poznania z miejskim trans-
portem zbiorowym — dokumentacja”. Podczas podpisywania umowy mozna byto
ustysze¢ komentarz: ,,To wazna decyzja dla podniesienia oferty obstugi transportowej
mieszkancow poinocnej i wschodniej czesci Poznania oraz sgsiednich gmin” — mowi
Mariusz Wisniewski, zastgpca prezydenta Miasta Poznania — ,,To takze dodatkowa
szansa, by nie wjezdza¢ do miasta samochodem i nie generowa¢ korkéw” [Poznan PL].
Umowa dotyczy przygotowania dokumentacji projektowej, ktora decyzja Zarzadu
Wojewodztwa Wielkopolskiego Miasto Poznan otrzymato 6,3 mln zt z WRPO
2014+, gdzie tgczna warto$¢ zadania to ponad 8 min zt. Dokumentacja projektowa
dotyczy budowy o$miu zintegrowanych weztow przesiadkowych, rozmieszczo-
nych wzdluz p6tnocnej, kolejowej-towarowej obwodnicy Poznania, w sasiedztwie
nowo projektowanych osobowych przystankow kolejowych w nastepujacych loka-
lizacjach: Poznan Franowo, Poznan Kobylepole, Poznan Zieleniec, Poznan Kozie-
glowy, Poznan Naramowice, Poznan Piatkowo, Poznan Suchy Las, Swarzedz Nowa
Wie$. Nazwy te zostaly juz poddane konsultacjom z mieszkancami oraz Radami
Osiedli przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu. Za wybudowanie przy-
stankow kolejowych odpowiedzialne jest PKP PLK. W potowie marca 2023 roku
PKP Polskie Linie Kolejowe otworzyty oferty w powtérzonym przetargu na przy-
gotowanie projektow wykonawczych i wykonanie rob6t budowlanych w ramach pro-
jektu ,,Prace na obwodnicy towarowej Poznania”. Do przetargu zglosito si¢ o$miu
wykonawcow:

o Strabag — 1 879 318 080,90 zt brutto,

Konsorcjum: Trakcja (lider), PPM-T, AZD Praha — 1 887 583 333,23 zt brutto,
Konsorcjum: PORR (lider), Trakcja System — 1 766 869 170,00 zt brutto,
Konsorcjum: ZUE (lider), NDI, NDI ENERGY — 1 844 847 463,79 zi brutto,
Konsorcjum: ZRK DOM w Poznaniu (lider), ALUSTA, INTOP Warszawa —
1717 114 176,53 zt brutto,

e Torpol — 1466 939 732,30 zt brutto,

e Intercor — 1998 771 736,83 zt brutto,

e Budimex —1 819 507 915,59 zt brutto.

Na sfinansowanie zadania podmiot zamierza przeznaczy¢ 2 118 444 814,49 zt
brutto. Zakres zadania to zaprojektowanie i wykonanie prac budowlanych na od-
cinkach linii kolejowej nr 272, 352, 354, 394, 395, 801, 802, 803, 805 oraz budowa
nowej linii 853. Prace obejmuja rowniez budowe nowych przystankow, o ktorych byta
juz mowa. Po modemizacji linii kolejowych pociagi pasazerskie mialyby jezdzi¢
z predkoscig 100-120 km/h. Zamoéwienie ma zosta¢ zrealizOwane w ciggu 43 miesigcy
od dnia rozpoczgcia prac. Sam projekt ,,Prace na obwodnicy towarowej Poznania”
ubiega si¢ o dofinansowanie przez Uni¢ Europejska z Instrumentu , .t aczac Europe
(Connecting Europe Facility-CEF2)”. PKP Polskie Linie Kolejowe zastrzegaja sobie
mozliwos$¢ uniewaznienia postepowania w przypadku braku unijnego dofinansowania.
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1.2.3. Inne przyklady Kolei Aglomeracyjnej wystepujace w Polsce

Innym przyktadem rozwigzan moze by¢ Lodzka Kolej Aglomeracyjna, ktora
swym zasiggiem obejmuje linie kolejowe w woj. t6dzkim nalezace do PKP Polskie
Linie Kolejowe. Swa dziatalnos$cig skupia si¢ na liniach faczacych miasta satelickie
z Lodzia. Zasieg tej kolei nie ogranicza si¢ do woj. t6dzkiego i dociera do innych
miast wojewaodzkich, jak Warszawa czy Poznan.
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Rys. 4. Aktualna mapa potaczen w ramach Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
[Lodzka Kolej Aglomeracyjna 2023]

Kolejnym przyktadem jest Szybka Kolej Miejska w Warszawie. Laczy ona ze
stolica kraju takie miasta satelickie, jak Radzymin, Pruszkow czy Piaseczno. W jej
ramach dziata pig¢ linii, ktore obejmujg dwie strefy.

Rowniez Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia rozwaza uruchomienie kolei
metropolitalnej. W oparciu o opracowanie ,,Wstgpne Studium Wykonalno$ci Kolei
Metropolitalnej na terenie GZM” z 2020 roku, uwzgledniono realizacje do 2035 .
W uchwale XLIX/367/2022 Zwigzku ustalono realizacje Kolei Metropolitalnej —
gtownie na bazie rewitalizacji istniejacych linii kolejowych, wraz z pozyskaniem
alternatywnego finansowania przewozow kolejowych oraz zapewnieniem odpowied-
niego taboru do ich obshugi.
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Rys. 5. Aktualna mapa potaczen w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej
[Szybka Kolej Miejska 2023]

Rowniez skupiono si¢ na budowie nowych odcinkow kolei oraz nowych przystan-
kow kolejowych, z uwzglednieniem nowo powstalych generatoréw ruchu w GZM,
jak réwniez wyznaczono cel na poprawe dostgpnosci do przystankéw w ramach kolei
metropolitalnej oraz ich integracj¢ z innymi formami transportu zbiorowego na terenie
Zwigzku. W 2023 r. Gornoslaska-Zaglebiowska Metropolia dofinansowuje 94 pota-
czenia kolejowe, ktore sg realizowane przez Koleje Slaskie, w tym zawieraja si¢ po-
ciggi kursujace na linii Bytom-Gliwice. Ponadto GZM wspo6lnie z miastami pozy-
skata finanse na realizacj¢ kolejowych inwestycji w ramach rzagdowego programu
,,Kolej Plus” na ktorych umowy na realizacj¢ podpisano w grudniu 2022 r.

1.2.4. S-Bahn w Berlinie jako pierwowzor Szybkiej Kolei Miejskiej

Jako pierwowzor klasycznej Szybkiej Kolei Miejskiej moze stuzy¢ przyktad
najstarszej na terenie Niemiec S-Bahn w Berlinie, ktora obecnie sktada sie z 15 linii,
ktora znaczna wigkszo$¢ wyjezdza poza granice stolicy. Sama nazwa S-Bahn wywo-
dzi si¢ z okreslenia Stadt-Schnell-Bahn, co w wolnym ttumaczeniu znaczy ,,szybka
kolej miejska”. Dziennie z 166 stacji tej kolei korzysta 1,3 mln pasazeréw.
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Rys. 6. Aktualna mapa potaczen w ramach S-Bahn, U-Bahn oraz tradycyjnej kolei Bahn
w Berlinie [S-Bahn Berlin]

Linie S-Bahn rozmieszczone sa w trzech grupach:
¢ linie wschod—zachod, przebiegajace na centralnym odcinku przez kolej wiaduk-

towa (Stadtbahn),

e linie potnoc—potudnie, na centralnym odcinku w tunelu (Nord-Siid S-Bahn),
e linie okolne (die Ringbahn),

Pierwsze uruchomienie pociggéw lokalnych na $rednicowej linii estakadowe;j
(Standtbahn) nastapito w 1882 r. Nastepnie rozwingly si¢ rowniez koleje podmiejskie.
Elektryfikacje kolei zaczeto w 1924 r., za§ w 1930 r. zostaty one polaczone w sys-
tem S-Bahn.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Stadtbahn_w_Berlinie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ringbahn_w_Berlinie
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2. KOLEJ METROPOLITALNA NA STYKU MIASTA | TRASY
KOLEJOWEJ

2.1. Studium przypadku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

Pomorska Kolej Metropolitalna to pierwsza od prawie 40 lat zbudowana od po-
czatku linia kolejowa w Polsce. To takze pierwsza linia wybudowana przez samo-
rzad wojewddzki, a nie przez PKP. Pokazuje to, jak wiele podmiotow musi ze soba
wspotpracowac, aby tworzy¢ kolejne odcinki, ktére pomagaja mieszkancom z pe-
ryferii dosta¢ si¢ do miejsc pracy, szkoty, czy innych obiektow ustugowych. To tez
rewolucja na terenie woj. pomorskiego, ktorego cechuje wysoka komplementar-
no$¢ z innymi projektami infrastrukturalnymi oraz zatozeniami polityki gospodar-
czej, transportowej i srodowiskowej wdrazanej na wszystkich szczeblach, od mia-
steczek siegajac do szerszego regionu i biorgc pod uwagi zapisy dokumentéow Unii
Europejskiej.

2.2. Plany budowy wezléw przesiadkowych w Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej — stacja Poznan Pigtkowo jako wezel intermodalny

Przyktadem realizacji inwestycji na styku miasta i trasy kolejowej moze by¢
przystanek Poznanskiej Kolei Metropolitalnej Poznan Pigtkowo. Cho¢ przystanek
poki co jest na etapie projektu, juz w tej chwili obrazuje to, z jakim wyzwaniem
mamy do czynienia i ile wysitku to wszystkich interesariuszy wymaga. Projekt byt
opiniowany przez Zarzad Osiedla Pigtkowo na posiedzeniu zdalnym 25 kwietnia
2023 r. Uchwatg nr 46/V/2023 r. Zarzadu Osiedla Pigtkowo zostal on zaopiniowany
pozytywnie. Od strony poludniowe]j przewiduje on przebieg $ciezek pieszych oraz
rowerowych w rejonie petli tramwajowej oraz dworca autobusowego ,,0s. Sobieskie-
go”. Przy samym przystanku PKM zlokalizowane zostang rowniez wiaty na rowery
wraz z miejscem do naprawy jednosladéw. Za$ po poéinocnej stronie toréw ma zostaé
zlokalizowany parking dla samochodow osobowych wraz z petlg autobusowsg. Prze-
widziano na niej stanowiska do tadowania autobuséw elektrycznych, ktore rowniez
znajdujg sie juz na istniejgcej petli autobusowej Sobieskiego. Projekt ten jest fla-
gowym przykladem wezla intermodalnego, ktory uwzglednia i integruje wszystkie
mozliwe formy transportu: kolei, samochodow, komunikacji miejskiej(tramwaj
oraz autobus) i rowerowej. Jest to rowniez projekt dotyczacy gruntow we witadaniu
Miasta Poznania, ktory odpowiedzialnie i po partnersku chce wybudowac niezbed-
ng infrastruktur¢ towarzyszaca przystankowi Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
Poznan Pigtkowo.
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Rys. 7-8. Fragmenty opracowania projektu wezta przesiadkowego Poznan Pigtkowo firmy
Dromost [Rada Osiedla Pigtkowo 2023]
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3. KOLEJ METROPOLITALNA JAKO SZANSA DLA REGIONU

3.1. Przejazd koleja i samochodem w ujeciu Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej

Przy otwarciu tras Poznanskiej Kolei Metropolitalnej w czerwcu 2018 r. zostaty
przedstawione grafiki poréwnujace czasy przejazdu poszczegoélnych odcinkéw linii
kolejowej z komunikacjg indywidualng, mianowicie autem osobowym. Kazdy
wykres pokazywat, iz kolej jest znacznie lepszym $rodkiem transportu, jezeli cho-
dzi o czas przejazdu.

,——— Poznanska Kolej
ARE—" Melropolitalna

Poréwnanie czasu przejazdu na linii PKM 2 - Poznan Giéwny - Nowy Tomysl

[minjoo

90 ‘ —

80 ‘

70 = Poznanska Kolej
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— ‘ Samochéd:

50 | [16:30-8:30 (do
Poznania)

40

30 m15:00-17:00 (z
Poznania)
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o
Paledzie Dopiewo Buk Opalenica Nowy Tomysl

Rys. 9. Poréwnanie czasu przejazdow na linii PKM 2 — Poznan Gléwny-Nowy Tomysl
[Poznan PL 2023]

Jak wida¢, najwigksze roznice sa na trasie do Poznania z Paledzia i Dopiewa.
Ta sama trasa koleja jest pokonywana w czterokrotnie krotSzym czasie niz samo-
chodem osobowym. Dzigki temu zmniejsza si¢ ruch tych ostatnich pojazdow i tym
samym sg mniejsze korki, smog oraz ruch aut osobowych w centrum Poznania. Ma
to duzy wpltyw na pozyskanie pracownikéw dla Poznania z o$ciennych gmin wokot
metropolii. Przyjezdni z pewno$cig moga liczy¢ na wyzsze zarobki w stolicy wo-
jewodztwa wielkopolskiego. Warto nadmieni¢, iz to ta stacja jest drugg najwicksza
przystankiem kolejowym pod wzgledem wymiany pasazerskiej w 2021 r. Ustepuje
jedynie Wroctawiowi, ktory obstuguje ponad 17 miliondw pasazeréw rocznie.
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Najwieksze stacje pod wzgledem wymiany w 2021 r.

$rednia dobowa wymiana $rednia wymiana pasazerska na
pasazerska (tys.) Jjedno zatrzymanie

liczba pasaZeréw (min pasazeréw)

Wroctaw Gtéwny 1711 46,88 18 108
Poznan Glowny 14,98 41,04 16 106
Krakow Gtéwny 1175 3220 13 101

Katowice 11,10 3041 17 74
Woarszawa Centralna 850 2440 8 125
Warszawa Wschodnia 8,65 23,70 30 33
Gdynia Gléwna 837 2292 19 51
Warszawa Zachodnia 8.04 2203 31 29
Gdarisk Glowny 796 21,81 15 62

Gdarisk Wrzeszcz 6,90 1889 18 43

Rys. 10. Najwigksze stacje pod wzgledem wymiany pasazerskiej w 2021 r. [UTK 2023]

3.2. Szansa na rozwoj — polaczenie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
Ze Sremem

Szansg na rozwdj dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej z pewnoscia bedzie po-
taczenie kolejowe ze Sremem, ktore utracito regularne potaczenia kolejowe w 1995 r.
W tej chwili zostat ztozony do Kolei+, ktory zaktada rewitalizacj¢ fragmentu linii
kolejowej 369 na odcinku Srem—Czempin i zostanie ona whaczona do linii 271 na
trasie Poznan—Wroclaw. Starania o remont tej trasy zostaly juz rozpoczete prawie
pie¢ lat temu, kiedy to burmistrz Sremu Adam Lewandowski wraz z dyrektorem Sto-
warzyszenia Metropolia Poznan Panem Piotrem Wisniewskim przedstawili koncepcje
projektowa zadania pt. ,,Rewitalizacja linii nr 369 na odcinku Srem—Czempin w celu
przywrdcenia parametrow eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”.

3.3. Kolej Metropolitalna w ujeciu Transit Oriented Development

Przy okazji badanie kolei metropolitalnej nie sposob przywotaé¢ pojecia Transit
Oriented Development (TOD). Jest to rozwijajacy si¢ trend polegajacy na tworze-
niu kompaktowych roznorakich spotecznosci, ktore sa skupione wokot wysokiej
jakosci systemow kolei rozprzestrzenionych posrod wielofunkcyjnych dzielnic.
Mieszkancy wtedy nie pozostajg zalezni jedynie od samochodu. Jednak podejscie
do tego tematu wymaga duzej wiedzy eksperckiej i rozlegtych badan terenowych.
Przyktadem takiego planowania jest z pewno$cig rozwoj Pomorskiej Kolei Metro-
politalnej pod rozwijajace si¢ tereny mieszkaniowe wokot Trojmiasta, o ktorych
wspomnieli$my we wczesniejszej czesci artykutu.
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4. PODSUMOWANIE

Tab. 1. Tabela pordéwnawcza badanych polskich przyktadéw kolei metropolitalnej
w odniesienie do przyktadu modelowego S-Bahn w Berlinie [opr. aut.]

. . Liczba Liczba Rodzaj Uklad L'C.sz%
Rodzaj kolei " - . o pasazerow
przystankow linii aglomeracji linii L -
(miesiecznie)
Liniowy
S-Bahn Berlin 166 15 Monocentryczna i po 39 min
obwodzie
Poznanska Kolej 96 5 Monocentryczna Linio 1,78 min
Metropolitalna Y Wy '
Pomorska Kolej 31 4 Policentryczna L'?'O(;Ny 410 tvs
Metropolitalna (konurbacja) o ys.
obwodzie
Szybka Kolej
Miejska 55 5 Monocentryczna Liniowa >1 min
(Warszawa)
, . Liniowy
Lodzka Kolej .
Aglomeracyjna 65 6 Monocentryczna ipo 767 tys.
obwodzie

Modelowym przyktadem i zarazem pierwowzorem typowej kolei metropolital-
nej jest kolej S-Bahn w Berlinie, ktory powstat w 1882 roku. Rozwijat si¢ przez
kolejne 40 lat do osiagnigcia pelnego systemu koncentryczno-promienistego. W slad
za rozwojem transportu kolei metropolitalnej nastgpita intensyfikacja rozwoju za-
budowan mieszkaniowych i ustugowych, co stanowito podstawe sukcesu tego rodzaju
kolei. Polskie przytoczone przyktady stanowig prob¢ odpowiedzi na popularyzacje
transportu zbiorowego oraz stworzenia alternatywy dla komunikacji indywidualnej
w ramach powigzan regionalnych w metropoliach. W badanych metropoliach mie-
sigczna ilo$¢ pasazeréw jest bardzo zréznicowana, jednak w poréwnaniu do wyni-
kow osigganych przez kolej S-Bahn osrodek metropolii poznanskiej, ktory jest
liderem w Polsce reprezentuje wynik 20-krotnie mniejszy niz Berlin. Jak wida¢ na
przyktadzie kolei w Polsce, liczba przystankow rzutuje na wigksza liczbg pasaze-
row. Lider — Poznanska Kolej Metropolitalna — nieznacznie przekracza potowe
dostepnych przystankoéw systemu S-Bahn.

Jak pokazaly kolejne przyktady, kolej metropolitalna jest wyzwaniem inwesty-
cyjnym, gdyz wymaga duzych naktadéow finansowych oraz koordynacji i zaanga-
zowania wielu podmiotow. Czy stacja kolei metropolitalnej bez Sciezek pieszych
i rowerowych oraz zapewnienia odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej, jak
parkingi ma szans¢ powodzenia? Niestety nie, dlatego potrzebna jest wspotpraca
na wielu ptaszczyznach. Jedng z nich sg wladze lokalne — samorzad. Ten organ
musi wspolpracowac z marszatkiem wojewoddztwa oraz ludzmi na szczeblu cen-
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tralnym. Tak szerokie grono jest jeszcze zalezne od Polskich Kolei Panstwowych,
ktorych spotka PKP Polskie Linie Kolejowe zarzadza panstwowa siecig linii kole-
jowych w naszym kraju. Z drugiej za$ strony po realizacji takiego przedsiewzigcia
jest duza szansa dla podmiejskich gmin na szybkie i sprawne dotarcie do centrum
metropolii, gdzie mozna znalez¢ lepsze miejsce pracy, nauki czy rozrywki. To row-
niez szansa dla §rodowiska, poprzez mniejszy $lad weglowy czy smog, ktory obecnie
jest tak mocno monitorowany. Pewne jest rowniez, ze sam proces projektowania
i realizacji takich przedsiewzigc¢ jest czasochtonny. Dotad rozpoczete projekty kolei
metropolitalnej wcigz sg rozwijane i na pewno beda poddawane ewaluacji po ko-
lejno oddawanych etapach. Nalezy mie¢ nadzieje¢, ze wladze i odpowiedzialni za te
projekty dalej beda rozwija¢ linie kolei metropolitalnej, tym samym popularyzujac
ten $rodek transportu i dawaé¢ impuls innym miasto do wprowadzania tej formy
transportu zbiorowego.
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METROPOLITAN RAILWAY AS AN INVESTMENT CHALLENGE
AND OPPORTUNITY FOR THE REGION

Summary

In this article described below, the subject od the metropolitan railway, or in other re-
gions called the agglomeration railway. This is a major investement challenge for all enti-
ties involved in this project. Starting from ensuring proper routing, throught the rolling
stock and ending with the development of the space near the railway station. It is also an
opportunity for the region in a fast and alternative to passenger cars means of transport
between towns and the center of the metropolis. It is also a pro-ecological solution in the
era of such an important perion in which we are currently facing a climate crisis.

Keywords: metropolitan railway, agglomeration railway, investment coordination,
transit oriented development, sustainable development
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