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BEZPIECZENSTWO W TRANSPORCIE DROGOWYM
LADUNKOW PONADGABARYTOWYCH W POLSCE

W artykule omdwione zostaly zagadnienia zwigzane z transportem tadunkéw ponadgabarytowych dostgpnymi Srodkami
transportu drogowego W Polsce, problemy ktore towarzyszq przewoznikom podczas transportu i przygotowania takich tadun-
kow, akty prawne regulujgce ten rodzaj przewozow oraz sposoby zapewnienia bezpieczenstwa w trakcie przewozu tadunkow

ponadgabarytowych.

WSTEP

Transport ponadgabarytowy to najdynamiczniej rozwijajaca sie
gatgz fancucha dostaw. Szybkie powstawanie nowych projektow
inwestycyjnych, realizowanych w réznych czesciach Europy i Swiata
generuje zapotrzebowanie na przewdz tadunkdw, ktorych parametry
takie jak masa, szerokos¢ czy wysokoS¢ przekraczajg wymiary
standardowych fadunkéw.

Transport ponadgabarytowy wigze sie przede wszystkim z za-
spokajaniem potrzeb przewozowych w sferze przemystowej oraz
budowlanej. Rozw¢j technologii sprawit, Ze tworzy sie coraz wieksze
i ciezsze konstrukcje, ktérych podziat na mniejsze elementy nie jest
mozliwy. Przewoz tadunkédw masowych w krajach dobrze rozwinie-
tych nie jest czym$ niespotykanym i nie budzi wigkszego zdziwienia.
Jednak pomimo tego transport takiej przesytki potrafi stanowi¢
ogromny problem dla przewoZnikéw.

Odpowiednie przygotowanie oraz organizacja procesu przewo-
zowego wymagajq specjalistycznej wiedzy, duzej ilosci czasu oraz
doktadnosci, aby w trakcie przewozu zapewni¢ najwyzszy standard
bezpieczefistwa zaréwno osdb bioracych udziat w procesie trans-
portu jak i otoczenia. tadunki ponadgabarytowe mozna transporto-
wac prawie kazda gatezig transportu.

W Polsce przewdz tadunkoéw ponadgabarytowych realizowany
jest niemal wytacznie transportem drogowym. Wynika to z faktu, iz
gatgz ta jako jedyna oferuje mozliwo$¢ przewiezienia tadunkdéw
niestandardowych bezpo$rednio z miejsca wysytki tadunku do
miejsca jej odbioru bez zbednych opcji przetadunkowych lub zmian
$rodka transportowego, a takze terminowos$cig dostaw, dostosowa-
ng do potrzeb klienta.

1. DEFINICJA | KLASYFIKACJA LADUNKOW
PONADGABARYTOWYCH

Kazda gataz transportu inaczej definiuje pojecie fadunku po-
nadgabarytowego. Wynika to z ograniczen w zakresie $rodkow
transportu oraz infrastruktury. W transporcie drogowym tadunki
ponadgabarytowe to takie, ktdrych przemieszczanie wymaga spe-
cjalnych Srodkow transportu, a ich wymiary i masa wraz z jednostkq
transportowg, przekraczajg maksymalne dopuszczalne parametry
standardowego zestawu drogowego. W transporcie kolejowym
tadunkiem ponadgabarytowym jest przesytka w ktérej przewdz
narusza skrajnie fadunkowg wagonéw i/lub przekracza dopuszczal-
ny nacisk na 0§ wagonu lub metr biezacy szyny. W transporcie

lotniczym tadunek mozna nazwaC ponadgabarytowym je$li nie
miesci sie do samolotu rejsowego i wymaga wyczarterowania inne-
go samolotu. Transport morski definiuje tadunek ponadnormatywny
jako taki, ktére musi by¢ przewozony w kontenerze morskim, stat-
kiem ro-ro lub statkiem specjalistycznym, natomiast w zegludze
$rodladowej przewoz tadunkoéw ponadgabarytowych uzalezniony
jest od klasy drogi wodnej, ktora okresla dopuszczalne parametry
statku do zeglugi [1].

Podziat tadunkéw ponadgabarytowych dokonywany jest po
uwzglednieniu ich ciezaru, wymiaru i ksztattu. Wigze sie to z ko-
niecznoscig indywidualnego przygotowania procesu transportowe-
go, w wyniku czego proces ten jest wydtuzony w czasie. Rodzaje
tadunkéw ponadgabarytowych, ich parametry oraz przyktady przed-
stawia Tab. 1.

Tab. 1. Podziat fadunkéw ponadgabarytowych [2]

Rodzaj tadun-

kow Parametry Przyktady
urzadzenia i maszyny dla budownictwa,
Ciezkie masa od 70 do 100 t. zbiorniki i kotly, czesci statkéw, wagony,
linie technologiczne
masa od 100 do 40 000
Cigzkie prze-  |t. przy duzych wymia-  [konstrukcje, wieze wiertnicze, przesta
strzenne rach (wysoko$¢ do40  |mostéw, dzwigi, rury do rurociagéw
m.)
Cigzkie 0
masie skupio- |masa do 200-300 t. generatory, transformatory, turbiny
nej
dugosc do 5 m., szero-  [konstrukcje stalowe, elementy urzadzen
Specjalne kos¢ do 7 m., stosunko- |dla gornictwa, elementy komoér spalania
Wo niska masa dla przemystu energetycznego
0 masie ponizej 25 ton, . .
o konstrukcje stalowe, urzadzenia przemy-
szeroko$¢ 3,5-4 m., e
Zwykte i stowe, niewielkie zbiorniki, maszyny
dtugos¢ 15-16 m.,
” robocze
wysokos¢ 3-3,5m.
komponenty drogownictwa i budownictwa,
Dlugie dlugosé od 40 do 60 m, |Tlary: reaklory, kolumny do przemystu
chemicznego i petrochemicznego, prze-
sta, elementy suwnic

2. WARUNKI PRZEWOZU TRANSPORTEM DROGOWYM

Przewdz fadunkéw ponadnormatywnych jest procesem ztozo-
nym, ktory niesie za sobg wiele zagrozen. Dlatego jego organizacja
wymaga podejmowania trudnych, szczegbtowych decyzji. Znalezie-
nie optymalnego rozwigzania jest duzym wyzwaniem, z uwagi na
istnienie wielu barier.
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Do gtéwnych kryteriow, ktdre musza zostac spetnione aby moz-

liwy byt przew6z tadunku ponadgabarytowego naleza;

— uzyskanie niezbednych zezwolen,

— przygotowanie oraz sprawdzenie trasy przejazdu

— dobdr odpowiedniego $rodka transportu

— dokonanie niezbednych optat

— uzyskanie kompletnego zlecenia, zawierajacego informacje
dotyczace miedzy innymi: wymiaréw, ciezaru, rodzaju tadunku,
miejsca jego zatadunku i roztadunku, czasu potrzebnego na
zrealizowanie zlecenia,

— uzyskanie niezbednych zezwolen i licencji [3].

2.1. Przepisy regulujace transport drogowy tadunkéw
ponadgabarytowych

Do aktéw prawnych regulujgcych transport fadunkéw ponadga-

barytowych w Polsce nalezg migdzy innymi [4]:

1. Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r o transporcie drogowym.

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r z pdzniejszymi zmianami o
drogach publicznych.

3. Rozporzadzenie z dnia 31 grudnia 2002 r w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposa-
Zenia.

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2004 r
w sprawie szczeg6towych warunkéw i trybu wydawania zezwo-
leh na przejazd pojazddw nienormatywnych.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2004 r
w sprawie pojazdéw wykonujacych pilotaz.

6. Rozporzadzenie z dnia 28 czerwca 1986 r w sprawie zasad
organow wiasciwych oraz trybu ustalania kosztow zwigzanych z
okre$leniem tras przejazdu i przystosowaniem odcinkéw drég
do przewozu tadunkéw o masie i gabarytach przekraczajacych
dopuszczalne normy dla przejazdu pojazdéw nienormatywnych.

7. Rozporzadzenie z dnia 15 stycznia 2002 r w sprawie optat
drogowych.

8. Rozporzadzenie z dnia 30 grudnia 2002 w sprawie kontroli
ruchu drogowego.

2.2. Planowanie transportu tadunkéw ponadgabarytowych

Planowanie taricucha logistycznego rozpoczaé powinna analiza
i ocena mozliwosci jego realizacji. Nalezy spetni¢ wszelkie wyma-
gania prawne oraz zdobycie niezbgednego zezwolenia, pozwalaja-
cego przew6z przesyki ponadgabarytowej drogami publicznymi.
Procedura administracyjno- prawna rozpoczyna sie w momencie
podpisania umowy przyjecia zlecenia przez przewoznika. Nastep-
nym krokiem do podjecia czynnosci przewozowych, zgodnie z
obowigzujacymi w Polsce przepisami, jest uzyskanie odpowiednie;
kategorii zezwolenia na przejazd pojazdéw ponadgabarytowych.
Zezwolenie wydawane jest przez wtasciwy organ, w drodze decyz;i
administracyjnej, co poprzedzone jest ztozeniem odpowiedniego
wniosku formalnego. Zezwolenie zawiera warunki transportu oraz
wymagane zasady bezpieczerstwa takie jak pilotowanie przejazdu,
ktérych nalezy Scisle przestrzegaC. Nalezy pamietaé, ze kazde z
panstw posiada wiasne organy administracji publicznej, ktére zaj-
mujq sie wydawaniem tego typu upowaznien. Rozpatrywaniem
wnioskow w Polsce zajmuje sie najczesciej Generalny Dyrektor
Drég Krajowych i Autostrad, a takze starosta powiatowy i naczelnik
urzedu celnego.

Obecnie istnieje siedem odrebnych kategorii zezwolen wyda-
wanych na okreslony rodzaj przewozu. Warunki wydawania zezwo-
len zostaly uregulowane w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym. Do przewozéw ponad-
gabarytowych stosuje sie zazwyczaj zezwolenia kategorii od Ill do
VII. Zaleznie od przekroczenia parametrow zespotu pojazdéw,
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umozliwiajg one przejazd po wszystkich drogach krajowych lub

publicznych. Zezwolenia okreslajq warunki, do ktérych musi zasto-

sowac sie przewoznik, dotycza one:

— sposobu pilotowania pojazdéw ponadgabarytowych,

— warunkéw przejazdu przez obiekty infrastruktury drogowe;
(mosty, wiadukty),

— czasu przejazdu po odcinkach drog przeznaczonych dla prze-
ciwnego kierunku jazdy,

— sposobu zabezpieczen elementdéw pasa drogowego na czas
przejazdu.

Przy wyborze tras przejazdu w kazdej gatezi transportu, pierw-
szym zatozeniem jest, aby byta jak najkrotsza, co zmniejsza czas i
koszty przewozu. Jednak w przypadku przesytek ponadgabaryto-
wych pojawia sie wiele barier infrastrukturalnych, znacznie utrudnia-
jacych ich transport. Trasa przewozu tadunku ponadgabarytowego
musi zosta¢ poprzedzona wizjg lokalng majacg na celu rzeczywistq
ocene sanu drogi oraz mozliwosci przejazdu. W wielu przypadkach
konieczny jest demontaz niektdrych elementoéw infrastruktury na
wybranej trasie, wigze sie to oczywicie ze znacznymi kosztami.
Obiekty infrastrukturalne takie jak mosty lub wiadukty wymagajq
przeprowadzenia ekspertyzy, dotyczacej nosnosci, wytrzymatosci
oraz wiasciwosci materiatu, z ktérego sg zbudowane.

Wyznaczenie trasy po ktorej moze przejechaé konwdj z ta-
dunkiem ponadgabarytowym jest mozliwy, gdy stan techniczny
drog| spetnia nastepujace warunki:

na jezdni nie wystepujq osuwiska lub przetomy,

— skrajnia pionowa drogowego obiektu inzynierskiego jest wigksza
niz catkowita wysoko$¢ pojazdu i tadunku powigkszona o 0,1 m,

— skrajnia pozioma drogowego obiektu jest wigksza niz szeroko$¢
catkowita pojazdu i tadunku powigkszona o 0,1 m,

— stan techniczny pomostu obiektu mostowego badz dzwigarow
podlegajacy ocenie pilota dokonywanego na podstawie przepi-
sow o numeraciji i ewidencji drég publicznych jak i obiektéw mo-
stowych jest wigksza lub réwna 3 (w skali od 0 do 5) [3].

Z uwagi na wszelkie utrudnienia w ruchu, przewozy fadunkow
ponadgabarytowych odbywajg sie zazwyczaj w godzinach nocnych,
pomiedzy godzing 22.00 a 5.00. Niekiedy proces transportu trwa
bardzo diugo, dlatego przy planowaniu trasy nalezy uwzgledni¢
miejsca parkingowe.

Kolejnym etapem jest opracowanie szczegdtowego planu
przewozu, przygotowanie tadunku a takze wybor odpowiedniego
$rodka transportu na podstawie: charakterystyki przesyiki, jej podat-
no$ci transportowej oraz wtasciwosci technicznych pojazdu.

Czas w jakim przew6z danego tadunku bedzie wykonany zale-
zy od jego masy i wielkosci. Najczesciej jest tak, ze im bardzie]
przekroczone sg wymiary badz im ciezszy jest tadunek, tym proces
przygotowania takiego transportu jest wydtuzony [5].

2.3.  Dohor srodkow transportu

Pojazd zakwalifikowa¢ mozna jako pojazd ponadgabarytowy
wtedy, gdy przewozacy tadunek przekracza nastepujace wartosci
[3:

a) szeroko$¢ ponad 2,6 metra,

b) wysoko$¢ przekraczajaca 4 metry,

¢) dopuszczalng mase catkowita;

—  pojazd trzyosiowy- 24 tony,

—  zesp6t pojazdéw o liczbie osi mniej niz cztery- 32 tony,
—  zespdt pojazdéw o liczbie osi wiecej niz cztery- 42 tony,
d) nacisk:

— na pojedynczg 0$¢- 80kN,
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— na 0$ skitadowg przy odlegtosci od sasiedniej blizszej osi skia-
dowej: do 1,20 m wynosi 57 kN, od 1,20 m do 1,30 m wynosi

65 kN, ponad 1,30 m wynosi 75,5 kN [5].

Srodki transportu uzywane do przewozu tadunkéw ponadgaba-
rytowych podzieli¢ mozna na pojazdy samochodowe oraz pojazdy
ciggnione. Ciagnik siodtowy przystosowany jest do ciggniecia na-
czepy siodtowej. Uniwersalno$¢ tych zestawow wynika z tego, ze do
jednego ciagnika przytacza¢ mozna naczepy stuzace do transportu
réznych tadunkéw. Te dwa elementy zestawu drogowego potaczone
sq siodtem. Pozwala ono na skrecenie naczepy wzgledem ciggnika
a tym samym poprawe manewrowosci catego zestawu.

Inng grupg pojazdéw wykorzystywanych do przemieszczania
tadunkéw ponadnormatywnych sa tak zwane ciagniki balastowe. Sg
one rodzajem skrzyniowych samochodow ciezarowych mocne;
ramie i zawieszeniu, posiadajgcych skrzynie balastowa, ktérej od-
powiednie docigzenie pozwala ciagna¢ przyczepy o duzej fadowno-
Sci a takze do transportu na wtasnym zawieszeniu.

Do przewozu tadunkéw ponadnormatywnych stosuje sie sie-
dem rodzajéw naczep: naczepy standardowe, naczepy diuzycowe,
naczepy o obnizonej platformie, naczepy zagtebione, naczepy do
przewozu zbiornikéw, naczepy niskopodiogowe cigzkie oraz nacze-
py modutowe.

Innym typem naczep sg modutowe przyczepy samojezdne, po-
siadajace wiasne silniki, naped hydrauliczny i mozliwo$¢ réwnole-
gtego i szeregowego ich fgczenia. Pozwala to tworzy¢é samojezdne
platformy, stuzace do przewozu tadunkéw o wadze kilku tysiecy ton
[6].

2.4. Proces transportu tadunkéw ponadgabarytowych

Proces transportu tadunkéw ponadnormatywnych polega na
kompleksowej obstudze transportowo— spedycyjnej Srodkiem trans-
portu z fadunkiem lub bez, ktdrego wymiary, nacisk osi albo masa
przekracza wielkoSci okre$lone w przepisach o ruchu drogowym [2].

Podczas przewozu tadunkéw ponadgabarytowych we wszyst-
kich krajach Unii Europejskiej potrzebna jest eskorta policji oraz
pilot- osoba, ktorej obowigzkiem jest zapewnienie odpowiedniego
bezpieczenstwa ruchu drogowego jak i zmniejszenie do minimum
utrudnien w ruchu drogowym podczas przejazdu konwoju.

Na mocy ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 . o0 zmianie ustawy-
Prawo o ruchu drogowym, wprowadzono dodatkowe wymagania dla
pilotéw oraz zwiekszono ich uprawnienia. Nalezg do nich: mozli-
wos¢ wydawania dodatkowych polecen lub wydawania sygnatow
pozostalym uczestnikom ruchu drogowego w trakcie przejazdu
konwoju z fadunkiem ponadgabarytowym.

Pilotowaniu przewozu fadunku ponadgabarytowego przez jed-
nego pilota podlegaja pojazdy, ktére przekraczajg przynajmnie;
jeden z parametrow:

— wysoko$¢ ponad 4,5 m,
— dhugosé ponad 23,0 m,
— szerokos¢ ponad 3,2 m.

Zabezpieczenie transportu przez dwéch pilotéw (Rys. 2) z
przodu i z tylu transportu podlegaja pojazdy, ktore przekraczajg
przynajmniej jeden z parametrow:

— wysoko$¢ ponad 4,70 m,

— masa catkowita do 60 t,

— dhugos¢ przekraczajaca 28,0 m,

— szeroko$¢ powyzej 3,6 m,

— badz, gdy okreslit tak organ wydajacy zezwolenie.

Pilotazowanie transportu przez policje jest okre$lone w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2004 r. w spra-
wie pojazddw wykonujacych pilotaz. Eskorta policji jest realizowana
tylko i wytacznie wtedy, gdy spetiony jest jeden z warunkdw:

— dlugos¢ zespotu pojazdéw badZz pojedynczego pojazdu jest
wieksza niz 40 m,

— catkowita diugos¢ wszystkich pilotowanych pojazdéw przekra-
cza 120 m,

— szeroko$¢ jezdni, na wyznaczonej trasie po ktorej ma przeje-
cha¢ pojazd ponadgabarytowy, tacznie z poboczem, ktére po-
siada taki sam rodzaj nawierzchni pod wzgledem konstrukcyj-
nym co jezdnia na jezdniach dwukierunkowych dla przeciwnego
takiego samego kierunku ruchu wynosi nie mniej niz 2,5 m.
Pojazd samochodowy, ktéry moze stuzy¢ do pilotowania trans-

portu musi mie¢ dopuszczalng mase catkowitg do 2,5 t. Powinien

by¢ wyposazony w tablice z czerwonym napisem ,PILOT” (Rys.1.)
oraz $wiatta btyskowe barwy Zzoltej w dwoch egzemplarzach,
umieszczone na dachu pojazdu wzgledem podiuznej osi symetrii
wzgledem napisu ,PILOT”, ktérych widoczno$¢ wzgledem wszyst-
kich stron pojazdu jest w granicach co najmniej 150 m przy odpo-
wiedniej widocznosci powietrza. Swiatta te nie moga powodowaé
o$lepiania innych uczestnikéw ruchu drogowego [3].

Rys.1. Samochdd pilotazowy, zrédho: http:// swiat-pol.pl

W sytuacji, gdy tadunek wystaje poza obrys przewozacego do
pojazdu, konieczne jest dodatkowe oznakowanie pojazdu przewo-
Zacego tadunek ponadgabarytowy. Nalezy wéwczas stosowaé sie
do zasady, ze jesli tadunek wystaje na odlegto$¢ wieksza niz 0,5 m
trzeba oznaczy¢ go biatymi i czerwonymi pasami umieszczonymi na
tadunku badz na tablicy umieszczonej na tadunku w obszarze tylnej
jego ptaszczyzny, przy czym ilos¢ paséw musi wynosi¢ min. 2 z
kazdego koloru. W warunkach niskiej widoczno$ci na koricu fadunku
nalezy umiesci¢ czerwone $wiatto i czerwone $wiatto odblaskowe, a
wystajacy fadunek z tytu samochodu lub przyczepy ciggnietej przez
samochdd moze byé oznaczony choragiewkg koloru czerwonego
[71.

Przewo6z towardw wigze sie takze z poniesieniem odpowied-
nich optat. Wyznaczane sa przez zarzadcow drég, starostow,
urzednikéw celnych w trakcie weryfikacji wniosku. Ustala sie je w
oparciu o diugo$¢ trasy, jakg pokona¢ ma dany tadunek. Szczegdty
dotyczace kategorii uzyskiwanych pozwolen, organdéw odpowie-
dzialnych za ich wydawanie oraz wyznaczonych opfat znalez¢
mozna na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad [8].

3. OGRANICZENIA

Transport drogowy tadunkéw ponadgabarytowych pomimo
najwiekszej popularnosci, boryka si¢ z najwiekszg iloscig proble-
mow, zwigzanych w gtéwnej mierze z licznymi przeszkodami tech-
nicznymi i prawnymi wystepujacymi na trasie przewozu z miejsca
nadania do miejsca przeznaczenia.
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W procesie planowania trasy nalezy bra¢ pod uwage szeroko$¢
drdg, promienie zakretdw, istniejace znaki i stupy, wysokos¢ i sze-
roko$¢ przejazdéw pod wiaduktami i mostami, dopuszczalne obcia-
zenie mostow i wiaduktéw, ronda, azyle dla pieszych, wysepki,
dozwolony nacisk na nawierzchnig, trakcje elektryczne, trakcje
kolejowe, przeprowadzane remonty drog itp. Bardzo czesto wyste-
puje koniecznos¢ usuwania przeszkod drogowych na czas przejaz-
du. Zdarza si¢ tak, ze odlegtos¢ pomiedzy punktem nadania a
przeznaczenia jest niewielka, jednak aby przetransportowa¢ dany
element nalezy pokona¢ znacznie wigkszg odlegtos¢. W rezultacie
odbiorca ptaci wiecej za transport i wydiuza sie czas operacji prze-
wozu [9]

4. BEZPIECZENSTWO

Planowanie tancucha logistycznego rozpocza¢ powinna analiza
i ocena mozliwosci jego realizacji. Nalezy spetni¢ wszelkie wyma-
gania prawne oraz zdobycie niezbednego zezwolenia, pozwalaja-
cego przewdz przesytki ponadgabarytowej drogami publicznymi.
Istotnym czynnikiem warunkujgcym wysoki poziom bezpieczenstwa
przewozéw fadunkow ponadgabarytowych jest skoordynowana
praca wykwalifikowanej kadry, oraz jej dobra komunikacja. Bardzo
waznym elementem jest rzetelne zaplanowanie trasy przewozu,
minimalizujace zagrozenie zaréwno dla osob bioracych udziat w
przewozie jak i otoczenia. Odpowiednie oznakowanie i o$wietlenie
tadunku to kolejny bardzo wazny element stanowiacy o bezpieczen-
stwie. Nalezy takze pamieta¢ o przestrzeganiu wszystkich zezwolen
i zalecen, oraz posiadanie przez kierowce wszystkich niezbednych
dokumentéw. Réwniez bardzo wazne jest przygotowanie fadunku,
jego odpowiednie zabezpieczenie, dobry stan zaczepdw, hakdw czy
pasdw naciggowych, odpowiednie rozmieszczenie fadunku na
naczepie. Do transportu tych tadunkéw potrzebny jest wysoko wy-
specjalizowany tabor, odpowiednio dobrany do przewozonego
tadunku. Wazne jest aby przy tak duzych tadunkach nie uszkodzi¢
ich i pamieta¢ aby nie utrudnia¢ transportu innym uczestnikom
ruchu.

Do kontroli transportu tadunkéw ponadgabarytowych upraw-
nieni sg;
—  inspektorzy transportu drogowego,
— inspektorzy celni,
— policja,
—  funkcjonariusze strazy granicznej,
—  upowaznione osoby poprzez organ udzielajacy zezwolenia [8].

PODSUMOWANIE

Transport drogowy tadunkéw ponadgabarytowych jest proce-
sem sktadajacym sie z wielu etapdw i czynno$ci. Wymaga duzych
zdolnoSci organizacyjnych, ktorych podstawg jest specjalistyczna
wiedza z zakresu prawodawstwa regulujacego te przewozy. Niety-
powe wiasnosci fizyczne tadunkéw oraz ich réznorodno$¢ oznacza-
ja, ze organizacja przewozu jest sprawg indywidualng dla kazdego
tadunku.

Caly proces pochtania duzo czasu, wymaga zaangazowania
wielu oséb oraz pokonania barier technicznych i prawno-
administracyjnych. Odpowiedni dobér $rodka transportu pozwala
zachowact lub zmniejszy¢ przekroczenie parametréw wynikajacych z
przepisow.
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Najwiekszym utrudnieniem dla przewozéw ponadgabarytowych
$rodkami transportu samochodowego jest stan infrastruktury dro-
gowej, ktéry nie jest w petni przystosowany do przewozu fadunkéw
przekraczajacych dopuszczalne parametry. Staba nawierzchnia,
niskie dopuszczalne naciski na 0§ czy niewystarczajaca no$no$¢
mostow i wiaduktow, czesto uniemozliwiajg realizacje przewozu,
dlatego niezbedna jest kontrola jej stanu.

Obecnie transport ponadgabarytowy zwigzany jest przede
wszystkim z duzymi inwestycjami, ktorych zadaniem jest poprawa
sytuacji gospodarczej kraju, dlatego nalezy mie¢ na uwadze mini-
malizacje wszystkich utrudnien i barier, tak, aby zwigkszaC konku-
rencje w dziedzinie transportu na arenie miedzynarodowe;.

Poprawa bezpieczefistwa transportu tadunkéw ponadgabary-
towych w Polsce mozliwa jest gtéwnie w oparciu 0 poprawe stanu
drég. Skoordynowana praca wysoko wykwalifikowanej kadry, wia-
§ciwe przeanalizowanie i zaprojektowanie procesu przewozu oraz
dobranie bezpiecznego $rodka transportu pozwalaja wyeliminowaé
do minimum ryzyko wypadku.
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Safety of oversize cargo in road transport in Poland

The article discusses the issues related to the transport
of oversized cargo by road transport in Poland, the problems
that accompany during transport and preparation of such
cargoes, legal acts regulating this type of transport and ways
to ensure safety during transport oversized cargo.
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