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Streszczenie: Pierwszy w Polsce most zespolony zostat zbudo-
wany w 1936 roku w Spale nad Pilica. Artykut przedstawia: za-
stosowane rozwigzania konstrukcyjne zaproponowane przez
Eugeniusza Hildebrandta i Stanistawa Rechniewskiego; proces
budowy, ktérym kierowat Zygmunt Kossowski i Aleksander Ja-
btonski; historie obiektu.

Stowa kluczowe: mosty, mosty zespolone, historia mostow.

1. Wprowadzenie

W naszym kraju znajomos¢ historii rozwoju polskiej inzy-
nierii ladowej w tym historii inzynierii mostowej jest sta-
ba, poniewaz brak jest kompleksowych opracowan tego
tematu. Z tego wzgledu autorzy niniejszego referatu po-
stanowili przypomnie¢ pierwszy most o konstrukcji ze-
spolonej, ktory powstat w Polsce i inzynieréw zwigzanych
Z jego budowa.

WIDOK PODLUZNY DZWIGARA

Abstract: The first composite bridge in Poland was built in 1936
in Spata over Pilica River. The article presents: applied construc-
tion solutions proposed by Eugeniusz Hildebrandt and Stanistaw
Rechniewski; the construction process led by Zygmunt Kossow-
ski and Aleksander Jabtonski; the history of the object.
Keywords: bridges, composite bridges, history of bridges.

Pierwszy most nad Pilica w Spale zbudowano w 1884 roku [1].
Byt to most drewniany. Zostat on zniszczony w czasie | wojny
Swiatowej, a pdzniej prowizorycznie odbudowany. W roku
1926 prowizoryczna konstrukcje zastagpiono nowym mostem
drewnianym na zelbetowych podporach, ktéry szybko prze-
stat pasowac do kreowanego w dwudziestoleciu miedzywo-
jennym wizerunku Spaty jako ekskluzywnego kurortu. War-
to nadmieni¢, ze w Spale od roku 1884 istnieje patac carski
zaprojektowany przez Leona Mikuckiego. Patac w okresie
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Rys. 1. Widok potowy spawanego dZwigara i uktad dzwigaréw w przekroju poprzecznym [4]
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Rys. 2. Konstrukcja tgcznikéw zastosowanych w moscie przez Pilice
w Spale [4]

miedzywojennym wykorzystywany byt jako letnia rezyden-
cja prezydentéw RP. W roku 1936 zastgpiono wiec drewnia-
ny obiekt nowoczesnym stalowym mostem o konstrukgji
zespolonej. Byt to pierwszy w Polsce tego rodzaju obiekt
ztozony ze stalowych dwuteowych dzwigaréw spawanych
wspotpracujacych z zelbetowa ptyta pomostu.

2. Opis konstrukgji

Most nad Pilica w Spale to konstrukcja sktadajaca sie z 5
przeset swobodnie podpartych o rozpietosci teoretycznej
25,00 m [4]. Przesta oparto na zelbetowych filarach i masyw-
nych przyczétkach. Konstrukcje przeset tworzyty 4 spawa-
ne stalowe dzwigary dwuteowe o wysokosci 1,30 m usta-
wione w rozstawie 1,35 m. Dzwigary stezono skratowaniem
z katownikow.

Widok z boku potowy spawanego dzwigara stalowego z uwi-
docznionymi tacznikami oraz uktad

Wspétprace plyty z dzwigarami zapewniaty:

* dwa rodzaje tacznikéw (rys. 2) przyspawanych do pa-
séw gérnych dzwigaréw w rozstawie pokazanym na ry-
sunku 1;

* prety zbrojeniowe $rednicy 15 mm sg przepuszczone
przez otwory wywiercone w srodnikach (rys. 3). Otwory mia-
ty rozstaw 160 mm i Srednice 15 mm. Plyte w strefie potacze-
nia z pasem gérnym uksztattowano w ten sposob, ze pdtka
pasa gérnego zostata w niej zatopiona.

Informacje o zastosowanym betonie przytoczono, cytujac
fragment pracy [4]:,Do betonu ptyty uzywano piasku i zwiru
rzecznego z Pilicy w stosunku 1:2 oraz 350 kg cementu (na
1 m3 - przypis autoréw). Wytrzymatos¢ prébnych kostek be-
tonowych sporzadzonych podczas betonowania ptyty po-
szczegdlnych przeset wynosita po 28 dniach na podstawie
badan Drogowego Instytutu Badawczego od 265-335 kg/cm?
czyli od 26,5-33,5 MPa)".

Na ptaskiej ptycie zelbetowej uksztattowano spadki po-
przeczne o pochyleniu 2%, stosujac tak zwany chudy be-
ton. Nastepnie utozono izolacje z dwéch warstw papy bi-
tumicznej sklejonych lepikiem, ktérg przykryto betonowa
warstwa ochronna grubosci 3-4 cm. Na tak przygotowa-
nym podfozu utozona zostata nawierzchnia asfaltowa gru-
bosci 4-5 cm. Catkowita szerokos¢ obiektu wynosita 5,86 m.
Na pomoscie przewidziano nawierzchnie szerokosci 4,40 m
i dwa chodniki po 0,45 m.

Odnosnie pozostatego wyposazenia mostu i odpowiednie-
go wykonczenia inzynier Hubl napisat w artykule [4]:,Wresz-
cie nadmienic¢ nalezy, ze most ten z uwagi na swe potoze-
nie wymagat specjalnego uwzglednienia jego zewnetrznej
szaty i na to potozono wielki nacisk powierzajac inzyniero-
wi-architektowi opracowanie ogélnej harmonii budowy jak
réwniez szczego6téw architektonicznych jak: balkonéw, ba-
lustrad, tawek itp. Elementy te o ile byty konstrukgji zelbe-
towej, otrzymaty oktadzine z grysu marmurowego obrobio-
na sposobem kamieniarskim, a rezultat wypadt pod kazdym
wzgledem zadowalajaco, o czym $wiadcza zamieszczone
zdjecia” - rysunki 4 i 5.

Most oddano do uzytkowania 27 wrze$nia 1936 roku. W uro-
czystosci otwarcia wziat udziat prezydent Rzeczypospolitej
Polskiej Ignacy Moscicki, co uwieczniono na pamiatkowej
tablicy (rys. 6).
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Rys. 4. Widok mostu w Spale
w dniu otwarcia

Rys. 5. Widok
mostu w Spale
z pokazaniem
podpdr i spodu
konstrukcji

3. Twércy mostu w Spale
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Rys. 6. Pamiqtkowa tablica na moscie
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4, Podsumowanie

Projekt mostu opracowat inzynier Stanistaw Rechniew-
ski przy wspodtpracy inzyniera Eugeniusza Hildebrandta,
a architektoniczny wystréj mostu — to dzieto architekta
Antoniego Jawornickiego. Konstrukcje stalowg spawa-
na wykonata firma Wielkie Piece i Zakfady Ostrowieckie.
Montaz na miejscu budowy zrealizowato Przedsiebior-
stwo Robét Inzynieryjnych A. Jabtonski i R. Nadratowski.
Wszystkie pozostate roboty zostaty wykonane gospodar-
czo przez kierownictwo budowy, ktére sprawowat z ra-
mienia Warszawskiego Urzedu Wojewddzkiego inzynier
Zygmunt Kossowski.

Most zostat czesciowo zniszczony w czasie Il wojny Swia-
towej, a jego odbudowa po wojnie kierowat znowu Zyg-
munt Kossowski.

Od 2011 roku most nosi imie mieszkarnca Spaty generata
Tadeusza Buka, jednej z ofiar katastrofy smolenskiej z 2010
roku.
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Most nad Pilica w Spale byt innowacyjna konstrukcja ze wzgle-
du na:

* wykorzystanie stalowych dzwigaréw spawanych, a pa-
mietajmy, ze pierwszy na swiecie drogowy most spawa-
ny profesora Stefana Bryty powstat w roku 1929, czyli 7 lat
wczesniej [2, 3];

* zastosowanie innowacyjnego rozwigzania — wspotpracu-
jacej ze stalowymi dzwigarami zelbetowej ptyty pomostu;
* jestto pierwszy w Polsce i jeden z pierwszych w $wiecie
takich obiektow.
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