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Transport miejski wojewodzkiego oSrodka metropolitarnego
w Swietle projektu  Zintegrowany System Miejskiego Transportu

Publicznego w Lublinie”

Lata 2007-2013 stanowig kluczowy okres w dynamicznym rozwoju
miasta Lublin. Zostaty wowczas podjete efektywne dziatania zmie-
rzajace do poprawy jakosci jak i efektywnosci miejskiego transpor-
tu, a co za tym idzie rowniez polepszenia mobilno$ci mieszkancow.
Szczegolnie wazny w tym aspekcie okazat sie Program , Zinte-
growany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie’,
realizowany w ramach lll Osi Priorytetowej ,Wojewddzkie Osrodki
Wzrostu”, w ptaszczyznie Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej 2007- 2013, wspétfinansowanego z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego. Niniejszy artykut zawiera oceng

najistotniejszych osiagnie¢ programu.
|

Wstep

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej bezsprzecznie uwydat-
nito dysproporcje wystepujace pomiedzy regionami wysoko roz-
winietymi a tymi, ktore charakteryzowaty sie niskim poziomem
rozwoju gospodarczego. Problemy, z ktérymi borykaty sie bied-
niejsze obszary Polski, powodowaty, ze - zamiast wyjs¢ z kry-
Zysu - popadaty one w stagnacje, tym samym jeszcze bardziej
pogiebiajac juz i tak wyrazng dysproporcje. Jedyng recepte na
ten stan rzeczy stanowi pobudzenie rozwoju najistotniejszych
obszaréw potencjatu wzrostu miast Polski Wschodniej. Narze-
dziem umozliwiajgcym to przedsiewziecie stat sie Program Ope-
racyjny Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013, ktéry
powstat z mysla o stymulowaniu tempa rozwoju zaréwno go-
spodarczego, jak i spotecznego. Cel ten zostat osiggniety dzieki
realizacji szeSciu osi priorytetowych w ramach tego projektu,
odnoszacych sie do réznych obszaréw gospodarczych.

Nie ulega watpliwosci, ze konkurencyjnoS¢ kraju poza gra-
nicami ksztattowana jest poprzez tworzenie konkurencyjnosci
poszczegblnych regiondw tego kraju. Wiadomo réwniez, ze
w Polsce wystepuje pie€ obszarow, ktorych konkurencyjnosé
pozostawia wiele do zyczenia; nalezg do nich wojewddztwa: lu-
belskie, podkarpackie, Swietokrzyskie, podlaskie i warmirisko-
mazurskie. Niewatpliwie mozna uznaé, ze wspomniang konku-
rencyjnosé tworzg obszary metropolitarne, stanowigce oSrodki
dynamiki gospodarczej. Jednym z najbardziej kluczowych czyn-
nikdw budowania metropolii jest zwiekszenie mobilnosci prze-
strzennej i umozliwienie swobodnego przemieszania sie ludno-
$ci. Aby wspomagaé potencjat rozwoju gospodarczego, a takze
swobode poruszania sie dla poprawienia jakoSci zycia miesz-
kancow obszarow metropolitarnych, nalezy utworzy¢ sprawnie
dziatajacy zintegrowany system transportu zbiorowego.

W zwigzku z powyzszym w niniejszym artykule poddano ana-
lizie kluczowy aspekt poruszonego problemu w obrebie obszaru
metropolitarnego miasta Lublin. W ramach Ill Osi Priorytetowej
Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013
,Wojewodzkie OSrodki Wzrostu” opracowano projekt ,Zintegro-
wany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”.
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Przedsiewziecie to zostato podjete z tego powodu, ze po wsta-
pieniu Polski do Unii Lublin okazat sie byé miastem bardzo stabo
rozwinigtym w poréwnaniu do innych miast. Uznano wowczas, iz
dziatania, ktore szybko zaczety byé wdrazane, sg w tym miescie
po prostu niezbedne. Zatem Priorytet lll ,Wojewddzkie OSrodki
Wzrostu” w ramach dziatania lll.1, a wiec ,Systemu Miejskiego
Transportu Zbiorowego w Lublinie”, zostat sfinansowany ze Srod-
kow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, przy czym
catkowita warto$é projektu wyniosta 520 635 102 z.

Do podstawowych celéw tegoz planu zaliczamy podniesienie
atrakcyjnoSci systemu transportu publicznego w Lublinie oraz
wzrost konkurencyjno$ci transportu publicznego w Lublinie
w stosunku do indywidualnych potrzeb poprzez poprawe kom-
fortu podrézy transportem zbiorowym, polepszenie dostepnoSci
0s6b niepetnosprawnych do Srodkéw transportu publicznego.
Wazny byt rowniez wzrost efektywnosci, jak i niezawodno$ci
funkcjonowania transportu miejskiego. Niebagatelne znacze-
nie miata maksymalna redukcja niekorzystnego oddziatywania
tegoz transportu na Srodowisko.

Przedmiotem projektu byta m.in. rozbudowa 26 km trakc;ji
trolejbusowej z systemem zasilania w 9 podstacjach trakcyj-
nych. Wazny element stanowita ponadto przebudowa ulic na
odcinku ok. 3 km i 4 skrzyzowah w zwigzku z rozbudowa trakcji
trolejousowej. Konieczny stat sie zakup 100 pojazdéw taboru
autobusowego, 70 pojazddw taboru trolejbusowego i 3 wozdw
technicznych. Zaplanowano w dodatku budowe zajezdni trolej-
busowej oraz Systemu Zarzgdzania Ruchem i Systemu Zarza-
dzania Transportem Publicznym.

Ewolucja adaptacji Programu Operacyjnego Rozwoj Polski
Wschodniej w latach 2007-2013 w ramach Il Osi Priorytetowej
na obszarze Lublina

Rok 2007 zakonczyt sie wpisem projektu ,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie” na indywidualna
liste kluczowych projektow Osi Priorytetowej lll Programu Ope-
racyjnego Rozwoj Polski Wschodniej. WartoS¢ projektu wyniosta
wowczas 91,98 min euro, przy czym wartosé dofinansowania
ksztattowata sie na poziomie 78,18 min euro [1].

21.05.2008 r. podpisano preumowe z Polskg Agencjg Roz-
woju Przedsiebiorczo$ci, dotyczacg przygotowania projektu
,Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lu-
blinie” do realizacji. Przygotowanie technicznej dokumentacji
studium wykonalnosci planowano na koniec Il kwartatu 2010 r.
Natomiast prognozowany termin ztozenia wniosku o dofinanso-
wanie zatozono na 31.12.2010 r. [2].

Ze sprawozdanh z wdrazania Programu Operacyjnego Roz-
woj Polski Wschodniej 2007-2013 jednoznacznie wynika, iz
przewidywane terminy nie zostaty dotrzymane. Odnotowano
opdzZnienie terminu ztozenia wniosku o dofinansowanie o trzy
miesiace, gdyz beneficjent wnioskowat 0 zmiane rzeczowego
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zakresu projektu. W rezultacie proces przygotowawczy doku-
mentacji projektowej sie przedtuzyt, gdyz zmiana podstawowych
zatozen zakresu projektu wymagata aktualizacji studium wy-
konalnosci, jak i wniosku o dofinansowanie. Niniejszy wniosek
ostatecznie zostat ztozony z koficem marca 2011 . [3].

1.09.2011 r. w ramach Il Osi Priorytetowej podpisano
umowe o dofinansowanie dla projektu ,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”. Byta to druga
umowa sposrod 4 planowanych do realizacji duzych projektow
Il Osi Priorytetowej w dziataniu Ill.1 [4]. Jedynym elementem
zakonczonym w tym okresie jest budowa trakcji trolejbusowe;
z systemem zasilania przy ul. Grygowej (15.11.2011 r.). Dtugo-
trwaty proces opiniowania dokumentacji miasta Lublina w ra-
mach dziatania Ill.1 spowodowat przesuniecie terminéw ztoze-
nia wnioskdw o dofinansowanie do Instytucji PoSredniczace;j
Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej. Doprowadzit
do tego brak przygotowania merytorycznego beneficjenta w za-
kresie analizy ryzyka, a takze analizy finansowo- ekonomicznej
przedsiewziecia, dlatego zorganizowano szkolenia tematyczne
we wspomnianym obszarze wiasnie dla beneficjentow.

Rok 2012 okazat sie juz znacznie bardziej owocny w sferze
prac dokonanych przy realizacji projektu ,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie” [5]. Podpisano
wowczas szereg umow na realizacje réznych elementéw miesz-
czgcych sie w ramach przedsiewziecia. Jedna z tych uméw obej-
muje budowe systemu zarzgdzania ruchem, czy tez budowe
systemu zarzadzania transportem publicznym. Sporzadzono
rowniez umowy dotyczgce zakupu taboru autobusowego i tro-
lejbusowego, umowy na dostawe 20 autobuséw mini, 27 auto-
buséw mega, a takze 53 autobuséw maxi. Kolejne podpisane
umowy wigzaty sie z budowa trakgji trolejbusowej wraz z syste-
mem zasilania przy ul. Wilewskiej i Gtebokiej w al. Unii Lubel-
skiej, ul. Podzamcze i ul. Unickiej oraz przy ul. Zemborzyckiej
i ul. Diamentowej. Zaplanowano ponadto przebudowe ul. Droga
Meczennikéw Majdanka i ul. Do$wiadczalnej. Istotng informa-
cje stanowi ponadto fakt, ze 21.12.2012 r. na mocy aneksu nr
POPW.03.01.00-06-001/11-02 zwiekszono maksymalng war-
toS¢ dofinansowania projektu do kwoty 340 403 217 zt.

Do konca 2013 r. zawarto wszystkie planowane umowy w ra-
mach projektu [6]. Zakonczono réwniez budowe nowych od-
cinkdw trakcji trolejbusowych z systemem zasilania w al. Unii
Lubelskiej, ul. Podzamcze i ul. Unickiej, na odcinku ul. Zembo-
rzycka-Diamentowa oraz w ul. Bohateréw Monte Cassino.
Dobiegta konca takze przebudowa ul. Droga Meczennikow
Majdanka i Doswiadczalnej z budowa petli, jak i przebudowa

Tab. 1. Harmonogram zrealizowanych uméw w zakresie budowy i przebudowy
elementéw programu ,Zintegrowany System Transportu Publicznego w latach
2007-2013"

Rok Zrealizowana umowa

2011 Zakoriczenie budowy trakcji trolejousowej z systemem zasilania
w ul. Grygowe

Zakoriczenie budowy nowych odcinkdw trakcji trolejbusowej
Z systemem zasilania w:

- al. Unii Lubelskiej, ul. Podzamcze i ul. Unickiej

- ul. Zemborzycka-Diamentowa

- ul. Bohateréw Monte Cassino

Zakoriczono przebudowe:
— ul. Meczennikéw Majdanka i ul. Doswiadczalnej wraz z budowa petli
~ skrzyzowania ul. Jana Pawla Il-Armii Krajowej

Zrddfo: oprac. wlasne na podst. [1-7].

2013

Lublin jako pierwsze miasto w Polsce zakupito przegubowe trolejbusy.
Na fot. Solaris Trollino 18 [9]

skrzyzowania Jana Pawta Il - Armii Krajowej. Zakupiono po-
nadto 70 nowoczesnych trolejbuséw. Planowano, iz pozostate
rozpoczete roboty budowlane zwigzane z trakcja trolejbusowa,
ktére nie zostaty ukonczone do konca 2013 r., zostang zakon-
czone do 31.12.2015 r. Wowczas mozliwe bedzie dokonanie
weryfikacji prawdziwosci niniejszych deklaracji.

Podsumowanie rzeczowej realizacji projektu , Zintegrowany
System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”

W tabeli 1 zestawiono przeglad rozpoczetych i zakofnczonych
dziatah w zakresie budowy czy tez przebudowy w ramach pro-
gramu ,Zintegrowany System Transportu Publicznego w Lubli-
nie” w latach 2007-2013.

Ukonczenie pozostatej czesci rozpoczetych i przyjetych do
realizacji elementéw w latach 2007-2013 zaplanowano do
roku 2015.

W tabeli 2 przedstawiono podsumowanie zakupionego ta-
boru komunikacji miejskiej przez miasto Lublin w ramach Prio-
rytetu Ill Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej
2007-2013.

Analiza niniejszych danych potwierdza, iz projekt ,Zintegro-
wany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”
nie zostat w catosci ukoriczony, natomiast zawiera sie aktualnie
w Osi Priorytetowej Il Nowoczesna Infrastruktura Transportowa
w Programie Operacyjnym Polska Wschodnia 2014-2020.

Nowe pojazdy zostaty wyposazone w dwufunkcyjne kasowniki [9]
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Tab. 2. Harmonogram zakupu nowych trolejbusow i autobusow w ramach pro-
jektu ,Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie”
wlatach 2011-2015
Liczba nabytych trolejbusow
Rok  Wyposazonych Bez napedu

Liczba nabytych autobuséw

w naped pomocniczy  pomocniczego i) 22 Ll
2011 - - - 20 20
2012 10 - - 23 7
2013 - 10 - 10 -
2014 10 15 10 - -
2015 - 25 10 - -
Razem 20 50 20 53 21

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [1-7].

Istotnym elementem projektu byta budowa nowej zajezd-
ni trolejbusowej. Jej budowata trwata od czerwca 2013 r. do
kwietnia 2015 r. Wykonawca rob6t byta warszawska firma
BUDIMEX S.A. Koszt wybudowania zajezdni to ponad 42 min zt.
Obiekt przystosowany zostat do obstugi 100 trolejbuséw oraz
25 pojazddw zaplecza technicznego. Dla trolejbuséw wybudo-
wano dwie duze wiaty, pod ktérymi bedg parkowaé pojazdy.
To nowe rozwigzanie, ktorego nie byto na dotychczasowej za-
jezdni przy al. Krasnickiej. NowoScig w zajezdni jest system
Vetra umozliwiajacy automatyczne sterowanie zwrotnicami na
terenie zajezdni. Projekt objat takze m.in. budowe hali obstu-
gowo-naprawczej z nowoczesng myjnig i lakiernia, ktéra spetni
role w petni wyposazonego warsztatu i budynek administracyjny
z zapleczem spetniajacym najwyzsze standardy [9].

Podsumowanie

Cel przedsiewziecia podjetego w ramach dziatania Ill.1 Pro-
gramu Operacyjnego Rozw6j Polski Wschodniej 2007-2013
stanowi pobudzenie rozwoju najistotniejszych funkcji metropo-
litarnych miasta Lublin. Kluczowym aspektem oddziatywan byto
podniesienie komfortu podrdzy transportem publicznym i polep-
szenie jego dostepnosci dla osob niepetnosprawnych. Ponadto
istotna byta takze stymulacja efektywnosci funkcjonowania, jak
i zredukowanie szkodliwego wptywu tegoz transportu na $ro-
dowisko naturalne. Niezbedne wobec tego staty sie narzedzia,
ktére moga byé skutecznym motorem poprawy atrakcyjnosci
catego regionu, gdyz sprawnie funkcjonujacy transport miejski
bezsprzecznie zwieksza mobilnosé pasazerow. Wspomnianymi
narzedziami sg inwestycje ponoszone za pomocg projektu ,Sys-
tem Miejskiego Transportu Zbiorowego w Lublinie”, polegajace-

Nowa zajezdnia w Lublinie u zbiegu ulic Grygowej i Pance_rniakéw [9]
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g0 na tworzeniu zwartych systemow transportu miejskiego oraz
modernizacji infrastruktury, sprzyjajacej rozwojowi transportu
tego typu. Wykonanie wspomnianego projektu pozytywnie wpty-
neto na jako$é publicznego transportu w Lublinie, cho¢ nadal
istnieja pewne niedociggniecia i braki.

Na realizacje programu ,System Miejskiego Transportu
w Lublinie” w ramach Priorytetu 1ll.1 w latach 2007-2013
przeznaczono z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego 520 635 102 zt. Catos¢ projektu nie zostata jednak
w tym terminie zrealizowana, planowano woéwczas zakoriczenie
wszystkich rozpoczetych prac do roku 2015. Natomiast praw-
dziwo$¢ tych prognoz moze zostaé zweryfikowana jedynie dzie-
ki badaniom kolejnych okresow. Postep adaptacji podpisanych
wczesniej umoéw dokumentowano juz jednak w ramach Il osi
priorytetowej ,Nowoczesna Infrastruktura Transportowa” w Pro-
gramie Operacyjnym Polska Wschodnia 2014-2020.
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Urban transport of provincial metropolitan center in the project
»Integrated System of Urban Public Transport in Lublin”

Years 2007-2013 are a key period in dynamic development of Lu-
blin city. Then were taken effective actions leading to improve qual-
ity and also effectiveness urban transport, and what comes with
it, also improve residents mobility. Particularly important in this
aspect turn out the program ,Integrated System Of Urban Pub-
lic Transport in Lublin”, realized as part of 3rd Priority Axis ,The
Regional Centers Of Growth”, in the level of Operation Program
of Eastern Poland Development 2007 - 2013, co-financed by the
European Regional Development Fund. This article contains the
most important achievements of the program.



