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Analiza funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego podczas trwania
remontu mostu im. Jozefa Pitsudskiego
w Nowym Saczu'

Streszczenie: Inwestycje drogowe, zwlaszcza te zwiazane z przebudowa
sieci ulic, stwarzajg utrudnienia zaréwno dla mieszkafcéw, jak i organi-
zatoréw publicznego transportu zbiorowego. Problem dotyczy nie tylko
drég o charakterze krajowym i wojew6dzkim, ale takze tych zlokali-
zowanych w mniejszych miastach. Remontowane obiekty maja czesto
znaczacy wplyw na funkcjonowanie ruchu drogowego i przemieszczenia
pieszych lub rowerzystéw. Dlatego w czasie trwania ich modernizacji
nalezy odpowiednio zaplanowa¢ alternatywne trasy objazdéw oraz za-
pewni¢ dogodng forme komunikacji zastepczej. W artykule oméwiono
funkcjonowanie komunikacji zastepczej w czasie trwania przebudowy
mostu im. J6zefa Pilsudskiego w Nowym Saczu. Z uwagi na niestan-
dardowe rozwiazanie, jak na teren Sadecczyzny, skupiono si¢ gléwnie
na polaczeniu kolejowym. Przedstawiono wyniki pomiaréw zapelnienia
pojazdu w kolejnych kursach w dniu roboczym i w sobote, a takze ba-
dai marketingowych pasazeréw pociagu o tym rodzaju komunikacji
zastepezej. Zaproponowano rowniez rozwiazanie, ktore mogloby zostaé
wdrozone po zakoficzeniu przebudowy mostu drogowego.

Stowa kluczowe: publiczny transport zbiorowy, komunikacja zastepcza,

transport kolejowy.

Wprowadzenie

Problem modernizacji infrastruktury drogowej dotyczy
nie tylko drég o charakterze krajowym i wojewddzkim,
ale takze tych zlokalizowanych w mniejszych miastach.
Przykladem takiej inwestycji byla przebudowa mostu im.
J6zefa Pilsudskiego w Nowym Saczu. Z uwagi na przyjeta
niestandardowa dla regionu sadeckiego forme komunikacji
zastepczej zdecydowano si¢ na analize tego przypadku.

Celem artykulu jest przedstawienie funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w Nowym Saczu
podczas trwania remontu mostu im. Jézefa Pilsudzkiego.
Wskazany obiekt ma istotne znaczenie dla transportu in-
dywidualnego, jak i zbiorowego. Czasowe wylaczenie go
z uzytkowania wigzalo sie ze znaczgcymi utrudnieniami
komunikacyjnymi. Oddzialywanie dotyczylo nie tylko
mieszkancéw Nowego Sacza i Chelmca, ale takze miesz-
kadcéw innych miejscowosci wchodzacych w sklad m.in.
gminy Chelmiec.

W artykule przedstawiono oferte komunikacji zastep-
czej w tym rejonie, a szczegdlnie potaczenia pociggiem kur-
sujacym na trasie Nowy Sacz Gléwny—Nowy Sacz Miasto—
Nowy Sacz Chelmiec. Pokazane zostana réwniez wyniki
badan marketingowych dotyczacych opinii uzytkownikéw

! OTransport Miejski i Regionalny, 2019. Wklad autoréw w publikacje Z. Bryniarska
50%, K. Daniel 50%

tego rozwiazania, jak i rzeczywiste czasy przejazdéw, wskaz-
niki dotyczace m.in. Sredniej liczby przewiezionych pasaze-
réw w komunikacji zastepczej tzn. pociagiem.

Opis inwestycji most im. Jozefa Pitsudskiego

Przeprawa mostowa przez rzeke Dunajec, w ciagu ulicy
Legionéw, zostala wybudowana w roku 1959, w miejsce
zniszczonej podczas II wojny $wiatowej pierwotnej kon-
strukcji. Stanowi ona tradycyjne i najwygodniejsze potg-
czenie drogowe przez rzeke dzielnicy Heleny oraz gminy
Chelmiec z Nowym Saczem. W ostatnich latach zostalo
ono uzupelnione przeprawa w ciagu obwodnicy péinocnej
Nowego Sgcza. Prace remontowe okazaly sie koniecznoscia,
poniewaz z jednej strony obiekt ma duze znaczenie dla spo-
fecznosci lokalnej, a z drugiej stan techniczny obiektu nie
pozwalal na jego dalsze uzytkowanie. Ponadto liczba paséw
ruchu nie byla wystarczajaca i w godzinach szczytu powsta-
waly utrudnienia w ciggu trasy obejmujacej most i wyste-
powala kongestia transportowa, ktéra oddzialywala na inne
czesci miasta.

W 2010 roku zostaly co prawda wykonane prace tech-
niczne, zwigzane z wymiang nawierzchni, ale jednak koniecz-
ne okazalo sic wprowadzenie ograniczenia dopuszczalne;
masy calkowitej przejezdzajacych pojazdéw do 15 ton.
W tym czasie zlozono wniosek o pozwolenie na budowe no-
wego mostu. Jednoczesnie w Nowym Saczu realizowana byla
inwestycja zwiazana z budowa pétnocnej obwodnicy miasta,
ktéra stworzyla dodatkowa przeprawe przez Dunajec. Trzeba
przyznadl, ze jej ukoniczenie przyczynilo sie do przejecia czesci
ruchu drogowego oraz zredukowania liczby pojazdéw cieza-
rowych przejezdzajacych przez miasto.

Remont mostu im. J6zefa Pilsudskiego spowodowal
zmiany ukladu komunikacyjnego ulic: Krakowskiej,
Legion6éw, Bulwaru Narwiku w Nowym Saczu. Inwestycja
zlokalizowana jest w ciagu drég krajowych nr 34 oraz
nr 75. Projekt byl czesciowo finansowany przez Unie
Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko na lata 2014-2020. Calkowita war-
to§¢ projektu wynosita 90 813 990,00 PLN, z czego tylko
13 622 098,50 PLN stanowilo wklad wlasny gminy.
Jednostka realizujaca byt Miejski Zarzagd Drég w Nowym
Saczu, a beneficjentem projektu Miasto Nowy Sgcz.

Inwestycja ma na celu zwickszenie dostepnosci trans-
portowej miejscowosci lezacych poza Transeuropejska
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Rys. 1. Plan projektu rozwiazania drogowego w rejonie mostu im. Jézefa Pitsudskiego
Zrodto: http://twojsacz.pl/czterema-pasami-ruchu-ronda

Siecig Transportowa, a takze uspokojenie ruchu drogo-
wego w obrebie miasta i przeniesienie go na odcinki za-
miejskie. W wyniku prowadzonych prac modernizacyj-
nych oczekuje si¢ poprawy jakosci srodowiska na terenie
miasta Nowy Sgcz, wzrostu poziomu bezpieczedstwa
drogowego oraz podniesienia atrakcyjnosci inwestycyj-
nej regionu.

Zakres projektu obejmowal rozbidrke istniejacego mostu
oraz zastapienie go nowa konstrukcja. Zmiana nastgpila
réwniez w ciggu DK34 oraz infrastrukturze rowerowej i pie-
szej. Przebudowane zostaly takze skrzyzowania zlokalizowa-
ne w rejonie ulic Bulwar Narwiku—Tarnowska-Legionéw
oraz ulic Krakowska—Starowiejska—Dunajcowa. Plan projek-
tu inwestycji przedstawiono na rysunku 1.

Przebudowa mostu trwala od kofica pazdziernika
2017 roku do 9 maja 2019, kiedy uroczyscie dokonano
symbolicznego otwarcia nowego mostu helenskiego?.

Obstuga mieszkancow komunikacja zastepcza

w rejonie mostu im. Jozefa Pitsudskiego

W dniu 7 maja 2018 roku nastapito wylaczenie z ruchu
remontowanego mostu i od tego dnia wprowadzono za-
stepcza komunikacje kolejowa, czyli polaczenie pociagiem,
uruchomione na stalej trasie Nowy Sacz Gléwny—Nowy
Sacz Miasto—Nowy Sacz Chelmiec. W wyniku przetargu
polaczenie bylo obstugiwane przez kolejowego przewoz-
nika tzn. oddzial malopolski Przewozéw Regionalnych.
Komunikacja zastepcza zostala odwolana 15 maja
2019 roku (w kilka dni po otwarciu nowego mostu)’. Trasa
polaczenia zostala przedstawiona na rysunku 2.

Zasadnicza cze$¢ trasy — pomiedzy przystankami Nowy
Sacz Miasto i Nowy Sacz Chelmiec — wynosita zaledwie
1,486 km, natomiast dojazd do stacji Nowy Sacz Gléwny
— 2,638 km (razem 4,124 km) i w zaleznosci od lokalizacji
przystanku poczatkowego byla pokonywana w okoto 4 lub
6 minut.

Oferta przewozowa zapewniata po 20 kurséw dzien-
nie w obu kierunkach (na zasadniczej cze$ci trasy). W dni
robocze pierwszy przejazd pociggu rozpoczynal sie o go-
dzinie 5:50 ze stacji poczatkowej Nowy Sacz Gléwny.

https://gazetakrakowska.pl/nowy-sacz-nocne-otwarcie-mostu-helenskiego-z-
fajerwerkami-i-bezalkoholowym-szampanem-zdjecia/ar/c3-14117669
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/nowy-sacz-koniec-kolei-
miejskiej-wroci-w-nowej-formule--61739.html.
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Rys. 2. Lokalizacja przystankéw na trasie zastgpczej komunikacji kolejowej
Zrodto: opracowanie na podstawie https://wwuw.openstreetmap.org/#map = 14/49.6179/20.69068&layers=T

Ostatni kurs wyznaczono na godzine 18:45 ze stacji
Nowy Sacz Chelmiec. W pozostalych godzinach pociag
kursowal wahadlowo, nie obstugujac juz przystanku
Nowy Sgcz Gléwny. W godzinach szczytu, zaréwno po-
rannego, jak i popotudniowego?, pociag jezdzil dwa razy
w ciggu godziny. W dniu 3 listopada 2018 roku, po licz-
nych prosbach mieszkaficéw, rozklad jazdy pociagu zo-
stal powigkszony o kursy w sobote. Przejazd pociagiem
byl bezptatny.

Rozktad jazdy pociggu byt skoordynowany z czasami
odjazdu z przystanku Krakowska-Stacja kolejowa linii au-
tobusowych 33 oraz 34. Trasy tych linii byly uzaleznione od
etapu, na jakim znajdowala sie inwestycja. Ponadto wpro-
wadzono zmiany w rozkladach jazdy nastepujacych linii
autobusowych: 41, 42, 44 oraz 102.

Linia 33 (linia pozamiejska) w czasie trwania prac re-
montowych petnita funkcje dowozowe na trasie Dworzec
Autobusowy MPK—Czarny Potok. Jej trasa w tym okresie
zostala poprowadzona przez obwodnice p6inocna Nowego
Sacza oraz wydhuzona do Czarnego Potoku (poprzednio
przystankiem koficowym byt przystanek Olszana). Ponadto
na linii zaplanowano kursy ze zmienng czestotliwo$cia oraz
rézna liczba kurséw w dobie, a wickszos¢ kurséw konczyla
sic na przystanku Krakowska-Stacja kolejowa, gdzie byly
one skoordynowane z rozkladem jazdy pociggu.

4 Szczyt komunikacyjny poranny: 6:00-9:00, szczyt komunikacyjny popotudnio-
wy: 14:00-17:00.
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Linia pozamiejska 34 byla wytyczona na trasie Dworzec
Autobusowy—Mokra Wie§ Szkota. Wprowadzone zmiany
dotyczyly gléwnie przebiegu trasy w okolicy mostu
Helenskiego. W dni robocze cz¢§¢ kurséw prowadzona
byla przez obwodnice p6lnocng oraz ulice Marcinkowickg.
Niektére kursy wykonywane byly takze przez ulice
Jagodowa i Dunajcowa. Pozostale kursy rozpoczynaly sie
z przystanku Krakowska—Stacja kolejowa.

Linie miejskie 41 i 44 zostaly skrécone odpowiednio
do przystanku Rynek i przystanku Paderewskiego—
Tarnowska, tak aby wyeliminowaé przejazd po remonto-
wanym moscie. Trasa linii 42 zostala poprowadzona ob-
wodnicg pélnocng oraz przez przystanek Krakowska—
Stacja kolejowa, umozliwiajac w ten sposéb przesiadke do
pociagu. Podobnie przez obwodnice pdétnocna poprowa-
dzono tras¢ linii nocnej 102.

Charakterystyka wykorzystywanych pojazdéw szynowych
Poczatkowo do obslugi polaczenia Nowy Sacz Gléwny—
Nowy Sacz Chelmiec wybrano elektryczny zespdl crakeyj-
ny EN-57-840. Z uwagi na niewystarczajacg liczbe miejsc
w pojezdzie zdecydowano sie na zmiane jednostki na model
EN-71-015.

Jednostka serii EN71 ma dhlugos¢ 87,48 m, sklada sie
z czlonéw w ukladzie r+s+s+r, gdzie r oznacza wagon
doczepny z kabing sterownicza, natomiast s wagon silniko-
wy [1}. Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna wynosi 110
km/h, a wysokosci podlogi 1 153 mm. Posiada 8 par drzwi.
Liczba miejsc wynosi 888 (w tym 264 miejsca siedzace).
Model EN71-015, ktéry kursowal w Nowym Saczu, przed-
stawiono na rysunku 3.

Rys. 3. Jednostka kursujaca na trasie Nowy Sacz Gtowny—Nowy Sacz Chetmiec
Zrodto: hitp://www.mpk.nowysacz.pl/news/wiecej-miejsc-szynobusie

Wyposazenie przestrzeni pasazerskiej zapewnialo pod-
stawowy komfort podrézy. W jednostce znajdujg sic m.in.
toalety, stojaki na rowery, kosze na $mieci, czerwone, tapi-
cerowane siedzenia, natomiast brak jest klimatyzacji oraz
monitoringu wnetrza. Grzejniki, zapewniajace ogrzewanie
elektryczne, umieszczone sa pod siedzeniami. Skrajne wa-
gony, ktére granicza z kabina maszynisty, cechuja si¢ inng
stylistyka i ulokowaniem siedzefi. Moga shuzy¢ jako miejsce
przeznaczone m.in. do przewozu roweréw. Drzwi umozli-
wiajace przejécie pomiedzy poszczegllnymi przedzialami
nie sa zautomatyzowane. Wnetrze obite jest drewniang ta-
picerka, a kolorystyka pojazdu utrzymana jest w szaro-
-czerwono-pomaraficzowych barwach.

Wyniki pomiarow zapetnienia pojazdow

Charakterystyka pomiaréw zapelnienia pojazdéw
Analize funkcjonowania publicznego transportu zbioro-
wego w Nowym Saczu podczas trwania remontu mostu
im. J6zefa Pilsudskiego wykonano na podstawie obserwa-
¢ji zapelnienia pociggu {2}. W tym celu zbadano zapelnie-
nie pojazdu w trzy dni robocze, tj. wtorek, srode i czwar-
tek oraz w dzien weekendowy, tj. sobote. Zdecydowano
sie na odrzucenie pomiaru w poniedzialek i piatek ze
wzgledu na niemiarodajny charakter przemieszczania
w tych dniach.

Pomiary zapelnienia pociagu przeprowadzono jako
obserwacje wewnatrz pojazdow (przez jednego obserwa-
tora) w kolejne dni robocze od 23 do 25 pazdziernika
2018 roku (czyli po powrocie ucznidéw i studentéw) oraz
w sobote 8 grudnia 2018 (poniewaz kursy w soboty zo-
staly uruchomione dopiero w listopadzie). Ponadto kie-
rowano sie rowniez tym, ze z uwagi na warunki atmos-
feryczne, zaréwno w pazdzierniku jak i w grudniu zma-
lata liczba rowerzystéw, ktorzy jako gléowny Srodek
transportu czesto wybierali autobus lub w przypadku
Nowego Sacza — pociag. Wiazalo sie to ze zwiekszonym
udziatem komunikacji zbiorowej i wplywem na miaro-
dajnos¢ pomiaru.

W dni robocze badanie trwalo od godziny 5:50 do
18:55. Pomiary obejmowaly 40 kurséw. W sobote czas po-
miaréw, wynikajacy z liczby kurséw (12), byt krétszy i za-
wieral si¢ w godzinach od 6:15 do 15:55.

Charakterystyka wynikéw pomiar6w zapelnienia pociagu
W dni robocze zapelnienie pociggu zalezalo od godziny
rozpoczecia kursu, a takze od charakteru przejazdu. W po-
szczegblnych godzinach motywacje podrézy pasazeréw byly
zréznicowane. Miary statystyczne i jakosciowe z obserwacji
wszystkich kurséw polaczenia kolejowego w dniach robo-
czych przedstawiono w tabeli 1. Jako miary statystyczne
wykorzystano miare polozenia w postaci Sredniej arytme-
tycznej zapelnienia pociagu w kolejnych dniach obserwacji
oraz miary zmiennoSci: odchylenie standardowe, rozrzut
i wspolczynnik zmiennosci {3}, Miary jako$ciowe stano-
wia: czas przejazdu, predkosé, wykorzystanie podazy oraz
wspotczynniki komfortu i dyskomfortu {4} i wspSlczynnik
produktywnosci {5}.

Srednia liczba pasazeréw przewiezionych w  kursie
w dniu roboczym w obu kierunkach byla podobna i wyno-
sita w kierunku Nowy Sacz Chelmiec 199 i w kierunku
przeciwnym 212 oséb. W godzinach porannych w kierun-
ku Nowy Sacz Miasto w kursie (6:40; 7:35) przewieziono
ponad 700 os6b. Podobna sytuacja miata miejsce w kierun-
ku przeciwnym popotudniu. Liczba pasazeréw w kursie
0 15:15 wynosita 687 os6b. W kazdym dniu roboczym po-
ciagiem przewieziono ponad 8200 pasazerdéw. Czas trwania
kursu wynosit 3 minuty 43-50 sekund, $rednia predkosé
23,72 km/h. Wspélczynnik komfortu {4} najczesciej byt
bliski 1,0 (w 78% kurséw wszyscy pasazerowie mieli miej-
sca siedzace), tylko trzy razy zaobserwowano warto$é
wspoélczynnika przekraczajaca 2,0.
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Tabela 1 Tabela 2
Miary statystyczne i jakosciowe obserwaciji liczby pasazerow Miary statystyczne i jakoSciowe obserwaciji liczby pasazerow
w kolejnych kursach pociagu w dniach roboczych w kolejnych kursach pociagu w sobote
Miary podstawowe Miary jakosciowe Miary jakosciowe
< = 2 Wspéiczynnik Liczba Wspotczynnik
g5 S i ie- -
s | = g = |8 2| 3 % |8~ €|e |3 ESJ(;ZZISS ‘ifﬁm przcezigidu Predkost meekggzél:zt; komforty | dySkom- [produktyw-
58 § = E ~§§ £% § —E‘E E %é _§§ pasazerow fortu nosci
88 | % | & | & |=E|85| & |[£8| & |88 55 [ [ [min] | [km/h] [%] [ [ [
[ L LB ] | (e | [min] [[kevh]| [%] | [] | [ [ kierunek Nowy Sacz Chefmiec
Kierunek: Nowy Sacz Chetmiec 06:15 22 | 0345 | 2378 2,48 100 | 08 | 1477
05:50 58| 15 29 | 26,09 | 03:47 | 23,57 | 6,53 | 1,00 0,83 | 38,93 08:20 13 03:48 23 46 146 1,00 0,87 8,72
06:20 27 6 12 | 22,32 | 03:46 | 23,67 | 3,04| 1,00 085| 18,12 11:10 38 03:40 24,32 4,28 1,00 0,84 2550
06:50 61 7 13 [ 10,75| 03:48 | 23,46 | 6,87 | 1,00| 0,82| 40,94 12:35 39 03:44 2388 3,60 1,00 0,85 2148
07:10 83 7 14 8,69 | 03:45| 23,78| 9,35| 1,01 | 0,81 55,7 13:20 33 03:48 2346 372 1,00 085 2215
07:55 93| 10 19 | 10,26 | 03:45| 23,78 | 10,47 | 1,01 | 0,81| 62,42 15:35 61 03:49 23,36 6,87% 1,00 0,82 40,94
08:20| 33| 15 | 29 | 4586 | 03:45| 23,78| 372| 1,00 085| 22,15 Srednia % 0346 | 2371 473 100 085 2226
08:45| 45| 14 | 27 | 3017 0345|2378 | 507| 1,00 084] 30,2 dla kursu . : : d : 2
09:05| 78| 25 | 49 | 3203|03:46| 23,67 | 878| 1,01| 081| 52,35 kierunek Nowy Sacz Miasto
10:10| 101| 16 | 31 | 1548 03:48| 2346 | 11,37| 1,01 08| 67,79 06:40 38 03:44 | 2388 4,28 1,00 0,84 25,50
11:10| 273| 34 | 65 | 12,53 | 03:46| 23,67 | 30,74| 1,16| 0,89 | 183,22 08:35 42 03:50 | 23,26 473 1,00 0,84 28,19
12:35| 212| 26 | 49 | 12,13 03:45| 23,78 | 23,87 1,08| 0,83] 142,28 11:30 53 0352 | 23,06 5,97 1,00 0,83 35,57
13:20| 258| 16 | 32 | 6,35| 03:48| 23,46 | 29,05| 1,13| 0,87 | 173,15 12:50 29 03:47 | 2357 3,27 1,00 0,85 19,46
14:20| 465| 31 | 61 | 6,58 03:44| 2388 52,36 | 1,59| 1,3| 312,08 14:00 31 03:53 | 22,96 3,49 1,00 0,85 20,81
14:45| 129| 35 | 65 | 27,30 | 03:47| 2357 | 1453| 1,02| 08| 86,58 15:45 49 03:48 | 2346 5,52 1,00 0,83 32,89
sl el 30 | o Tiaot[ ook oo sl srsl var[oror] || %0 | U849 | 236 | 4w | w0 | om | zor
16:00 261 | 46 86 | 17,76 | 03:47 | 23,57 | 29,39 | 1,14| 0,87 | 17517 Zrodo: opracowanie na podstawie [2]
16:30| 346 26 | 52 | 7,60| 03:46| 23,67 | 38,96 | 1,28| 1,01 232,21
17:15| 393| 23 | 45 | 583 03:49| 23,36| 44,26 | 1,39| 1,11/ 263,76
18:15| 128| 23 | 43 | 17.87| 03:47| 2357| 1441| 1,02| 08| ss91| Wyniki badan marketingowych
dé’:ﬂ:'s'z 199| 22 | 43 | 16,80 03:46| 23,67 | 22,45 1,07, 005 141,72| Charakterystyka badan marketingowych

Kierunek: Nowy Sacz Miasto

06:10| 260 | 19 37 7,19 03:47| 23,57 | 29,28 | 1,14| 0,87 | 174,50
06:40| 764 | 35 69 4,56 | 03:47| 23,57 | 86,04 | 3,03| 2,62| 512,75
07:00| 412| 19 37 4,53 | 03:46| 23,67 | 46,40 | 1,43 | 1,15| 276,51
07:35| 722| 58 | 114 7,97 | 03:46| 23,67 | 81,31| 2,76| 2,38 484,56
08:10| 274| 29 55 | 10,43 | 03:44| 23,88 | 30,86| 1,16| 0,89| 183,89
08:35| 294| 23 45 7,76 03:43| 23,99 | 33,11| 1,19| 0,92 197,32
08:55| 174| 35 70 | 20,25| 03:44| 23,88 | 19,59| 1,05| 0,81| 116,78
09:20| 241 19 37 7,70| 03:47| 23,57 | 27,14| 1,11| 0,85 161,74
10:30) 171 8 15 4,42 03:45| 23,78 | 19,26| 1,05| 0,81 | 114,77
11:30] 195| 19 37 9,52 | 03:43| 23,99 | 21,96| 1,07| 0,82 130,87
12:50| 132 6 11 4,22 | 03:47| 23,57 | 14,86| 1,03| 0,80 88,59
14:00) 120 10 18 8,04 | 03:50 | 23,26| 13,51| 1,02| 0,80| 80,54
14:30 81| 17 31 | 20,82 | 03:44 | 23,88 | 912| 1,01| 0,81 | 54,36

1455] 69| 3 5 | 365|0347] 2357 7,77] 1,00 0,82] 46,31
1525 73] 11 | 21 [ 1527 03:44] 23.88] 8.22] 1,01] 0,82 4899
15:45| 67| 3 5 | 376| 0346 2367 7,55| 1,00| 0,82| 44,97
16:15| 36| 8 | 16 | 22,74 0345 23,78 | 4,05] 1,00| 084 24,16
16:55| 58| 14 | 25 | 2354|0346 2367 | 6,53| 1,00| 083| 3893
1750 46| 3 5 | 575| 03:46] 2367 518] 1,00] 0,83] 30,87
18:45| 42| 20 | 40 | 4858 0349 23,36 | 4,73] 1,00| 084 2819

dli’;::‘s'z 212| 20 | 35 | 12,03 | 03:46 | 23,72 | 23,82 | 1,08| 1,02 | 146,50

Zrédto: opracowanie na podstawie [2]

W soboty $rednia liczba pasazeréw w kursie w kierunku
Nowy Sacz Chelmiec wynosila zaledwie 33 osoby, a w kie-
runku przeciwnym 40 os6b. Lacznie we wszystkich kursach
z polaczenia kolejowego skorzystalo 440 pasazeréw, co sta-
nowi 5,36% pasazeréw przewiezionych w dniu roboczym

(tab. 2).

6

W celu zbadania stopnia zadowolenia i opinii pasazeréw
o funkcjonowaniu potgczenia kolejowego przeprowadzo-
no wywiad bezposredni oraz ankiete internetows. Ankieta
przeprowadzona w pociagu miala na celu zweryfikowanie
opinii pasazeréw, ktérzy nie maja mozliwosci wypelnienia
ankiety internetowej. Do grupy takich respondentéw zali-
cza sie przede wszystkim osoby starsze oraz dzieci. Zaréwno
wywiad bezposredni, jak i ankieta internetowa skladaly sie
z 10 pytan zamknietych. Ponadto ankietowany mial moz-
liwo$¢ dopisania swoich uwag oraz zaproponowania zmian
dotyczacych polaczenia kolejowego, jak i taboru.

Ponadto pytania metryczkowe pozwolily na sklasyfiko-
wanie respondentéw ze wzgledu na pleé, wiek, wyksztalce-
nie, status zawodowy oraz miejsce zamieszkania. W przy-
padku ostatniego parametru ankietowany moégl wybraé
miasto Nowy Sacz, jedna sposréd pieciu gmin (Chelmiec,
Podegrodzie, Stary Sacz, Kamionka Wielka, Grybéw) lub
wpisaé swoja lokalizacje.

Zebrano odpowiedzi od 255 respondentéw. Ustalono na
poziomie ufnosci 0,95, ze warto$¢ bledu oceny wynosita

6,14%.

Charakterystyka ankietowanych

Wsrdd ankietowanych 56% stanowily kobiety. Najwicksza
liczbe odpowiedzi udzielity osoby z gminy Chelmiec
(37,3%), Nowego Sacza (31,4%) i gminy Podegrodzie
(22,0%). Udzial mieszkaficow z pozostalych miejscowosci
tacznie wynosit okolo 9,4%. Podzial ankietowanych we-
dlug grup wiekowych z uwzglednieniem miejsca ich za-
mieszkania przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 4. Struktura ankietowanych wedtug grup wiekowych z uwzglednieniem miejsca
;amieszkania
Zrodfo: opracowanie na podstawie [2]

Najwiekszy odsetek oséb, bo az 38,9%, deklarowalo
posiadanie wyksztalcenia Sredniego. Udzial oséb z wy-
ksztalceniem wyzszym wynosit 30,2%, podstawowym
18,8% oraz zawodowym 12,2%.

Najwicksza grupe badanych, bo 52,2%, stanowily oso-
by pracujace. Uczniowie oraz studenci posiadajg takze duzy
udzial w ogdlnej liczbie pasazeréw — odpowiednio: 22,7%
19,4%. Najmniej liczne grupy stanowili emeryci i rencisci
(9,0%) oraz osoby bezrobotne (6,7%).

Wigkszos¢ ankietowanych (57,6%) deklarowata korzy-
stanie z polaczenia kolejowego codziennie (rys. 5). W wiek-
szo$ci byly to osoby pracujace (33,7%) oraz uczniowie
(19,6%). Okoto 22,7% os6b zadeklarowalo okazjonalne
przejazdy. Wsrdd nich najwicksza grupe stanowily osoby
pracujace (12,5%).

Preferencje wyboru §rodkéw transportu

Pasazerowie pociagu przed rozpoczeciem remontu naj-
chetniej korzystali z ushug MPK Nowy Sacz (rys. 6).
Jedynie 26,7% ankietowanych podrézowalo pojazdami
przewoznikéw prywatnych. Sytuacja ta, zwiazana jest
z faktem, Ze trasy linii komunikacji publicznej nie sa
doprowadzone do wszystkich miejscowosci m.in. gminy
Chelmiec czy gminy Podegrodzie. W przypadku linii au-
tobusowych najczesciej wybierang byla linia numer 41,
ktora wskazalo 20,4% ankietowanych. Kolejno wskazy-
wano linie numer 34 (17,5%), 33 (13,3%), 42 (12,9%),
102 (5,0%) oraz 44 (4,2%).

Powody wyboru polaczenia kolejowego

Najwiekszym atutem polaczenia kolejowego (rys. 7) okazal
sie szybki dojazd (26,9%), co wynika ze $redniego czasu
przejazdu okolo 3:46 min. Innym powodem korzystania
z pociagu byl brak innej alternatywy (22,0%) dotarcia do
celu podrézy oraz mozliwos¢ unikniecia kongestii (17,9%).
Kwestia darmowego przejazdu réwniez okazala sie dla an-
kietowanych czynnikiem wplywajacym na skorzystanie
z pociagu (15,0%). Punktualnos$¢ oraz czestotliwosé kur-
sowania zostaly wskazywane z podobna czestotliwoscia,
odpowiednio 7,7% i 6,3%. Najmniej istotnym czynnikiem
dla respondentéw okazala si¢ integracja z innymi Srodkami
transportu (4,1%).
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30,0% =2 razyw tygodniu
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Rys. 5. Struktura ankietowanych wedtug grup wiekowych z uwzglednieniem migjsca
zamieszkania
Zrodto: opracowanie na podstawie [2]

linia 33; 13.3%
busy; 26.7%

linia 34; 17.5%

linia 102; 5.0% (

linia 44; 4.2%

linia 42; 12.9% linia 41; 20.4%

Rys. 6. Poréwnanie udziatu linii autobusowych wykorzystywanych przez ankietowanych
przed rozpoczeciem remontu
Zrodto: opracowanie na podstawie [2]

szybki dojazdl | 2.5
Brak innej atternatywy [ NG 22.0%
Mozliwosé uniknigcia kongestii [ NEREGE 17.9%
parmowy przejazd | NNEGNGNGEGE 15.0%
punktuainos¢ [INENEG 7.7%
Czestotliwosé¢ kursowania [N 6-3%

Integracja z innymi $rodkami transportu [ 4.1%
0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0%

Procentowy udziat wszystkich odpowiedzi

Rys. 7. Powody skorzystania z pofaczenia kolejowego
Zrodto: opracowanie na podstawie [2]

Doz do pracy N .5
Dojazd do szkoly/uczelni _ 29.8%

Dojazd do obiektéw shuzby zdrowia [ 9-0%
Dojazd do obiektéw handlowych.ustugowych - 8.6%
Dojazd do obiektéw administracyjnych - 8.2%

Dojazd na wydarzenia kulturalne/ sportowe - 4.7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Procentowy udziat wszystkich odpowiedzi

Rys. 8. Gtowne motywacje podrdzy respondentow
Zrodto: opracowanie na podstawie [2]
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Motywacje podrézy pociagiem

Podczas analizy motywacji podrézy ankietowanych za-
obserwowano dwa dominujace czynniki (rys. 8). Jednym
z nich byt dojazd do pracy (39,6%), a drugim dojazd do
szkoly lub na uczelni¢ (29,8%). Kolejne motywacje, tj. do-
jazd do obiektéw shuzby zdrowia, obiektéw handlowych
lub ustugowych, obiektéw administracyjnych, srednio byly
wskazywane przez 8,6% ankietowanych. Niewielki pro-
cent pasazerow (4,7%) wskazal dojazd na wydarzenia kul-
turalne.

Ocena cech jakosciowych potaczenia kolejowego
Srednie oceny cech jakoSciowych polaczenia kolejowego
przestawiono na rysunku 9.

punktuainos¢ [N £ 4
Bezpieczenstwo w pojezdzie |GG 4.1
Niezawodnos¢ [ NG 2 .0
Liczba przystankéw na trasie | N N 3.0
Czystosé¢ w pojezdzie [ NG 38
Komfort oczekiwania na przystankach [ N R 3.7
Skomunikowanie z autobusami MPK | NNERNEGEGEEE 3.7
Temperatura w pojezdzie [ NNNREEEEN 3.7
Liczba miejsc w pojezdzie [ N R R 3.3

Przystosowanie pojazdu do przewozu B
0s6b niepetnosprawych oraz roweréw

00 10 20 30 40 50

Ocena

Rys. 9. Srednie oceny dla poszczegélnych cech jakosciowych
Zrdto: opracowanie na podstawie [2]

Ankietowani najlepiej oceniali punktualnosé kurso-
wania, bezpieczefistwo w pojezdzie i niezawodnosc.
Cechy te uzyskaly najwyzsze oceny, srednie odpowiednio
4,4; 4,1 14,0.

Respondenci mieli uwagi zwiazane z wydluzeniem trasy
czy zwickszeniem liczby kurséw dojezdzajacych do przy-
stanku Nowy Sacz Gléwny i §rednio przyznawali ocene 3,9
dla cechy odnoszacej sie do liczby przystankéw na trasie
zastepczego polaczenia komunikacyjnego.

Cechy jakosciowe zwiazane ze sposobem realizacji prze-
mieszczania oceniano podobnie. Czysto$¢ w pojezdzie uzy-
skala $rednig ocene 3,8, a komfort oczekiwania na przy-
stankach, skomunikowanie z autobusami MPK i tempera-
tura w pojezdzie po 3,7. Uzyskany wynik Swiadczy o umiar-
kowanym zadowoleniu pasazerdéw. Zastrzezenia budzit fakt
trudnosci z zachowaniem czystosci w godzinach popotu-
dniowych, konstrukcja wiaty przystankowej, ktéra, mimo
iz gwarantuje ochrone przed deszczem czy $niegiem, miala
ograniczong liczbe miejsca (waski chodnik) na przystanku
Nowy Sacz Chelmiec i powodowala utrudnienia wymiany
pasazeréow oraz swobody przemieszczania sie, zwlaszcza
w czasie intensywnego korzystania z polaczenia kolejowe-
go, znaczna odleglos¢ od przystanku autobusowego (100 m)

8

i skoordynowanie tylko wybranych kurséw autobusowych
z rozkladem jazdy pociagu, brak klimatyzacji w pojazdach.

Na poziomie dostatecznym (ocena 3,3) oceniono liczbe
miejsc w pojezdzie, chociaz miejsc siedzacych nie znajdowa-
li pasazerowie tylko 22,5% kurséw, ale byly to kursy w go-
dzinach szczytéw komunikacyjnych. Zdecydowanie najni-
zej oceniono przystosowanie taboru do przewozu oséb
z ograniczona mobilnoscia i roweréw (ocena 2,3), gdyz
w pociagu zastosowano pojazd wysokopodlogowy, a po-
nadto przejScia pomiedzy przedzialami byly waskie, co
uniemozliwialo swobodne manewrowanie osobom porusza-
jacym si¢ na wozkach inwalidzkich. Dla pasazeréw przewo-
zgcych rowery wyznaczono specjalny przedzial na poczatku
i koficu pojazdu.

Opinia respondentéw na temat uruchomienia statego
polaczenia kolejowego

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych (70,2%) opowie-
dziala si¢ za stalym wprowadzeniem pociagu do systemu
publicznego transportu zbiorowego (rys. 10). Okolo 16,1%
nie mialo uksztaltowanej opinii na ten temat, a 13,3% nie
bralo pod uwage takiego rozwigzania. Sposréd ankietowa-
nych, ktérzy popierali wprowadzenie tej formy transportu
w przyszlo$ci, nie wszyscy deklarowali korzystanie z pocia-
gu(59,2%). 22,7% respondentdéw zdecydowanie odrzucalo
taka opcje.

o,
80.0% —70,2%
o,
e 59,2%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0% 22,7% T
% ’
20,0% . -
i B B B
0,0%
Tak Nie Nie mam Tak Nie Nie mam
zdania zdania
State wprowadzenie szynobusu Korzystanie w przysztosci

Rys. 10. Funkcjonowanie potaczenia kolejowego w przysztosci
Zrodto: opracowanie na podstawie [2]

Warto zobaczy¢ rozklad odpowiedzi pozytywnych na
temat wprowadzenia stalego polaczenia kolejowego
(rys. 11). Najchetniej rozwigzanie to popierane bylo przez
mieszkaficéw Nowego Sacza (83,8 %). W przypadku po-
zostalych lokalizacji wybdr nadal byt oczywisty, ale warto-
$ci procentowe nie byly juz tak wysokie jak dla Nowego
Sacza. Mozna réwniez zauwazy¢ zalezno§é spadku popar-
cia decyzji o wprowadzeniu polaczenia kolejowego na sta-
fe od zwickszajacej si¢ odleglosci pomiedzy lokalizacja
gminy a najblizszym przystankiem kolejowym. Réwniez
wraz ze wzrostem tej odleglosci rést réwniez udzial oséb,
ktére nie maja zdania. Najwiecej oséb, ktére deklarowaly
negatywny stosunek do propozycji stalego, regularnego
kursowania pociagu, zanotowano w gminie Chelmiec

(16,0 %).
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Rys. 11. Akceptacja wprowadzenia potaczenia kolejowego wedfug ankietowanych z poszcze-
gdlnych gmin lub miasta Nowy Sacz
Zrédto: opracowanie na podstawie [2]

Propozycje pozostawienia potaczenia kolejowego

Mimo iz duza cze$¢ oséb zadeklarowala cheé dalszego ko-
rzystania z pociagu w przypadku jego kursowania w przy-
szlosci, to pewnos¢ utrzymania duzych potokéw ruchu za-
lezy od wielu czynnikéw. Konieczne jest nie tylko dbanie
o zadowolenie pasazeréw, ale takze uwzglednienie czynni-
kéw finansowych oraz optacalnosci samej linii.

W przeprowadzonych badaniach ankietowych wyréznio-
no kwestie, ktére stanowia problem dla pasazeréw. Zaliczaja
sie do nich m.in. uwagi dotyczace czestotliwosci kursowania
pociagu w godzinach nocnych, poprawy koordynacji wszyst-
kich kurséw pociagu z kursami autobuséw MPK oraz lepszy
standard pojazdu (klimatyzacja, niska podloga).

Na podstawie opinii pasazeréw oraz autorskich ob-
serwacji wyszczegélniono trzy gtéwne propozycje zmian.
Odnosza sie one do zwiekszenia czestotliwosci kursowa-
nia pociggu, wydluzenia trasy do Marcinkowic i zwiek-
szenia liczby kurséw do przystanku Nowy Sacz Dworzec
Gléwny oraz przebudowy infrastruktury w rejonie ulicy
Krakowskiej.

Ankietowani nie kwestionowali czestosci kursowania
pociagu (cztery i dwa razy na godzine odpowiednio w okre-
sie szczytu komunikacyjnego i poza nim), natomiast wska-
zywali na potrzebe wydluzenia okresu funkcjonowania po-
laczenia w godzinach wieczornych. Wydaje sie, ze optymal-
nym rozwigzaniem mogloby by¢ wprowadzenie dodatko-
wego kursu o godzinie 20:00 z przystanku Nowy Sacz
Miasto i powrotnego okoto godziny 20:15, ktéry osobom
pracujacym i uczgcym (wiekszo$¢ korzystajacych z polacze-
nia kolejowego) pozwolitby na powrét do domu.

Duzy odsetek pasazeréw respondentéw ankiety uwzgled-
nial w swoich uwagach propozycje wydhuzenia trasy do
Marcinkowic (rys. 12). Miejscowo$¢ ta lezy na terenie gminy
Chelmiec i liczy okolo 2160 mieszkaficéw. Rozwigzanie byloby
korzystne nie tylko dla mieszkaficow wsi, ale takze dla uczniow,
ktérzy dojezdzajg do Zespohu Szkét im. Wiadystawa Orkana.

Rys. 12. Proponowana trasa pociagu Nowy Sacz Gtowny—Marcinkowice
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych internetowych!

Szkola oferuje nietypowe jak na sadecki region profile klas
wojskowych, policyjnych oraz pozarniczych. Dlatego dojezdza
do niej réwniez duza liczba mlodych os6b z Nowego Sacza.
W Marcinkowicach znajduje si¢ nieczynna (od 2006) dla ru-
chu pasazerskiego stacja kolejowa. Jednak w ostatnim czasie
na peronach odnowiono glosniki zawiadowcze i zmodernizo-
wano o$wietlenie. Stacja zlokalizowana jest w odleglosci okoto
5,587 km od przystanku Nowy Sacz Chelmiec. Biorac pod
uwage Srednig predkos¢ pociagu, ksztaltujacg sie na poziomie
okolo 23,69 km/h, czas przejazdu pomiedzy tymi dwoma
punktami wynosilby okolo 14 minut (czas bez postoju na
przystanku osobowym Rdziostéw). Dlugos¢ tak wydluzone;j
trasy wzrostaby do 9,71 km, co spowodowaloby wydhuzenie
czasu pokonywania odcinka do 24:35 minut, a doliczajac cza-
sy postoju na przystankach — do okolo 30 minut. W ciggu
godziny pociag zdazylby wykona¢ zaledwie dwa kursy.
Pamietajac o tym, ze w okresie realizowania kurséw komuni-
kacji zastepczej pocigg wykonywal 4 kursy w godzinie, przy
czym w niektérych przejazdach wykorzystanie podazy siega
nawet 86,04%, mozna by rozwazy¢ propozycje rozkladu jaz-
dy, w ktérym trasa do przystanku Nowy Sacz Gléwny nie by-
taby wydluzona oraz tylko co drugi kurs bytby prowadzony do
Marcinkowic. W ten sposdb mozna by w wiekszym stopniu
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe. Takie rozwiazanie dla dni ro-
boczych przedstawiono w tabeli 3.

Nad podobnym rozwiazaniem zaczynaja juz rowniez za-
stanawia¢ wladze Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa
Malopolskiego, ktére dostrzegly duze zainteresowanie po-
faczeniem kolejowym, ocenianym jako niezawodne, punk-
tualne i szybkie. Reaktywacja planowego ruchu pasazer-
skiego na nieco dtuzszym odcinku linii kolejowej nr 104°

https://www.openstreetmap.org/search?query=nowy%20s%C4%85cz#m
ap=12/49.6421/20.7137
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/nowy-sacz-koniec-kolei-
miejskiej-wroci-w-nowej-formule--61739.html
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Tabela 3
Proponowany rozktad jazdy pociagu na trasie Marcinkowice—Nowy Sacz Gtowny

Kierunek: Nowy Sacz Gtéwny - Marcinkowice
[km] Przystanek 1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0,000 [Nowy Sacz Gtowny 05:30 | -- - - - - | 10:07 | 11:14 | 12:21 | 13:31 - - - - - - 1817 -
2,638 [Nowy Sacz Miasto 05:38 | 06:30 | 06:48 | 07:39 | 07:59 | 09:08 | 10:15 | 11:22 | 12:29 | 13:38 | 14:29 | 15:20 | 15:38 | 16:29 | 16:47 | 17:38 | 18:25 | 20:00
4,124 |Nowy Sacz Chetmiec | 05:43 | 06:34* | 06:53 | 07:43 | 08:02 | 09:13 | 10:20 | 11:27 | 12:34 | 13:43 | 14:34 | 15:24* | 15:43 | 16:33* | 16:52 | 17:43* | 18:30 | 20:05
7,551 |Rdziostow 0553 | - | 07:.03| - | 0812 |09:23 | 10:30 | 11:37 | 12:44 | 13:53 | 1444 | - | 1553 | - | 17:02 18:40 | 10:15
9,711 |Marcinkowice* 05:59 - 07:09 - 08:18 | 09:29 | 10:36 | 11:4* | 12:50 | 13:59 | 14:50 - 15:59 - 17:.08 18:46 | 20:21

Kierunek: Marcinkowice-Nowy Sacz Gtéwny
[km]  |Przystanek 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0,000 |Marcinkowice 06:04 - | 0714 | - | 0823 | 09:34 | 10:41 | 11:48 | 12:55 | 14:04 | 1455 | - | 16:04 | - |[17:13| - | 19:30 | 20:30
2,160 |Rdziostow 06:10 - | 07:20 | - | 0829 | 09:40 | 10:47 | 11:54 | 13:01 | 14:10 | 15:01 - | 16:20| - | 1719 - | 19:36 | 20:36
5,587 |Nowy Sacz Chefmiec | 06:20 | 06:39 | 07:30 | 07:48 | 08:39 | 09:50 | 10:57 | 12:04 | 13:11 | 14:20 | 15:11 | 15:29 | 16:20 | 16:38 | 17:29 | 18:00 | 19:46 | 20:46
7,073 |Nowy Sacz Miasto 06:25* | 06:43* | 07:34* | 07:52 | 08:44* | 09:55 | 11:02 | 12:09 | 13:16 | 14:24* | 15:15* | 15:33* | 16:24* | 16:42* | 17:33* | 18:05 | 19:50* | 20:51
9,711 |Nowy Sacz Gtowny* -— - - - - 10:02 | 11:09 | 12:16 | 13:23 - - - - - - 18:12 20:58

Rozktad jazdy obowigzuje od poniedziatku do pigtku (oprocz Swiat i dni wolnych od pracy) * czas przyjazdu

Zrédio: opracowanie na podstawie [2]

moglaby nastapi¢ w siatce polaczenr kolejowych w kolej-
nym roku (2020). W budzecie wojewédztwa na rok 2019
finansowania takich polaczeri nie uwzgledniono.

Zwiekszenie liczby pociagéw kursujacych na trasie do
Marcinkowic wymagaloby jednak takze poprawy bezpie-
czefistwa przejazdu przez przejazd strzezony w ciagu ulicy
Krakowskiej, na ktérej juz obecnie jest obserwowane duze
natezenie ruchu drogowego.

Podsumowanie

Organizacja komunikacji zastepczej na terenie miasta
to dzialanie, ktére musi uwzgledniaé zaré6wno potrzeby
mieszkancoéw, jak i stanowi optymalne wykorzystanie
dostepnych srodkéw transportowych. W Nowym Saczu
przyjeto niecodzienna, jak na rejon Sadecczyzny, opcje.
Komunikacje zastepcza oparto gléwnie na rozwigzaniu
oferowanym przez transport kolejowy. Uruchomienie po-
taczenia pociagiem okazalo si¢ dobra alternatywa dla wielu
0s6b.

Potwierdzajg to wyniki pomiaréw zapelnienia. W dni
robocze $rednia liczba pasazeréw przewiezionych w dobie
wynosita ponad 8200 oséb, a w soboty okolo 440 os6b.
Rozklad liczby pasazeréw w kolejnych kursach w dobie nie
byl réwnomierny, najwiecej oséb korzystalo z pociagu w go-
dzinach szczytéw komunikacyjnych (nawet ponad 770
0s6b).

Badania marketingowe pozwolily na uzyskanie infor-
macji o charakterystyce pasazeréw polaczenia kolejowego
oraz ich preferencjach. Najwicksza grupe (31,8%) stanowi-
ty osoby pracujace, w wieku od 26 do 44 lat. Uzytkownikami
pociagu najczeSciej byli mieszkaicy gminy Chelmiec
(37,3%), Nowego Sacza (31,4%) oraz Podegrodzia (22,0%).
Do skorzystania z pociagu zachecal ich gléwnie szybki do-
jazd oraz brak innej alternatywy. Motywacja podrdzy byt
zazwyczaj dojazd do pracy (39,6%). Respondenci najwyzej
oceniali punktualnos¢ pociggu (ocena 4,4 w skali od 1-5)
Jako gléwny problem wskazywali nieprzystosowanie tabo-
ru do przewozu 0s6b o ograniczonej mobilno$ci oraz rowe-
row (ocena 2,3).
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Wedlug ankietowanych uruchomienie w przysztosci sta-
fego polaczenia kolejowego jest odpowiednim rozwiaza-
niem. W przypadku takiej decyzji wickszos$¢ z nich dekla-
ruje dalsze korzystanie z polaczenia kolejowego. Najwiecej
zwolennikéw tego pomystu znajdowalo sie wsréd miesz-
kafncéw Nowego Sacza. W celu ewentualnego usprawnie-
nia oraz polepszenia zasicgu polaczenia proponuje si¢
zwiekszenie czestotliwosci kursowania w godzinach wie-
czornych, a takze wydluzenie trasy do Marcinkowic oraz
zapewnienie wickszej liczby kurséw konczacych sie na
przystanku Nowy Sacz Gléwny.

Z perspektywy mieszkaficow polaczenie kolejowe oka-
zuje sie by¢ dobrym rozwiazaniem, co dostrzegaja réwniez
wladze wojew6dztwa. Wprowadzenie takiej formy komu-
nikacji przypomnialo mieszkaficom o walorach, jakie wiaza
sie z uzytkowaniem kolei. Biorac pod uwage historyczny
zarys funkcjonowania kolei na terenie Sadecczyzny, pociag
stal sie szansa na czeSciowy powr6t do minionych lat.
Jednoczesnie stanowil dogodna alternatywe dla uzytkow-
nikéw transportu drogowego.
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