ANDRZEJ STANCZYK Ujscia rzek na atlantyckich wy-
brzezach Francji — estuaria rozmy-
wane i poszerzane przez przyptywy
i odptywy oceanu, przedstawiajg
malowniczy i grozny widok. Przy kilkunastometrowych waha-
niach poziomu wod, ich ptaskie brzegi sg niszczone, pozba-
wione roslinnosci i opustoszafe, a na opuszczonych plazach
widac¢ wyrzucone przez wode wraki todzi. Takze i tam, gdzie
brzegi sg strome: skaliste lub chronione betonowymi umoc-
nieniami — nie jest bezpiecznie. Jachty muszg by¢ kotwiczo-
ne na dfugiej linie, dostosowanej do zmiennych pozioméw
wod i z dala od brzegow, gdzie osiadlyby na dnie podczas
odptywu.

Takie uksztattowanie linii brzegowej i nieusta-
jaca walka wodnego zywiotu z lgdem sg niema-
tym wyzwaniem dla zapewnienia transportu lg-
dowego i komunikacji wzdtuz wybrzeza.
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Dwa mosty przez estuaria we Francji —
dwie epoki mostow podwieszonych

~Klamra” rozwoju mostow podwieszonych z zaskakujgcg po-
intg, ktéra wynika z koncepcji nowego mostu w Bordeaux,
0 czym byfo w artykule [2].

Obecny most prowadzacy do Lézardrieux w Bretanii
przez estuarium rzeki Trieux, uchodzacej do Kanatu La Man-
che — podwieszony, powstat po przebudowaniu poprzednie-
go — wiszacego. Pierwotnie byt to most drogowy, ktory miat
po dwa przesta o kamiennych sklepieniach na obu brzegach
i przesto gtébwne z drewnianym, waskim pomostem podcze-
pionym na pionowych wieszakach do lin nosnych, opartych
na wysokich kamiennych pylonach. Zbudowano go wedtug
projektu Vignola i otwarto w 1840 r. Dtugos¢ mostu 261 m,
rozpieto$¢ gtownego przesta 152,3 m (rys. 1a, i fot. 1).

Zwtaszcza tam, gdzie miasta portowe rozwijajg
sie na obu brzegach estuarium i trzeba je potg-
czy¢ mostami w poblizu oceanu. By przekonac
sie, jak liczne sa takie przypadki, wystarczy
»przeciggnac palcem” po mapie Francji wzdtuz
brzegdéw Zatoki Biskajskiej i Kanatu La Manche.
Poczynajac od potudnia, natkniemy sie na es-
tuaria juz na granicy z Hiszpanig i zaleznie od
skali przeglagdanej mapy znajdziemy ich nie
mniej niz czterdziesci na zachodnim wybrzezu

i trzydziesci — na potnocnym, do granicy z Bel-
gia. Z wyzwaniem tym, ktérego w Polsce nie
doswiadczamy, Francuzi radzg sobie od lat
w sposob godny podziwu. Wspaniatg przygo-
dg dla mostowca jest odwiedzenie mostow
w Plougastel przez ujscie rzeki Elorn w poblizu
Brestu, na drodze z Paryza: zelbetowego mo-
stu tukowego Eugéne’a Freyssineta zbudowa-
nego w latach 1926-1930 (dtugos¢ mostu
888 m, z trzema przestami rozpietosci 186,4 m) i biegnace-
go rownolegle don od 1994 r. - mostu podwieszonego Pont
I'lroise (siedem przeset o tacznej dtugosci 800 m, z gtéw-
nym przestem rozpietosci 400 m), a w samym Bres$cie -
stynnego mostu ruchomego Pont du Recouvrance (1950-
1954) z przestem o rozpietosci 88 m i masie 525 t (po prze-
budowie w 2011 r. — 620 t), podnoszonym na wysokos¢
45 m - bytym rekordziscie pod wzgledem rozpietosci i wy-
sokos$ci podnoszonego przesta.

Zeby jednak nie ostabia¢ zachety do takiej wyprawy,
a przeciwnie — nakfoni¢ do przyjrzenia si¢ mostom we francu-
skich portach, obejrzyjmy mosty przez dwa inne estuaria na
potnocy Francji, nie tak odlegte, a nie mniej interesujgce:
most przez Trieux kofo Lézardrieux i most ,Normandia” mie-
dzy Honfleur i Le Havre u uj$cia Sekwany. Bedzie to jakby
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Rys. 1. Most przez estuarium rzeki Trieux: a) przed i b) po przebudowie

BRETREANE (s 1 Hees |
BLl. - Ponl ssspends sor b Trivus prén Lésa pdriens, 188 o e ligug

Fot. 1. Pierwotny ukfad mostu Lézardrieux
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Na poczatku XIX w. most ten zostat przebudowany przez
Gastona Leinekugela Le Coq, w celu poprowadzenia prze-
zen torow kolei. Waskie i wiotkie przesto gtowne, zawieszone
do gtéwnych lin nosnych, zamieniono na szersze i krotsze,
podwieszone na ciegnach prostych, tgczgcych je ze szczyta-
mi nowych pylonow, bardziej oddalonych od osi mostu i zbu-
dowanych blizej ciesniny wodnej. Dolne czesci dawnych py-
lonéw stanowig bloki kotwigce lin odciggowych — ich cigzar
réwnowazy skfadowe pionowe reakcji ujemnych przy kon-
cach krotkich przeset bocznych. Natomiast sktadowe pozio-
me zostaty przeniesione na belki wzdtuzne pomostu. Po
przebudowie otwarto go 5 lipca 1925 r. Dtugos¢ — niecate
160 m, rozpietos¢ przeset podwieszonych 20,2 + 111,9 +
20,2 m, szerokos¢ 10,6 m, wyniesienie niwelety 18 m nad
poziomem wody podczas przyptywu.

Po zamknieciu linii kolejowej most jest uzytkowany przez
pojazdy drogowe — obecnie prowadzi droge krajowg D786.

Wprawdzie w czasach powstania mostu przez estuarium
rzeki Trieux istniaty juz mosty podwieszone, ale byty nielicz-
ne, a liny podwieszajgce pomost wprost do pylonow stoso-
wano przede wszystkim do usztywniania przypylonowych
partii mostow wiszgcych. Taki mieszany ukfad zawieszenia
przeset na linach zastosowali m. in. John Roebling w moscie
kolejowym przez Niagare (1855 r.) i jego syn Washington Ro-
ebling w moscie Brooklyn w Nowym Jorku (1883 r.). W koncu
XIX w. francuski inzynier Gisclard zbudowat Pont de Cassa-
gne o ukfadzie lin podwieszajgcych bardzo podobnym do
uktadu lin w moscie Lézardrieux (1899 r.), ale, co byto w zwy-
czaju, liny odciggowe zakotwit w gruncie, na zewnatrz pylo-
now. Tworca mostu przez Trieux powtdrzyt ten uktad podwie-
szenia, lecz jako pierwszy zakotwit liny odciggowe w pomo-
Scie, przekazujgc sktadowe poziome sit z tych lin jako sity
Sciskajgce pomost (fot. 2¢) [1].

Fot. 2. Most Lézardrieux: a) widok cafosci, b) podpory prawobrzezne,
c) zakotwienie lin odciggowych w przesle, d) pylony, ciegna nad po-
mostem, e) skrzyzowanie ciegien nad pomostem w srodku mostu
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Droga wzdiuz wybrzeza do mostu w Lézardrieux wiedzie
przez odleglty o 500 km Pont de Normandie — szczytowe
osiggniecie Francuzow wsrod mostéw podwieszonych. Most
ten jest tak znany i piekny, ze mozna poming¢ jego dane
techniczne, a jedynie cieszy¢ oko jego sylwetkg, co starano
sie przekaza¢ na zamieszczonych tu zdjeciach. Cho¢ po dro-
dze nie ma przy nim miejsc do postoju w celu sfotografowa-
nia, to jednak tatwo uczyni¢ to z okien samochodu, bo dojaz-
dy doh poprowadzono z takimi krzywiznami, by podziwia¢
go w roznych ujeciach (fot. 3).

Fot. 3. Pont de Normandie: a) widok mostu z okna samochodu, b, ¢) wjazd na most po lewobrzeznych przestach dojazdowych, d) wjazd na prze-
sto gtéwne, e, f) olinowanie mostu — ciegna gfdwne i ttumigce ich drgania ciegna drugorzedne, g) zakrzywiony pomost gidownego przesta mostu
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Fot. 4. Wiadukt dojazdowy do mostu ,Normandia” nad Wielkim Kana-
fem: a) widok catosci, b) stromy dojazd do gtdwnego przesta nadwod-
nego

Jakie sg najsilniejsze wrazenia ogladajacego? Rozlegty wi-
dok z mostu w kierunku ujscia Sekwany na szerokie rozlewi-
sko estuarium lub, zaleznie od pory dnia — na jego odkryte
piaszczyste brzegi, piekno konkurujacej z nim sylwetki mo-
stu i... wydaje sig, ze procz tego mostowiec, a zwtaszcza kie-
rowca, zapamietajg strome dojazdy i wyniesienie pomostu
nad 50 m skrajnie nie czesto wptywajgcych tu statkow (fot.
3a, b, ¢, g). Podobnie ,garbatg” niwelete ma tez sgsiedni wia-
dukt przerzucony nad kanatem przy zachodnim brzegu Se-
kwany (fot. 4b).

Czy byta to najlepsza koncepcja przeprawy?... Czy moze
zawazyta chec¢ ustanowienia rekordu rozpigtosci przgsta mo-
stu podwieszonego? ... Przesto mostu ,,Normandia” — 856 m,
byto w tamtym czasie dtuzsze o ponad 300 m od rekordowe-
go przesta podwieszonego w Europie (most Skarnsundet
koto Trondheim w Norwegii — 530 m z 1991 r.) i o ponad
250 m od osiggniecia swiatowego (most Yangpu w Szangha-
ju w Chinach — 602 m z 1993 r.). Pierwszenstwo to odebrali
mu Japonczycy po czterech latach, jeszcze w XX w. (most
Tatara — przesto 890 m z 1999 r.), ale nigdy zwigkszenie roz-
pietosci przesta nie byto az tak spektakularne, jak w przypad-
ku rekordu Francuzow. Dzi$ prymat w tej konkurencji pozo-
stat w Azji (most podwieszony we Wtadywostoku o rozpieto-
Sci przesta 1104 m), a osiggniecie Pont Normandie ,.zsuneto
sie” na szostg pozycje.

Na szczescie, wybierajac koncepcje tego mostu, nie zde-
cydowano sie na oszczedniejsze rozwigzanie — nie mozna by
wowczas zrobi¢ zamieszczonych tu fotografii.

Bibliografia

[11 R. Waltheriin., Ponts haubanés Presses Polytechniques Roman-
des, Lozanna 1985

[2] A. Stanczyk, Mosty przez Garonne w Bordeaux, Drogownictwo
12/2013 W

W dniach 9 i1 10 maja 2014 r. w Ostrowie Wielkopolskim odbyt si¢
XXXI Zwyczajny Zjazd Delegatow Stowarzyszenia Inzynierow i Tech-
nikéw Komunikacji RP. Zjazd posumowat dziatalno$¢ Stowarzyszenia
i Zarzadu Krajowego w kadencji 2010-2014. Dokonano wyboru no-
wych wladz Stowarzyszenia na kadencjg 2014-2018.

Zarzad Krajowy

e Janusz DYDUCH (Oddziat SITK Radom) — Prezes

* Waldemar FABIRKIEWICZ (Oddziat SITK Radom) — Sekretarz Ge-
neralny

» Seweryn KACZMAREK (Oddziat SITK Ostréw Wlkp.) — Wiceprezes

* Dorota PRZYBYLA (Oddziat SITK Czgstochowa) — Wiceprezes

» Wiadystaw RAWSKI (Oddziat SITK Lublin) — Wiceprezes

* Mariusz SZALKOWSKI (Oddziat SITK Krakow) — Wiceprezes

» Anna GREGIER (Oddziat SITK Warszawa) — Cztonek

 Piotr NIEDZIELSKI (Oddziat SITK Szczecin) — Cztonek

* Wojciech RYBAK (Oddziat SITK Kielce) — Cztonek

» Tomasz SIWOWSKI (Oddziat SITK Rzeszow) — Z-ca Cztonka

* Marek ROLLA (Oddziat SITK Warszawa) — Z-ca Czlonka

W pracach Zarzadu Krajowego uczestnicza réwniez

* Wiestaw STAROWICZ — Prezes Honorowy SITK RP
* Andrzej GOLASZEWSKI — Prezes Honorowy — Senior SITK RP
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Krajowa Komisja Rewizyjna

+ Anna ROZYCKA (Oddziat SITK Radom) — Przewodniczaca

* Andrzej KOZELOWSKI (Oddzial SITK Szczecin) — Zastgpca Prze-
wodniczacej

o Jozefa SOBCZYNSKA-STEFANSKA (Oddziat SITK Kielce) — Se-
kretarz

» Eugeniusz JANICKI (Oddziat SITK Lublin) — Cztonek

* Tomasz KULPA (Oddzial SITK Krakéw) — Cztonek

» Jan BOROWSKI (Oddziat SITK Biatystok) — Z-ca Czlonka

« Jerzy MIETLINSKI (Oddziat SITK Biatystok) — Z-ca Czlonka

Krajowy Sad Kolezenski
+ Kazimierz GABRYS (Oddziat SITK Ostréow Wlkp.) — Przewodni-
czacy
* Henryk MACISZEWSKI (Oddzial SITK Lublin) — Zastgpca Prze-
wodniczacego

» Jerzy WAWRUK (Oddziat SITK Biatystok) — Sekretarz

» Jerzy HYDZIK (Oddziat SITK Krakow) — Cztonek

* Wojciech KRZEWINA (Oddziat SITK Poznan) — Cztonek

» Jan LACHOR (Oddziat SITK Radom) — Z-ca Cztonka

» Zdzistaw SOSZKOWSKI (Oddzial SITK £6dZ) — Z-ca Cztonka

Oprac: Tadeusz Suwara
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