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Uszorstnienie nawierzchni
w technologii Srutowania

tekst: ANDRZEJ MICHALEK, cztonek zarzadu, dyrektor ds. technicznych, SAT Sp. z 0.0., zdjecia: SAT Sp. z o0.0.

W dzisiejszym $wiecie, w ktérym obserwujemy bardzo szybki postep techniczny, rosna tez wymagania co do
jakosci oferowanych produktow. Tendencja ta jest odczuwalna rowniez w budownictwie, gdzie bardzo mocno
zaostrzane sa przez inwestorow kryteria techniczne dla nowych obiektow. Niejednokrotnie do spetnienia
wszystkich wymagan konieczne jest stosowanie nowych, lepszych narzedzi pozwalajacych utrzymac rygory
technologiczne - takze w zakresie szorstkosci nawierzchni drag.

Uzyskanie odpowiedniej szorstkosci i utrzymanie jej w zakfada-
nym czasie, wymaganym przez inwestora, sprawia wykonaw-
com nawierzchni drogowych wiele probleméw. Jednoczesnie
nalezy mie¢ swiadomos¢, ze jest to jeden z podstawowych
parametrow bezposrednio wptywajacych na bezpieczenstwo
odbywajacego sie ruchu drogowego.

Na czym polega technologia srutowania?

W celu poprawy parametréw szorstkosci mozna zastosowac
metode uszorstnienia nawierzchni przez Srutowanie. Zabieg ten
moze by¢ przeprowadzany zaréwno na nawierzchniach betono-
wych, jak i asfaltowych. Wykonuje sie go na eksploatowanych
juz drogach, a takze na nowo budowanych odcinkach drég, dla
ktérych nie uzyskano zatozonego parametru szorstkosci pod-
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czas budowy. Firma SAT, bedaca spdtka koncernu STRABAG,
posiada srutownice samojezdng BLASTRAC 2-45 DTM, ktéra
wykonuje zabiegi polepszenia wtasciwosci przeciwposlizgo-
wych nawierzchni. Technologia $rutowania polega na zabiegu
poprawy parametru wspétczynnika tarcia, czyli szorstkosci, oraz
poprawie makrotekstury powierzchni przy uzyciu urzadzenia,
ktére pod wysokim cisnieniem bombarduje nawierzchnie me-
talowym $rutem. Srut, uderzajac w naprawiang nawierzchnie,
powoduje wytworzenie na niej nowej makro- i mikrotekstury.
Dzieki temu nastepuje poprawa wifasciwosci przeciwposlizgo-
wych nawierzchni.

BLASTRAC 2-45 DTM to $rutownica umieszczona na prze-
suwnej szynie z przodu pojazdu, wyposazona w system odsysa-
nia powstatego urobku, wciggajacego wszystkie pozostatosci




ziaren kruszywa, betonu czy asfaltu razem ze stalowym sru-
tem. Zadaniem specjalnego magnesu, umieszczonego w tylnej
czesci pojazdu, jest zebranie z nawierzchni pozostatego srutu.
Po przejéciu maszyny nawierzchnia pozostaje oczyszczona ze
wszystkich elementéw, ktére mogtyby stanowic zagrozenie dla
bezpieczenstwa uzytkownikéw droég.

Do procesu srutowania nawierzchni uzywa sie srutu staliw-
nego w ksztatcie kulek. W zaleznosci od rodzaju nawierzchni
stosowana jest mniejsza lub wieksza $rednica $rutu. Srut jest
dostarczany bezposrednio do komory urzadzenia lub rozsypy-
wany przed gtowice Srutujaca i pracuje w obiegu zamknietym,
co umozliwia optymalizacje jego zuzycia.

Wydajnos¢ maszyny zalezy od kilku czynnikéw, m.in. od
rodzaju nawierzchni (beton, asfalt), od tego, czy prace sa pro-
wadzone pod ruchem, czy na nowej, jeszcze niedopuszczonej
do ruchu nawierzchni.

Uszorstnione odcinki

Jedna z drég, na ktérej firma STRABAG wykonywatfa zabieg
uszorstnienia, wykorzystujac sSrutownice BLASTRAC 2-45 DTM,
jest fragment autostrady A2 Nowy Tomysl — Konin o na-
wierzchni asfaltowej. Na podstawie przeprowadzonych badan
SRT-3 oraz pomiaru makrotekstury nawierzchni okreslono klase
danego odcinka. Wyznaczone zostaty odcinki niespetniajace
wymaganych parametréw szorstkosci, na ktérych wykonano
uszorstnienie nawierzchni w technologii Srutowania. Zakres
prac obejmowat ok. 30 tys. m? nawierzchni asfaltowej. Po za-
konczeniu prac wykonano ponownie badania kontrolne, ktére
wykazaty osiggniecie wymaganych parametréw na wszystkich
odcinkach poddanych zabiegowi $rutowania (tab. 1.)

Kolejnym odcinkiem, tym razem o nawierzchni betonowej,
na ktérym STRABAG wykonat zabieg $rutowania, byta droga
ekspresowa S17 Warszawa — Kotbiel. Zakres prac na tym
odcinku obejmowat powierzchnie ok. 60 tys. m2. Po zrealizo-
waniu zabiegu uszorstnienia przeprowadzono badania, ktére
wykazaty wzrost wartosci miarodajnego wspotczynnika tarcia
(badanie SRT-3) z poziomu 0,40 do poziomu 0,58. Kryterium
odbiorowym jest osiagniecie wartosci wyzej wymienionego
wspotczynnika > = 0,44. Dzieki zabiegowi uszorstnienia na
tej drodze uzyskano wzrost miarodajnego wspotczynnika
tarcia o ponad 40% po jednokrotnym przejezdzie srutownicy.
W obu przypadkach prace realizowane byty w warunkach
ruchu drogowego, powodujac tylko minimalne utrudnienia
dla kierowcow.

Srutownica na drodze ekspresowej S17 Warszawa - Kotbiel
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Srutownica na drodze ekspresowej S17 Warszawa - Kotbiel

Zalety wykonania zabiegu uszorstnienia

Zwiekszajaca sie gestos¢ sieci drogowej w Polsce pociaga
za soba coraz wieksze koszty jej utrzymania. Wykorzystanie
technologii Srutowania pozwala odzyska¢ wymagane parame-
try szorstkosci rowniez dla drég eksploatowanych, co wptywa
na znaczne wydtuzenie okresu ich uzytkowania bez potrzeby
wymiany nawierzchni.

Niskie koszty wykonania zabiegu uszorstnienia przez Srutowa-
nie, przy jednoczesnej nieduzej ucigzliwosci dla uzytkownikow
drog, jak i braku negatywnego oddziatywania na srodowisko
niewatpliwie powinny wptynaé na zainteresowanie i wykorzy-
stanie tej technologii w budowie i utrzymaniu drég.

Zobacz film >>> Samojezdna $rutownica Blastrac
2-45 DTM do uszorstniania nawierzchni

Tab. 1. Zestawienie wynikow badan miarodajnego wspéiczynnika tarcia oraz makrotekstury, autostrada A2

1. Wezet Komorniki — tacznica Poznan — Swiecko
2. Wezet Komorniki — tacznica Warszawa — Steszew
3. Wezet Komorniki — facznica Poznan — Warszawa

Wezet Krzesiny — droga poprzeczna,
kierunek Kornik, pas wolny

Wezet Krzesiny — droga poprzeczna,
kierunek Kornik, pas szybki

i) i)

0.61 0.22 C 0,87 0.34 B
0.68 0.21 C 0.86 0.34 B
0.82 0.26 C 0,97 0.29 B
0.66 0.21 C 0.89 0.29 B
0,69 0,22 C 1,01 0.30 B
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