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W artykule przedstawiono charakterystyke wybranych drogowych mostow sktadanych tj.
mostu Baileya, MS 22-80, MS-54 i DMS-65. Wymienione konstrukcje byty, w okresie po Il wojnie
Swiatowej, modernizowane i kolejno uzywane przez owczesne Wojsko Polskie. Obecnie podod-
dzialy inzynieryjne Sit Zbrojnych RP posiadajq na wyposazeniu konstrukcje DMS-65, ktora stuzy
do szkolenia wojsk oraz do budowy i odbudowy (zniszczonych przez kleski Zywiotowe) cywilnych
mostow statych.

Stowo Kluczowe: mosty sktadane

WSTEP

Przeszkody wodne zawsze stanowia duzy problem dla wojsk, utrudniajg one ich
przemieszczanie si¢, powodujac wymuszong zmian¢ kierunku marszu i kanalizacje ru-
chu wojsk. Dlatego budowa mostéw wojskowych stanowi istotne ogniwo w systemie
przygotowania i utrzymania drog manewru, dowozu i ewakuacji. Wazng role w wyko-
naniu tego zadania spelniaja mosty sktadane, ktore stuza glownie do zabezpieczenia
przegrupowania drugich rzutow zwigzkéw operacyjnych i odwodow oraz odbudowy
zniszczonych cywilnych mostow statych.

Rozwdj wojskowych mostow sktadanych ukierunkowany jest gtownie na wpro-
wadzanie zmian konstrukcyjnych, mostow juz istniejacych, jak tez organizacje ich bu-
dowy, aby efektywnie zwiekszy¢ zaréwno rozpigtos¢ przesta 1 jego nosnos¢, jak tez
skroci¢ ogblny czas budowy mostu.

Obecnie najbardziej rozpowszechniona jest forma systemow prefabrykowanych

mostow sktadanych typu panel - belki poprzeczne - pomost®. Tego typu most po raz
pierwszy zostal opatentowany przez A.M. Hamiltona w 1935 roku i, stuzac do celow

1S3 to mosty kratownicowe sktadajace si¢ z dwoch grup pionowych elementéw kratowych, znajduja-

cych sie po bokach mostu wzdhuz jego osi, z prostopadle umieszczonymi pomigdzy nimi belkami po-
przecznymi, na ktoérych spoczywa pomost.
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wojskowych, byt inspiracja dla kolejnego tego typu mostu kratownicowego — Baileya,
ktory stat si¢ ikong dzisiejszych konstrukcji mostéw sktadanych (MS).

Na wyposazeniu pododdzialéw drogowo-mostowych SZ RP jest most sktadany
DMS-65, ale nalezy zwrdci¢ uwagg, ze jego poprzednik MS-54 jest nadal na wyposaze-
niu Okregowych Przechowalni Sprzetu (OPS), ktore maja wyposazy¢ pododdziaty dro-
gowo-mostowe w te konstrukcje w chwili mobilizacji i rozwinigcia nowo formowanych
Jednostek Woskowych. na czas ,,W”. Nalezy rowniez podkresli¢ fakt, ze pododdziaty
drogowo-mostowe nadal szkolg si¢ z montowania nie tylko mostu DMS-65, ale roéwniez
sktadania konstrukcji MS-54, gtownie na rzecz gospodarki narodowej (prym w SZ RP
wiedzie 2pinz z Inowroctawia z zamiejscowymi pododdziatami, jak 1bdm z Dgblina
i 3binz z Niska), mimo wystepowania na rynku cywilnym wielu nowoczesnych kon-
strukcji mostow, jak np. firm Acrow Bridge i Mabey Bridge.

Celem autorow tego artykutu jest wskazanie na nadal aktualne konstrukcje MS
bedacych na wyposazeniu SZ RP i poréwnanie ich z legenda mostownictwa (m. Bai-
leya) a takze jego kolejng modernizacja, tj. MS 22-80, ktory niedawno byt zastosowany
przez nowoczesne przedsigbiorstwo cywilne we Wroctawiu przy remoncie mostu
Szczytnickiego. Autorzy pragna, przez krotka charakterystyke wybranych konstrukcji
MS i dalej poréwnanie (tabela 1 — w koncowej czgsci artykutu), wykazac proces nie-
wielkich zmian jaki zachodzit w konstrukcjach MS, i ze wzgledu na posiadane parame-
try techniczne, potrzebg stosowania takich konstrukcji w SZ RP.

1. KONSTRUKCJA MOSTU SKEADANEGO A MOST BAILEYA

Duzym krokiem postepu byto opracowanie w 1940 roku przez brytyjskiego Cy-
wilnego inzyniera Donalda Baileya (pracujacego w Brytyjskim Ministerstwie Wojny)
konstrukcji mostu, bardzo waznej w historii mostownictwa. Most Baileya posiadat
pewne cechy swojego poprzednika (mostu Callender-Hamiltona), zostal jednak
W znacznym stopniu ulepszony. Do czaséw dzisiejszych to wlasnie ten most pozostaje
wzorcem dla wojskowych i cywilnych modutowych konstrukcji sktadanych?,

Most Baileya to prefabrykowany stalowy most kratownicowy ktory, jak wszyst-
kie MS, w ukladzie podstawowym sktada si¢ z trzech zasadniczych czgséci: dwoch
dzwigaréw gléwnych, pomostu konstrukcyjnego i pomostu uzupetniajacego.

Dzwigar gtowny zapewniajaCy nosnos¢ mostu sktada si¢ z krat ptaskich umiesz-
czanych po bokach mostu, wzdhiz osi jezdni. Zmontowane dwie kraty ptaskie tworza
segment dzwigara gtownego, a kolejne takie segmenty taczy si¢ ze sobg za pomocg sta-
lowych sworzni.

W celu wykonania dzwigarow gtownych mostu kraty ptaskie sg tgczone ze sobg
wzdhuz — dla osiagnigcia potrzebnej rozpigtosci oraz wzwyz 1 wszerz — dla osiggnigcia
potrzebnej nosnosci. W zwigzku z powyzszym, w MS wystepuja rézne uktady dzwiga-
row glownych i tak w moscie Baileya rozroznia si¢ nastgpujace uktady:

— jednos$cienne jednopigtrowe — SS;

2 Juz po Il wojnie $wiatowej, doceniajac wysoka przydatno$¢ mostéow skladanych, w wielu krajach

opracowano podobne mosty m.in.: w bylym ZSRR powstat drogowy most objazdowy RMM-49,
w Niemczech sktadany most lekki — LZB (Leichte Zerlegbar Briicke), w Anglii sktadany most kole-
jowy — ESTB (Everall Sectional Train Bridge), a w Polsce kolejno wdrazano mosty: MS 22-80, MS-
54 i DMS- 65.
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— dwuscienne jednopigtrowe — DS;

— trojscienne jednopigtrowe — TS;

— dwuscienne dwupietrowe — DD;

— trojscienne dwupietrowe — TD;

— dwuscienne trzypietrowe — DT (rysunek 1);
— trojscienne trzypigtrowe — TT.

Rys. 1. Mosty sktadane Baileya w uktadzie DT
Zrédlo: http://www.mostyskladane.ker.pl/konstrukcje.html.

Pomost konstrukcyjny sktada si¢ z utozonych w poprzek mostu dwuteowych be-
lek poprzecznych zwanych potocznie poprzecznicami (w moscie Baileya to 110” o dtu-
gosci 5,8 m) taczacych naprzeciwlegle dzwigary gtowne oraz z wiatrownic zamontowa-
nych ponizej belek poprzecznych.

Rys. 2. Elementy sktadowe mostu Baileya: 1 - krata ptaska; 2 - przepona; 3 - belka podtuzna;
4 - belka koncowa; 5 - belka poprzeczna; 6 - dyle drewniane; 7 - wiatrownica;
14 - tozysko; 15 - ptyta podtozyskowa; 16 - kraweznik

Zrédlo: http://www.odskok.pl/mosty-baileya-jak-to-dziala-t12818.html.
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Poprzecznice uklada si¢ na dolnym pasie kraty gtownej (w moscie Baileya na
nich uktada si¢ dodatkowo, rownolegle do osi mostu, 5 belek podtuznych zwanych po-
dtuznicami o dlugosci 3,05 m kazda sktadajaca si¢ z trzech dwuteownikéw potaczonych
ze sobg - rysunek 2), a na nich uktada si¢ poktad stalowy lub drewniane dyle poprzecz-
ne (i/lub ukosne) oraz krawezniki.

Pomost uzupelniajacy stanowia zazwyczaj 2 pomosty wjazdowo-zjazdowe
(z obu stron) mostu oraz zewngtrzne chodniki dla pieszych, umieszczone na wsporni-
kach i przymocowane do belek poprzecznych od strony zewnetrznej dzwigarow (rysunek 3).
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Rys. 3. Pomost wjazdowo-zjazdowy i element chodnika umieszczonego
na wspornikach mostu DMS-65Zr6dto: Material wiasny — 1bdm Deblin (03.2014 r.)

Charakterystyczng cecha wszystkich MS jest zdolnos¢ do nasuwania z jednej
strony przeszkody terenowej. W czasie nasuwania mostu jego czgs¢ poczatkowa tzw.
dziob montazowy jest nieco uniesiona ku gorze. Wykonuje si¢ to przez umieszczenie
specjalnej wstawki miedzy pasy dolne dwodch sgsiednich krat ptaskich (w mostach Bai-
leya, MS 22-80 i MS-54) lub krat przestrzennych (w moscie DMS-65) — rysunek 4.

Rys. 4. Dziob montazowy mostu Baileya i DMS-65
Zrédlo: http:/iwww.mostyskladane.ker.pl/typ-bailey.html oraz materiat wiasny — 1bdm Deblin

Nieszkodliwag cecha, ze wzgledow konstrukcyjnych 1 wytrzymatosciowych,
przeset MS, widoczng w dluzszych przestach jednopigtrowych, jest ich duza strzatka
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ugiccia powstata z powodu luzow w otworach ztgczy sworzniowych krat ptaskich. Luzy
te sg niezbedne do utatwienia montazu (lgczenia sgsiednich krat ptaskich) i demontazu
konstrukcji mostu, niemniej jednak nie powodujg one zmniejszenia nosnosci konstrukcji MS.

2. MOST SKLADANY MS 22-80

Konstrukcja MS 22-80 stanowi zmodernizowana (udoskonalong) wersje mostu
Baileya przeznaczong do budowy mostow sktadanych w wersji jedno- lub dwujezdnio-
wej z jazdg dotem lub gorg na szerokich przeszkodach wodnych w celu zabezpieczenia
jedno- lub dwukierunkowego ruchu pojazdow. W konstrukcji MS 22-80 dla wersji jed-
nokierunkowej zastosowano jezdni¢ 0 szeroko$ci 4,2 m oraz wprowadzono uktad spre-
zajacy uzyskujac przez to zwigkszong no$nos¢ przgset i catego mostu.

Podstawowa jednostka mostu MS 22-80 jest jeden zestaw umozliwiajacy wybu-
dowanie 100 m mostu, ktéry dzieli si¢ na 33 moduty. Z elementéw sktadowych mostu
mozna budowac¢ przesta o dzwigarach jedno lub dwusciennych, najczesciej z jazda do-
tem. Przgsta te majg t¢ sama szerokos¢ jezdni, wysokos¢ konstrukcyjng i rozstaw dzwi-
garow, zmienia si¢ za$ ich rozpigtos¢ i nosnos¢. W zaleznosci od konstrukcji (uktadu
dzwigarow gldwnych) przyjeto nastepujgce oznaczenia uktadow przeset:

— 1/1 — dzwigar jednos$cienny jednopigtrowy;

— 2/1— dzwigar dwuscienny jednopigtrowy;

— 2/2 — dzwigar dwuscienny dwupigtrowy (rysunek 5).
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Rys. 5. Tymczasowy most MS 22-80 na rzece Odra we Wroctawiu® w uktadzie 2 x 2/2
Zrédlo: http://www.mostyskladane.ker.pl/typ-ms%2022-80.html

Konstrukcja MS 22-80 jest zasadniczo mostem jednokierunkowym, mozna jed-
nak z jej elementow montowac przesta dwukierunkowe o no$nosci odpowiadajacej kon-
strukcji dzwigara dwusciennego jednopigtrowego 2/1. Taki most dwukierunkowy (ry-
sunek 6) sktada si¢ z trzech dzwigaréw: dwoch bocznych i jednego srodkowego (po obu
bokach dzwigara srodkowego znajdujg si¢ jezdnie). Dzwigar srodkowy wzmacnia si¢
przez zastosowanie drugiego pigtra, gdyz przenosi on obcigzenie z obu kierunkow ruchu.

Przesta mostu o dzwigarach dwusciennych dwupietrowych 2/2 mozna budowac
réwniez w wersji z jazda gora (rysunek 7). Budowa takich przesel umozliwia otrzyma-
nie dwukierunkowej jezdni 0 szerokosci do 6 m. Konieczne jest wtedy zastosowanie
dodatkowych elementow mostu (belek podtuznych i szerszych belek poprzecznych).

3 Podczas remontu XIX - wiecznego Mostu Szczytnickiego we Wroctawiu ruch z tego mostu zostat
przeniesiony na most MS 22-80 wybudowany przez firmg Skanska. Most ten stanowil trzyprzestowa
konstrukcje 0 nosnosci 300 kN i dtugosci 78 m z oddzielonymi jezdniami przeznaczonymi wytacznie
dla ruchu samochodéw osobowych i autobusow oraz chodnikiem dla ruchu pieszego.
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Rys. 6. Przekroj poprzeczny MS 22-80 w uktadzie przesta 2/1 z jazdg dotem

Zrédlo: Marszatek J., Jarzyna J., Bryda P., Chmielewski R., Jakubowski G., Marcinkowski R.,
Rymsza J.: Mosty sktadane — projektowanie, budowa i eksploatacja,
Wojskowa Akademia Techniczna, Warszawa 2005. str. 165

"O O

= D i = 'I‘LTT TIT“I?TZ“I - 4@_:_1| "EL

3937 —_

Rys. 7. Przekrdj poprzeczny mostu 22-80 z jazda gora

Zrédio: Marszatek J., Jarzyna J., Bryda P., Chmielewski R., Jakubowski G., Marcinkowski R.,
Rymsza J.: Mosty sktadane — projektowanie, budowa i eksploatacja,
Wojskowa Akademia Techniczna, Warszawa 2005. str. 166

Dla mostu w uktadzie statycznym belki wolnopodpartej, 0 rozpigtosci przeset od
33,55 m do 39,65 m, stosowano sprezanie przeset (czego nie da si¢ wykona¢ w przy-
padku belek cigglych) za pomoca lin stalowych, zwanych liny strunowe, o bardzo wy-
sokiej wytrzymatosci na rozcigganie (rysunek 8).

Rys. 8. Konstrukcja mostu MS 22-80 ze sprezonym przestem

Zrédlo: http:/www.mostyskladane.ker.pl/galeria.html

Uktad konstrukcyjny lin strunowych mostu byt tak pomyslany, ze przy mecha-
nicznym nacigganiu tych lin za pomocg specjalnych dzwignikéw naciggowych powo-
dowaly one state oddzialywanie na przgsto w kierunku przeciwnym do dzialania sit
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ciezkosci. Dzwigary gltowne ulegaty wygigciu ku gorze, gdyz pas dolny konstrukcji MS
byt $ciskany, a gorny rozciagany. Dzieki temu wptyw obcigzenia na przgsto byt zmniej-
szony o wielko$¢ oddziatywania lin strunowych. Takie rozwigzanie zezwalato na prze-
niesienie przez przgsto mostu wigkszych obcigzen zewnetrznych przy zachowaniu ta-

kiego samego uktadu dzwigarow*.

3. MOST SKLADANY MS-54

MS-54 to sktadany most drogowy, dwudzwigarowy, kratownicowy z dwukie-
runkowg jezdnig dotem. Obecnie konstrukcja ta jest uzywana do budowy mostow i wia-
duktéw jako obiektow tymczasowych (na okres od kilku miesiecy do kilku lat®) w no-
wych miejscach przekraczania przeszkod terenowych, w ktorych nastepuje budowa mo-
stu statego. Ponadto mosty te moga umozliwia¢ utrzymanie ruchu drogowego w czasie
odbudowy obiektow zniszczonych przez kleski zywiotowe (powo6dz) lub je catkowicie
zastapic¢ po takim zdarzeniu (rysunek 9).

~pmp
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Rys. 9. Most MS-54 w uktadzie 2/1 w Jeleniej Gorze zbudowany przez 2pinz
z Inowroctawia (07.2012r.)

Zrédto: Opracowanie Wlasne

Konstrukcja MS-54 jest skompletowana w zestaw umozliwiajacy budowe 108 m
mostu, sktadajacy sie¢ z 35 modutéw zasadniczych tworzacych dzwigary mostu. Modu-
towa dlugosé¢ zasadniczych odcinkéw kraty, jak w wigkszosci MS, wynosi okoto 3 m
oraz dodatkowo, czego nie ma w innych MS, dwoch odcinkéw podporowych kraty,
usytuowanych nad tozyskami po obu koncach mostu, wynoszacych po 1,5 m kazdy (ry-
sunek 10).

Zasadniczym uktadem dzwigaréw mostu MS-54 sg dzwigary dwuscienne, jed-
nopictrowe 2/1 (rysunek 9), ktore stosowane sg dla przeset wolnopodpartych o dtugo-
sciach:

— 0d 24 m do 39 m dla obcigzenia 800 kN;

— od 27 m do 48 m dla obcigzenia 600 kN.

4 W przypadku pojazdéw wojskowych pozwalato to na przepuszczenie przez most pojazdow gasieni-

cowych o ciezarze do 600 kN oraz pojazdow kotowych jadgcych w kolumnie marszowej o cigzarze do
100 kN na o$ i catkowitej ciezarze pojazdu do 300 kN.

> Ewenement stanowil Most Syreny w Warszawie zbudowany w 1985 roku z konstrukcji MS-54 na
czas remontu Mostu Poniatowskiego, a zdemontowany dopiero po 15 latach eksploatacji, pomimo
ukonczenia prac remontowych przeprawy stalej.
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Dla wigkszych dlugosci przgset stosuje si¢ sprezenia dzwigaréw 2/1 nastepujaco:
— 0d 42 mdo 54 m dlaobcigzenia 800 kN;
— 0d 48 mdo 60 m dla obcigzenia 600 kN.

Dla przgset krotkich stosuje si¢ dzwigary jednopigtrowe, jednoscienne 1/1 (ry-
sunek 10) o dtugosciach:

— do 21 m dla obcigzenia 800 kN;
— do 24 m dla obcigzenia 600 kN.

% (F"f
29 s,

Rys. 10. Widok zasadniczych i podporowych odcinkéw kraty konstrukcji MS-54 w uktadzie 1/1
Zrédlo: Opracowanie wlasne

4. MOST SKEADANY DMS-65

Drogowy most sktadany DMS-65° (rysunek 11), skonstruowany w latach 1965-
68, przeznaczony jest do szybkiej i wielokrotnej budowy nowych i odbudowy zniszczo-
nych (uszkodzonych) mostow.

k) 48207

2. ~ - = S >
Rys. 11. Budowa mostu DMS-65 przez pchor. WSOWL w 2pinz.
w Inowroctawiu (16-20.04.2012 r.)

Zrodto: Opracowanie wiasne

Najdhuzszy most sktadany w Polsce jako most zastepczy (objazdowy) z konstrukcji DMS-65 stanat
w Kiezmarku pod Gdanskiem. Zasadnicze prace (wbijanie pali) zaczety si¢ w styczniu 2003 r.
W pierwszej kolejnosci zmontowano wiadukt dojazdowy, potem sam most, nasuwajac konstrukcje
z obu brzegow do $rodka, gdzie nastgpito spigcie dwoch czesci mostu w cato§é. Most byt dwukierun-
kowy (miat dwie niezalezne jezdnie o szerokosci jezdni po 4,2 m) i dzielit si¢ na most wtasciwy przez
Wiste dhugosci 943 m oraz wiadukt dtugoscei 231 m, co daje razem 1174 m dtugosci. Masa konstrukcji
mostu, ktora opierata si¢ na 35 podporach, wynosita 4400 ton. Po mos$cie mogly poruszac si¢ wszyst-
kie pojazdy normatywne o cigzarze catkowitym do 420 KN i nacisku na o$ do 100 KN. Most byt re-
kordzista, jezeli chodzi o jego dtugos¢. Poprzedni rekord nalezat do mostu przez Wiste zmontowane-
go w 1994 r. w Ptocku, ktéry miat 660 m dtugosci [9].

125



Antoni MONDEL, Mariusz FALKOWSKI

Elementy sktadowe dzwigara mostu DMS-65 stanowig kratownica ptaska i kra-
townica przestrzenna, ktora nie wystgpuje w innych MS.

Kratownica ptaska (ptaski element kratowy) mostu DMS-65 rézni sie od ele-
mentu ptaskiego w moscie Baileya czy MS-54 tym, Zze pracujgcym pasem kratownicy
ptaskiej jest tylko pas gorny, za$ pas dolny zostal zastosowany tylko ze wzgledow mon-
tazowych.

Kratownica przestrzenna (rysunek 12) to element dwuscienny ztozony z 4 paséw
zakonczonych ztgczami sworzniowymi. W jej sktad wchodzi ponadto 10 stupkow, 12
krzyzulcow, 3 przepony pionowe i 4 poziome. Kratownica ta stuzy do budowy uktadu
podstawowego’ mostu, do montazu innych uktadéw tego mostu poprzez wzmocnienie
dzwigarow oraz stanowi element zasadniczy konstrukcji dzioba montazowego uzywa-
Nnego w czasie nasuwania przesta na podpory.

RS

Rys. 12. Kratownica plaska (plaski element kratowy) mostu DMS-65
Zrédlo: Material wiasny — 1bdm Deblin (04.2013 r.)

Umownie, dla celéw praktycznych przyjeto okreslong dlugo$¢ mostu DMS-65
w uktadzie podstawowym nazywac¢ zestawem (tacznie z podporami i niezbednym wy-
posazeniem). W sktad takiego zestawu uktadu podstawowego wchodzi:

— konstrukcja przgstowa o acznej dlugosci 102 m + 15 m w uktadzie przeset
wjazdowych — razem 117 mé;

— trzy stalowe podpory sktadane SPS-69B nr 5 o wysokos$ci nadbudowy po 6,5
m kazda (wysoko$¢ mierzona od glowicy pala do gornej powierzchni ptyty
podtozyskowej);

— elementy i sprzet montazowy.

Z elementéw sktadowych konstrukcji DMS-65 buduje si¢ mosty jedno 1 wielo-
przegstowe o rozpigtosciach przegset do 45 m z modutem zmiany dtugosci co 3 m.

Uktad podstawowy mostu jednokierunkowego z jazdg dotem o przestach wolno-
podpartych lub ciagtych charakteryzuje si¢ nastepujacymi parametrami rozpigtosci:

7 Najprostszy uktad mostu DMS-65, o konstrukcji dzwigarow glownych w ukladzie dwuséciennym

jednopigtrowym (2/1), ktérego kratownice ptaskie montowane sg na kratownicy przestrzennej. Uktad
ten najczgsciej stosowany i jednocze$nie najbardziej odpowiadajacy wymaganiom wynikajacym
Z przeznaczenia tego mostu.

Nowoscia jest zatozenie, ze w sktad zestawu mostu DMS-65 wchodzi konstrukcja przestowa w ukta-
dzie podstawowym o tacznej dtugosci 99 m + 6,00 m w uktadzie przeset wjazdowych - razem 105 m.
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— maksymalna no$no$¢ mostu pod obcigzenie kolowe i gasienicowe 588,6 kN
(60 ton) przy rozpietosci przgset:

wolnopodpartych: 39 m;
ciggtych: * skrajnych: 39 m;
* $srodkowych: 45 m.

— maksymalna no$nos¢ mostu pod obcigzenie kotowe i ggsienicowe 785 kN (80
ton) przy rozpigtosci przgset:

wolnopodpartych: 33 m;
ciagglych: * skrajnych: 33 m;
* srodkowych: 39 m.

Budowe mostu DMS-65 dzieli si¢ na trzy etapy: prace przygotowawcze, zasad-
nicze prace montazowe 1 prace wykonczeniowe. Jedng z zasadniczych prac montazo-
wych mostu, zastugujaca na uwage, jest montaz konstrukcji przgstowej i nasuwanie jej
na podpory.

Podstawowym sposobem montazu konstrukcji przestowej DMS-65 jest budowa
elementami z marszu, tzw. montaz z két (na jednym pojezdzie znajduje si¢ wowczas
komplet jednego modutu 3 m). Najlepszym zas sposobem nasuwania konstrukcji prze-
stowej jest jej napychanie spycharka albo ciagniecie za pomoca liny stalowej zamoco-
wanej w 0si mostu. Podczas nasuwania nalezy caly czas nadzorowaé wspotosiowos¢
(w pionie i w poziomie) konstrukcji mostu z tozyskami na podporach SPS-69B.

Rzadkoscig jest nasuwanie konstrukcji przestowej mostu przez ciaggnigcie jej ling
stalowa zamocowang z boku konstrukcji do jednego (rysunek 13) lub dwoch pojazdow
pOmszancych si¢ (po obu stronach MS) wzdtuz osi mostu.

Rys. 13. Nasuwanie konstrukcji prz¢stowej DMS-65 ling zamocowang
z boku mostu do jednego pojazdu

Zrédlo: Material wlasny — 1bdm Deblin (04.2013 r.)
PODSUMOWANIE

Zastosowanie wojskowych mostow sktadanych stanowi dobre rozwigzanie
w przypadku koniecznosci zapewnienia ciaggtosci transportu drogowego, przy jednocze-
snym braku mozliwosci szybkiego wybudowania mostu statego. Mosty te pozwalaja
réwniez na przywrocenie zdolnosci eksploatacyjnej ciagow drogowych i kolejowych
w sytuacji, gdy staty obiekt mostowy zostaje zniszczony przez kleske zywiotowa lub
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gdy ulega zniszczeniu/uszkodzeniu z powodu diugiego okresu uzytkowania badz zbyt
intensywnej eksploatacji.

Konstrukcje MS zmieniaty si¢ na przestrzeni lat, niemniej jednak obecne kon-
strukcje wojskowe jak DMS-65 czy MS-54, mimo swoich lat, nie odbiegaja od wspot-
czesnych rozwigzan cywilnych, ktére autorzy zamierzajg przedstawi¢ w kolejnym arty-
kule dotyczacym mostéw Acrow Bridge i Mabey Bridge, stanowiagcym kontynuacje
tego artykulu przegladowego.

Tabela 1. Zestawienie wybranych parametréw technicznych drogowych mostow sktadanych

TYP KONSTRUKCJI MOSTU SKLADANEGO
WYSZCZEGOLNIENIA
Bailey MS 22-80 MS-54 DMS-65
Wymiary kraty ptaskiej! 3,048 x 1,45 3,05x1,52 3,00x 2,3 3,00x 1,93
(wymiary zewnetrzne kraty) [m] (3,055 x 1,524) (3,15 x 1,55) (3,25 x 2,45) (3,13 x 2,00)
Cigzar kraty ptaskiej [kg] 258 258 550 326
Cigzar mostu dla uktadu [kN/m]: 4.6 7,24 13,12
- jedno$ciennego 1-pictrowego; 6,4 9,212 +10,7° 17,49 1578 = 21.99
- dwusciennego 1-pigtrowego; 9,9 1312+ 14,35 18,97 R EE
- dwusciennego 2-pigtrowego 2,52+0,6° 4,645
Zakres rozpigto$ci przesel [m] 12,27 +170,18 9,14° -+ 54,910 211 - 6012 3313 - 451
Szeroko$¢ jezdni [m] 3,27 4,2 +5,90% 6,0 42/6
Potozenie jezdni w stosunku dotem dotem / gora dotem / gora
do konStrUiji mostu (jedno_ (jedno_ d iO%emk (jedno/dwu_
(rodzaj ruchu) kierunkowy) kierunkowy) (dwu-kierunkowy) kierunkowy)
Mak 1 igzeni
axsyma “e[‘::\lc]lqzeme mostu 72016 + 8007 600 (80018) 800 300 + 800
Szybko$¢ montazu mostul® b, 620 = 1020 322+ 102t 523 4 02t
[m/h]
Dhugos¢ podstawowa mostu [m] 50 100 108 117%
Max diugos¢ nasuwanj b.d. 400 280 600
konstrukcji [m]

niowych;

Dodatkowy cigzar poktadu jezdni;
Dodatkowy cigzar poktadu chodnikow;
Ciezar mostu o nosnosci do 400 [kN];
Cig¢zar mostu o nosnosci w granicach 400+800 [kN];

Dodatkowy cigzar elementow drewnianych mostu;

Wymiary plaskiego elementu kratowego mierzone pomi¢dzy osiami otwordéw ztaczy sworz-
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10
11
12

Rozpigtos¢ przesta 1-$ciennego 1-pigtrowego (lub 2-§ciennego jednopigtrowego) o nosnosci
400 [kN] (800 [KND);

Rozpigtos¢ przesta trojsciennego 3-pietrowego o nosnosci 120 [kN];

Rozpigtos¢ przesta o nosnosci do 400 [kNT];

Rozpigtos¢ przesta o nosnosci 90 [kN];

Rozpigtos¢ przgsta jednosciennego o nosnosci 600+800 [kNT;

Rozpigtos¢ przesta dwusciennego sprezonego o nosnosci 600 [kN];
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13 Rozpigto$¢ przesta w ukladzie podstawowym pod obcigzenie 800 [kN] w przestach w postaci

belki wolno podpartej lub belki cigglej przgset skrajnych mostu;

Rozpigtos¢ przesta w uktadzie podstawowym pod obcigzenie 600 [kN] w przgstach srodko-
wych (wewngetrznych) mostu w postaci belki ciagtej wzmocnionej naktadka z krat prze-
strzennych na pigciu srodkowych odcinkach;

Szeroko$¢ jezdni na moscie z jazdg gora;

Dopuszczalne obcigzenie mostu dla przesta o rozpigtosci 50 [m];

Dopuszczalne obcigzenie mostu dla przgsta o rozpigtosci 24,4 [m];

Dopuszczalne obcigzenie mostu dla pojazdow gasienicowych w wyjatkowych sytuacjach
i przy zachowaniu szczegélnej ostroznosci;

Szybkos$¢ montazu nie uwzglednia uktadania ptyt jezdni, krawgznikow i chodnikéw na moscie;

2 Montaz sprezonej konstrukcji mostu;
21

14

15
16
17
18

19

Montaz zmechanizowany (przy wykorzystaniu minimum 2 dzwigdéw samochodowych) nie-
sprezonej konstrukcji mostu w ukladzie dwusciennym 2-pigtrowym;

22 Montaz reczny niesprezonej konstrukcji mostu;

2 Srednia szybko$é¢ montazu samej konstrukeji przestowe;;

24 Srednia szybko§¢ montazu zestawu konstrukeji przestowej z nadbudowa 3 podpér SPS-69B

i 3 whijanymi pod nie rusztami palowymi;
Konstrukcja przestowa o ogolnej dlugosci podstawowej 102 [m] uktadu podstawowego + 15
[m] w uktadzie przeset wjazdowych.
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SELECTED CONSTRUCTIONS OF MILITARY BRIDGING SYSTEMS

Summary

The paper presents the specifications of selected military road bridging systems (e.g. Bailey
bridge, MS 22-80, MS-54 and DMS-65). These bridge constructions were in use by and under-
went modernization in the Polish Armed Forces after the end of World War 11. Currently, Polish
engineer units are equipped with DMS-65 constructions, which are used for forces training as
well as for laying and rebuilding (destroyed during natural disasters) civilian permanent bridges.

Keywords: bridging systems
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