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Streszczenie. Artykut przedstawia kritko dzieje budowy Kolei Krakowsko—Gdrnoslgskie
oraz historig pierwszych lat rozwoju kolei w Krakowie. Poczqtkowo byta to kolej prywatna, zbu-
dowana i eksploatowana praez ,pruskie Towarzystwo Kolei Gérny Slgsk—Krakéw (0. S. E.) na
mocy udzielonej w roku 1844 przez Wolne Miasto Krakow koncesji”. Po kilku latach eksploatacyi,
30 kwietnia 1850 roku, linia Krakiw —Tizebinia —Mystowice z odgatezieniem Szczakowa —
Granica zostala sprzedana przez OSE paiistwn. Linig z Krakowa do Mystowic kupiono tqcznie
z taborem, na ktory skladato si¢ 8 parowozéw produkeji zakladiw Borsig (4 do prowadzenia

pociqgiw pasazerskich i 4 do prowadzenia pociqgiw towarowych), 18 wagondw osobowych i 80

wagondw towarowych. W drugiej czesci artykutu przedstawiono charakterystyke tgcznie z kon-
strukejq pierwszych parowoziw uzytkowanych na linii Krakiw —Trzebinia —Mystowice.
Stowa kluczowe: historia rozwoju kolei, Galicja, parowozy

Poczatki kolei w Krakowie

Rzgd austriacki w latach 1832-1836 przyjal zalozenia programu budowy drég ko-
lejowych, w ktérym przewidywano poprowadzenie polaczen wychodzacych z Pesztu:

w kierunku Wiednia,

wzdhuz ziem wegierskich,

do Semlin,

do granicy morawsko-slaskiej,

do granicy z Galicja,

do Siebenburgen i w kierunku Hermannstadt,
do Klausenburga,

a z Wiednia do:

granicy z ziemiami wegierskimi,

do Essegna granicy z Turcja,

przez Wegry do Krakowa,

z Tyrnau do Kaschau,

z Kaschau do Krakowa,

z Miskolcz w kierunku Galigji i Rosji,
z Sissek do granicy.

W opracowaniu sporzadzonym przez Komisje Transportu (Landesverkebrscom-
mission) De utilibus operibus per societates vel privatos struendis (Uzyteczne dziela moga-
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ce by¢ przez firmy lub osoby prywatne wykonane) uwzgledniono potaczenia, ktére
znajdowaly sie w trakcie prac i zalecono realizacje kolejnych'.

WRzqd absolutystyczny udzielal prawa na prowadzenie przedsighiorstw kolejowych
dekretami nadwornymi i takim tez dekrvetem z dnia 4 marca 1836 roku nadal grupie
Jinansowej Rotschildow® wylgczny praywilej na budowe kolei z Wiednia do Bochni z od-
gatezieniami do Bielska, Biatej i Wieliczki, ktira to linja dopiero z kottcem 1. 1855 do
Krakowa dotarta. Az do tego czasu ruch pocztowy, oséb i towariw z zachodnimi krajami
niemiecko-czeskimi podtrzymywany byl kotowo, wybudowanym jeszcze w r. 1784 gosciricem
bitym, tzw. traktem cesarskim. Pierwszq zas na tevenie matopolskim otwartq kolejq byla
linja Krakow—"Trzebinia—Mystowice z odgalezieniem ze Szczakowej do Granicy (Maczki),
sbudowana przez pruskie Towarzystwo kolei Gorny Slask—Krakéw (0. S. E.) na mocy
udzielonej w v. 1844 przez Wolne Miasto Krakiw koncesji™.

Abb. 143. [Nach dem Project der Wien-Bochnia-Eisenbahn aus dem Jahre 1836.]

Rys. 1. Planowany przebieg kolei Wiederi-Bochnia z broszury wydanej w 1836 r.
Zridlo: Geschichte der Eisenbabmen der Oesterreichisch—Ungarischen Monarchie. 1 Band, I theil; s. 143.

W marcu 1836 roku opublikowano broszure Das Projectder Wien-Bochnia-Eisen-
bahn in technischer, commerzieller und finanzieller Beziehung betrachter (Projekt Kolei

1 Strach H., Die ersten Privatbahnen. [w:] Geschichte der Eisenbahnen der Oesterreichisch—Ungarischen Mo-
narchie. I Band, I theil; s. 120.

2 Koncesjonariuszem byla firma Wechselhaus S. M. Von Rothschild. Wspotwiascicielami — zatozycielami
towarzystwa akcyjnego byli Samuel Biedermann, baron D. v. Eskels, baron H. v. Geymiiller, hrabia Heinrich
v. Larisch, Johann Mayer, Franz Riepel, Heinrich Sichrovsky, baron v. Sina i Leopold v. Wertheimstein.

3 Bund J., Rozwéj kolejnictwa matopolskiego w okresie 80—lecia (1850—1930) dziatalnosci Krakowskiej Izby
Przemystowo-Handlowej oraz przebieg staran o wykonanie ustawy koerberowskiej o budowie drog wod-
nych, Krakéw, 1931, s. 7-8.
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Wiedenisko-Bocheriskiej w sprawach technicznych, handlowych i finansowych),
w ktorej szczegétowo podano przebieg linii i dotaczono mape planowanej kolei’.

Tekst koncesji glosil: Jego Cesarsko-Krélewski Majestat najlaskawiej raczyt ak-
cjonariuszowi nizej podpisanego Domu Bankowego S.M. baronowi Rotschildowi
udzieli¢ wylacznego przywileju wybudowania linii kolejowej o dlugosci 60 mil
niemieckich z Wiednia do Bochni w Galigji, oprécz linii odgaleznych do Briinn,
Ollmiitz, Troppan, Dwordw i Wieliczki, oraz uzywanie tejze linii do transportu oséb,
produktéw, wszelkiego rodzaju towaréw i zwierzat domowych na lat 50, z prawem
pozwolenia ubiegania si¢ po uplywie tego terminu u najwyzszych wladz padstwo-
wych o przedtuzenie tego wylacznego przywileju, i ze w kazdym przypadku ta linia
kolejowa cum appertinentiis {z przynalezno$ciami — przyp. aut.} na gruncie i z bu-
dynkami wraz z calo$ciowym Fundus instructus {inwentarzem gruntowym-— przyp.
aut.} nieustannie pozostanie wlasnoscia majacej by¢ utworzonej spétki akcyjne;j,
ktéra ma by¢ uprawniona do prowadzenia intereséw przewozowych, co niebawem
potwierdzi majacy sie ukaza¢ drukiem dokument tego Najwyzszego Przywileju’.

Powotlane dnia 18 pazdziernika 1836 roku w Wiedniu ,,C.K. Wylacznie Uprzy-
wilejowane Towarzystwo Akcyjne Kolei Pélnocnej Cesarza Ferdynanda” (K.« K.
Privilegierte Kaiser-Ferdinands-Novdbahn; skr. KENB), mialo zgodnie z trescia doku-
mentu koncesyjnego polaczy¢ Krakéw i Bochnie z Wiedniem. 17 listopada 1837
roku KFNB oddalo do uzytku pierwsza linie kolejowa na terenie Austrii, Florids-
dorf—~Wagram, o dlugosci 13 km, rozpoczynajac tryumfalny rozwéj tego $rodka
komunikacji. Ambitne plany polaczenia Krakowa z Wiedniem (zgodnie z doku-
mentem koncesyjnym), trzeba bylo zrewidowad, bo po doprowadzeniu toréw do
Lipnika i otwarciu tej linii 15 sierpnia 1842 roku, z powodu trudnosci finansowych
i technicznych, zaniechano dalszych prac na tym kierunku. Towarzystwo zrealizo-
walo jednak budowe potaczenia kolejowego z Wiednia w kierunku Krakowa przez
Bieclav (Brzectaw), Pierov (Preréw), Lipnik nad Betvou, Ostrave (Ostrawe), do Ode-
rbergu (Bogumina, czes. Bobumin). Po oddaniu do ruchu odcinka Lipnik — Oderberg
1 maja 1847 roku i tacznika z Oderbergu do granicy pruskiej w Annabergu (ob. Cha-
tupki), 1 wrzesnia 1848 roku uzyskano polaczenie z kolejami pruskimi. Tak wiec
mozna bylo podrézowaé Koleja P6lnocng Cesarza Ferdynanda do granicy, stamtad
przecinajac terytorium Prus przez Ratibor (Racibérz), Kosel-Kandrzin (Kedzierzyn),
Gleiwitz (Gliwice) i Kattowitz (Katowice) do Myslowitz (Myslowic) i dalej juz Koleja
Krakowsko-Gérnoslaska do Krakowa.

Jak to sie stalo, ze wbrew oczekiwaniom, to nie Wieden pierwszy polaczyl sie linia
kolejowa z Krakowem? Po zahamowaniu w 1842 roku prac zwiazanych z polaczeniem
Krakowa z Monarchia, dzialajaca na terenie Prus Kolej Gornoslaska przymierzala sie
do polaczenia z Koleja Pélnocna Cesarza Ferdynanda z pominigciem Krakowa. By
temu zapobiec Senat Wolnego Miasta Krakowa przyjal dnia 24 lutego 1844 roku pro-
jekt umowy z pruskim Towarzystwem Kolei Krakowsko—Gornoslaskiej (Krakau—0be-
rschlesische Eisenbabn; OSE) pomimo oporéw ze strony wiladz centralnych w Wiedniu.

4 Strach H., Die ersten Privatbahnen. [w:] Geschichte der Eisenbahnen der Oesterreichisch—Ungarischen Mo-
narchie. I Band, I theil; s. 142.
5 ,,Oesterreichisch—Kaiserliche privilegirte Wiener Zeitung” nr 47 z 27.02.1836 .
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= Programm o
itber die Bildung

nei ) l l h t
einer Aclien-Gesellscha
v Qushiiljrung ciner Eisenbaln
Wi ch Bochni
~in Galisi |
in Balizien.
Seine L k. Majestit mm L haben allergniidigst geruhet, dem Associé des unterzeichneten Banquier-
Hauses , 8. M. Freyherrn v. liothschild, ein ausschliessendes Privilegiom auf die Anlage oiner 6o Deutsche Meilen langen Eisen-
babn von Wien mach Rochnia in Galizien, nebst den Seitenbabnen nach Brinn, Ollmiitz, Troppav, Dwory und Wicliczka
zu vereihen , und die Beniitzuny derselben zum Transporie von Pewsonen, Producten, Waaren aller Art und Hausthieren,
anf 50 Jahre mit der Befugniss au gestatten, dass auch nach Ablaof dieser Frist, bey der hohen Staatsverwallung dié Ver-
lingerung dieses ausschliessenden Privilegiums angesucht werden kinne, und dass in jedem Falle aber, diese Eisenbabn
cum appertinentiis anGrond und Boden, so wic an (iebanden, nebst dem gesammiten Fundus instracies fortwibrend das
Eigen‘t’,ﬁnm der hierauf zu bildenden Actien-Gesellschaft bleibe , welche das Transports-Geschilt auch fernerhin zu betrei-
hen hecechlifu. seyn wird , wie dieses die demnichst im Drick erscheinende Allerﬂn’ichsu Privilegiums-Urkunde ausfilrlich
darthun wir : . )

Die_hochwichtigen Resultate, welche diese Fisenbahn fiir die Evhihung der Production, der Industric und des Com-’
merzes in den Provingen Oesterreich, Mihren, Schlesien und Galigien Il:ﬁmn muss, sind eben so cinleuchtend , als der

anzuhoffende ginstige Erfolg fiir die Interessen der an diesem prossen Nationalwerke theilnchmenden Individuerr, wnd be-
diirfen hier um so weniger einer weitliuligen Erirlvrung, als hieriiber bereits eine nihere Darstellung unter der Presse ist.

"y i

Um dieses in so mannigfacher Bezithung patriotische, wnd nach seiner moralischen Ueberzeugung auch fir die Be-

theiligten selr nutzbringende Unternchmen so gemeinniitzig als méglich zu machen, hat sich der Freyherr 8. M. v, -Roth-

schild im Einversiindnisse mit seinem gefertigten Haose entschlossen, das aif seinen Nahmen erworbene Privilegium in

seiner vollen Ausdehnung, ohne irgend cinen besondern Vortheil fir sich oder sein Taus zu reserviren, einer Actien-Ge-
sellscoaft gegen einfache Vergiitung der bisherigen erweislichen Vorauslagen au uberlassen,

Mebrjihrige Vorarbeiten, die wiederhohlte Absendung sachverstindiger Individuen zur Auffindung und Untersuchun
der zweckmissigsten Bahn-Trace , zur Einsammlung der bisher bel)- der Anlage von Eisenbalnen in England, Frankreic
und Belgien gemachten Erfalirungen, so wie vielfiche auf authentische Daten basirte Berechnungen, gewiliren die gegriin-
dete Hoffnung nicht nur auf eine glickliche Ausfibrung des Baues, sondern auch auf eine bedentende jihrliche Dividende,

Nach den angefertigten Priliminarien diirlte die G e des zo dieser Unternehmung erforderlichen Capitals

fiir die Anlage und den Transports-Betrieh, inclusive der bis zor Beniitzung der Bahn auflaufenden § Percent Zinsen — ohne

ie fligelnden Seitenbahnen — eirea 11,560,000 fl. C.M, fir cirea 6o Deutsche Meilen betragen, Es sollen daher vor-

sichtsweise fir mﬁsﬁnhe Fille 12,000 Actien 4 1oo0fl. . M. ausgegeben werden, welche nach vollendeter Suhscripﬁon auf
Verlangen auch in halbe mit A und B bezeichnete Antheile & 500l C. M. umgeschrichen werden kimnen.

Von diesen 12,000 Sticken & 1000 C.M. hat der Privilegiums-Besitzer, um den gehon vor Erscheinen des Programms
an ibn gelangten vielen Anmeldungen gu geniigen, bereits goop Sticke vergeben, und es wird daher mit Riicksichtnahme
aufl andere Theilwerber, die Subscription auf die noch disponiblen gooo Stiicke & gopofl. C. M. vom 5. Marz 1836 angefan-
gen, hier in Wien bey den Gefertiglen angenommen werden,

Sollte die fir den Ban der [anptbahn priliminirte Sumame durch die einlaufenden Subscriptionen iiberstiegen werden,
30 wird der Mehrbetrag iiber 4 Millionen bis zum Belaufe von weiteren 2 Millionen, also im Ganzen 6 Millionen, eben-
falls angenommen werden, um damit die genannten Fliigelbahnen gleichzeitig erbauen zu kinnen, und die Unterzeichne-
ten versichern hiermit, dass am Schlusse der Subseription von dem weiter unten benannten Comité, eine gewissenhafie'
Repartition verfasst, und jedem Subscribenten die uur ibu entfullencle verbiltnissmissige Quote zugetheilet werden wird.

Die Einzahlung der Betriige geschicht nach dem Schlusse der Subseription an die gesellschafiliche Casse in den am
Fusse des Gegenwii n bemerkien vorliufigen Fristen, gegen Aushindigung provisorischer, von dem Comité auszustellen-’
der Certificate, bis cie nach defimtiver Constituirung der Gesellsehaft _zu entwerfenden Statuten, sobald sie die Aller-
hiichate Genehmigung erhalten haben werden, nach geschehener voller Einzahlung, die Hinausgabe der Original-Actien ge-
statten werden,

Solite die Beschleunigung des Banes wihrend der vorlinfiz auf 4 bis 5 Jahre praliminirten Bauzeit frihere Zahlungs-
raten erfordern, so wirde diess, jedes Mahl drey Monathe vorher, zur allgemeinen Wissenschalt gebracht werden,

Damit_aber die eingezahlien Betrige bis zu deren wirklichen Verwendung nicht nutzlos erlicgen, so wird fir die

awischenzeilige Verzinsung dieser Linschussraten von dem Comité und seiner Zeit von der Direction Sorge getragen werden,

Bis za dem Zeitpuncte, wo die Bahn vollendet und setbst Fuchibringend seyn wird, vergitet die Gesellschafis - Casse

fir diese theilweizsen Ei!lthl:ll den Aetiondiren jedenfalls pro rata temporis o quanti, 4 Percent jalirliche Zinsen in halb-

hrigrn Rnl?n, und die Eisenbahn-Direction wird die Einleitung treffen, dass sowohl diese Zinsen, so wie seiner Zeit die

jéi
}ihrlichen Dividenden, anch in Frankfurt am Main bey den Horen M. A, v, Rothschild et Séhoen, in London bey Herra
Jmeell, Bl 1836.T0r.47. 1 i
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. 192

N.M. von Rothschild, pder in Paris bey Herren (ebriider v. Rothschild behoben werden kénndn  zu welchem Ende dies®

- anch auf den jeder Actie beyzugebenden Iuibjiihrigcn Dividenden-Coupons bemierkt werden wird,
Um jedoch in der Fortsetzung der bereits begonnenen dringendsten Vorarbeiten heinen Stillstand cintreten zu lassen,
hat sich bis #u dem Momente, wo die erste General-Versammlung einberufen werden kann, im Interesse der Gesellschafi
ein provisorisches Comité aus den ersten Snbscribenten gebildet, und es haben ausser dem Privilegiums-Inhaber, die Herren

Samuel Biedermann,
Freyherr D. v. Eskeles,
Freyherr H. v. Geymiiller,
Graf Heinrich v. Larisch,
Johann Mayer,
Franz Riepel,
o " Heinrich Sichrovsky, |
H Freyherr v. Sina, und
A Leopold v. Wertheimstein,
diese Muhewaltung bereitwilligst ibernommen. h 5§

Das unterzeichnete Banquier-Haus gibt sich demnach die Ehve, das Publicum von dev hiermit erolfneten Subscriplion

in Henntnids zu detzen.
- Termin g Eingahlung.

15 April 4836 . . . . . . . 10 Percent. 15. October 1836 . . . . . . 10 Percent

15. October1gs6 . . . . . . 0 " 15. April 4839 . . . . . . . 10 3
15 April 1837, . . . . . . 10 15, October 4839.. . . . . . 10 "
15. Octeber1837. . . . , . 40 - » 15. Apriltgb0 . . . . . . . g0 "
15. April 1838. . . . . 0w © 15 October 1340 . . . 10 »

Die Subscriptionen werden vom . Mirz angefangen tﬁglich von §§) bis 2 Uhr
bey dem Fre'yﬁerm S.M. v. Rothschild (rémischen Raiser Nr. §38) angenommen.

Wien den g2, Februar 1836, m. g. Ty ﬁufl]gfhilb & (gﬁl]ﬂf,

Rys. 2. Ogloszony w oficjalnej gazecie wiedeiiskiej Oesterreichisch—Kaiserliche privilegirte Wiener
Zeitung nr 47 z 27.02.1836 r. ,,Program utworzenia spotki akcyjnej na wykonanie linii kolejowej
z Wiednia do Bochni w Galicji” podawat do publicznej wiadomosci terminy emisji kolejnych serii akcji
) dla zainteresowanych
Zridto: Osterreichische Nationalbibliothek. ANNO — Historische dsterreichische Zeitungen und Zeitschriften

1 marca 1844 roku Senat Rzeczypospolitej Krakowskiej wydal Towarzystwu
koncesje wazna bezterminowo na budowe i eksploatacje kolei zelaznej taczacej
Krakéw przez Trzebinie i Szczakowa z Mystowicami (o dtugosci 65,47 km), z od-
noga do miejscowosci Granica (o dlugosci 1,2 km). Koncesjonariuszami byli Fry-
deryk Loebecke, Teodor Reimann i Ferdynand Schiller. W 1844 roku Towarzystwo
rozpoczelo budowe linii kolejowej ze Slaska do Krakowa przez Szczakowa. Teren
tej budowy byl trudny z uwagi na wzniesienia o nachyleniu do 10%0¢ i wymagal
stawiania licznych mostéw. Kamient wegielny pod krakowski dworzec potozono 12
pazdziernika 1844 roku.°

Dzialania podjete przez krakowskie srodowisko przyczynily sie do doprowadze-
nia linii kolejowej do Krélewskiego Wolnego Miasta Krakowa. Droga do wywozu
produktéw i surowcéw do Prus zostala otwarta, a mozna bylo takze — okrezna
droga przez Mystowice-Bohumin — dojecha¢ do Wiednia.

6 ,Polytechnisches Central-Blatt. Jahrgang 1844”, Leipzig, 1845, s. 567.
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Rys. 3. Obligacja na sume 100 talaréw datowana 15.10.1850 r. Towarzystwa Kolei Krakowsko-Gér-

noslgskiej

Zridlo: hitp:/fwww.geerkens.at/bistorische-wertpapiere/ lokalbabnen-der-d, rehie/ 2wp=299




PAROWOZY KOLEI KRAKOWSKO-GORNOSLASKIE] (1847-1850) 139

Rys. 4. Akcja Towarzystwa Kolei Krakowsko-Gornoslaskief na sume 100 talaréw datowana

1.07.1848 n.
Zrédlo: hitp:/hwww.geerkens.at/bistorische-wertpapiere/lokalbabnen-der-d thie/?wp=299

Kapital akcyjny Towarzystwa w styczniu roku 1846 wynosit 2,625 mln. flore-
néw, warto$¢ nominalna jednej akcji 100 talaréw, za$ kurs, notowany na gieldzie
we Wroclawiu (od pazdziernika 1846 roku na gieldzie w Berlinie), w tym czasie
ksztaltowal si¢ na poziomie 98 talaréw’ i mial tendencje spadkowa... W marcu
gazeta podawala, ze ze wzgledu na sprzyjajaca pogode, prace postepuja i pozo-
staje niewiele do dokonczenia budowy linii — na gléwnym kierunku na Konzgshiit-
te (Chorzéw) i odgalezieniu do Raribor (Raciborza)®, natomiast wydarzenia kra-
kowskie spowodowaly zawirowania w budowie linii, ktéra wznowiono po malej
przerwie, liczac na zakoficzenie budowy w 1846 roku.” Kolejne opéznienie byto
spowodowane zniszczeniem przez wezbrane rzeki kilku mostéw, w tym najwick-
szego mostu budowanego na Przemszy k. Stupnej. Szacowano, ze op6znienie tym
spowodowane moze wynie$¢ nawet 4 miesiace'’.

Eisenbahn-Zeitung” nr 7 z 15.02.1846 .
,Eisenbahn-Zeitung” nr 11 z 15.03.1846 1.
Eisenbahn-Zeitung” nr 18 z 3.05.1846 .
Eisenbahn-Zeitung” nr 32 z 8.08.1847 r.

O 0

—_
(=]
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Granica
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// KRAKAU
Rys. 5. Schemat linii kolejowych nalezqcych do Towarzystwa Kolei Krakowsko-Gornoslgskiej

Ostatecznie na poczatku wrzesnia 1847 roku do Krakowa przybyla pierwsza
lokomotywa z Prus, ciagnac jeden wagon'', przez co polaczenie stalo sie faktem
i oczekiwano na szybkie oficjalne otwarcie linii dla ruchu.

“Wezoraj o S8mej z rana przybyt pierwszy lokomotyw i jeden wagon kolejg Zelazng
z Pruss; — juz tej chwili zupetna do kolei Gorno—Szlgskiej otwartq. Wkritce potem nastap:
uroczyste otwarcie catej koler Krakowsko Gorno—Szlgskiej; — mowig ze to ma nastqpic zaraz
po sprowadzeniu reszty lokomotywow i wagoniw tak do banhofu Krakowskiego, jak i do
innych stacji, najdalej okoto 15 b.m”".

WPrawie wszystko juz do otwarcia tutejszej kolei zelaznej Krakowsko—Garno Szlgskie
Jest sprowadzone. Parowce (*) (lokomotywy) odchodzq codziennie do Mystow:c stqd z rana
1 powracajq wieczorem, z transportami rekwizytow, wagoniw i t.p."".

Ledwo w Krakowie pokazal si¢ pojazd nowego rodzaju, w prasie lokalnej doszto
do sporu o nazwe tego Srodka lokomocji:

WKilka stow z okazyi nowego wyrazu ,,Parowzec”.

Whczytany w Gaz. Krak. Nr. 214 nowy wyraz ,Parowiec” przez lud prosty Krakowski
do oznaczenia wozu silq pary pedzonego wynaleziony, przywiddt mi zaraz na mysl i inne
wyrazy, ktore ponadawano rézinym rzeczom, do ktorych sitg pary zastosowano. Prawda,
ze lud nasz prosty, nieskalany majqc jezyk cudzoziemskq mowq, najtrafniej wynajduje
7 tworzy w swoim rodowitym jezyku, i podlug jego brzmienia nowe wyrazy, do oznaczenia
nowych i nieznanych mu rzeczy; jednak co do wyrazu ,Parowiec” nie byl tak szczeslivy.
Bo najprzid, ze wyraz ten za bardzo jest ogilny, i z niego samego nie mozna si¢ domyslic
co oznacza, czy maching (* — przypisek autora: méwie¢ maching a nie maszyne, jak
niektorzy z francuzka wymawiajq, a inni za niemi z niewiadomosci powtarzajq) parows,
2y Wiz parowy, czy statek parowy i t. p. a wreszcie nazwawszy nim woz parowy, trzebaby
nastgpnie i bez konca tworzyd nowe wyrazy do oznaczenia innych rzeczy, do ktorych sig
uzywa sity pary. Powtire, Ze wyraz ten jest niepotrzebny, gdyz juz mamy w naszym jezyku

11 ,,Eisenbahn-Zeitung” nr 38 z 19.09.1847 r. Podaje date jako 6 wrzes$nia — poniedziatek.

12 ,,Gazeta Krakowska” nr 203 z 6.09.1847 r., podaje w poniedziatkowym wydaniu z 6 wrze$nia fakt przyjazdu
pierwszego parowozu, majacy miejsce ,,wczoraj” — czyli w niedziele 5 wrze$nia.

13 ,,Gazeta Krakowska” nr 214 z 20.09.1847 r.
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Jasne, dobitne i zrozumiate kaidemu wyrazy, do oznaczenia rzeczy, do ktirych sitg pary za-
stosowano. I tak mowiny: woz parowy, statek parowy, okrgt parowy, mlyn parowy, tartak
parowy, pompa parowa, kuchnia parowa i t. p. zgota, ze do czegokolwiek zastosujemy sitg
pary, jui w naszym jezyku gotowe mamy nazwisko. Pricz tego rzeczy te, do ktorych ruchu
uzywamy sity pary nie sq nowemi, a na c6z im dawac nowe nazwiska: i tak wozy jak byly
tak sq wozami, okrety okretami, mlyny mlynami, dosy¢ jest zatem wyrazic jakq silg sq
poruszane. Nawet 1 inne wozy ktdre wiz parowy ciggnie majq juz swoje nazwiska: i tak
w o0golnosci nazywajg si¢ wozami pociqgowemi, a w szczegolnosci pociggami osobowems,
pociggami bydlecemi 1 t. d. Nie moge tez tu przemilczyé manii tworzenia wyrazow klejo-
nych. 1 tak czytamy po gazetach, parochow, parowiz, paroptyw, na iz te wyrazy klejone,
gdy mamy jasne i dobitne pojedyncze — (?) — Pochodzi to stqd, iz cheq koniecznie kazidg
rzecz jednym wyrazem oznaczyc. Jezeli w innych jezykach podobne wyrazy dobrze brzmig,
to w naszym bardzo raiq uszy, i dla tego to mato takich wyraziw posiadamy. Dosyé niech
bedzie jeden Kozioroziec. Jest jeszcze nowy wyraz krakowski: Dworzec: lecz mamy juz inmy
uzywany i bardziej odpowiedni: Przestan. Na kolei Zelaznej wiele jest przestani; i tak
mowi sig: na Przestani Krakowskiej, Krzeszowickiej, Wroclawskiej i t. p. lub taki a taki
stal si¢ przypadek na kolei Zelaznej migdzy Przestaniq Krakowskq a Krzeszowickq — i t. p.

Na co autor notatki o wjezdzie pierwszego ,parowca” odpowiedzial: — Czas
najlepiej okaze, czy wiesniacy krakowscy mieli stusznosé, czy tez autor powyzszego artyku-
tu. Nazwa Parowiec daleko jest trafniejszq jak przytoczone przez autora artykutu: Wiz
parowy — i Parowdz. Pierwsza nie jest juz stqd Zadmwym utworem jednosci, zZe z dwich
wyrazow t jest rzeczownika i przymiotnika si¢ sklada; tak jak druga znowu nie polska
a zatem nieprzydatna. — Parowtec obejmuge w sobie cate znaczenie ruchu parowego na kole:
Zelaznej; — tak jak niebyloby zadng nieprzyzwoitosciq, gdyby statek parowy na rzekach lub
morzach nazwano takze Parowcem. Migdzy obiema cata riinica, — zZe jeden bythy ladowym,
drugt wodnym Parowcem, — tak jaka jest artyllerya morska i lgdowa, i wiele innych rzeczy.
Zostawnry wiec ten spor o stowa, decyzji powszechnosci, — ona to najlepiej rozstrzygnie, i nie-
trafng nazwg odrzuci. — Niepodobato sig w korcu autorowi nazwanie banhofu, — dworcem
kolei Zelaznej, — w tem wigcej moze ma stusznosci, bo Dworzec kolei Zelaznej jakkolwick
prayjery, wychodzi na to samo co Woz parowy, — ale tez niech davuge, Ze jego: ,Przestan” jest
daleko nieszczesliwszg, 1 nazwal by jq moina crimen lesae majestatis Etymologii. Nazwe
Przestan, musiathy koniecznie kazdy brac za pochodzqcq od stowa: Przestad, to jest zanie-
chad czego, skoticzyd na czem; — jakze to wige zastosowad do dworca, na ktiry przybywajqc,
rzadko kto ma zamiar przestal jezdzic kolejg Zelazng, dla tego Ze na nim si¢ zatrzymac
musi. — Lecz moze to miata bydz: Przystan, i tylko omytka druku zamiast y potozyta e; —
ale i tak nieuchodzi. Nazwa Przystan, jest wylgcznie wodng, bo oznacza port morski, ktory
daleko wiasciwiej nazywamy: Ostojq; — albo miejsce do zatrzymania sig¢ statkéw na rzece;
lec do kolei Zelaznej (zamiast stacji) nigdy przystac nie moze, i przestac musi byé uzywang,
JeSeli gdzie zaczgla, bo jeszcze vaz powiadam, se nienchodzi™™.

Redakcja od siebie ustosunkowala sie do stosowania nazwy ,machina”: czy bg-
dziemy wymawial z tacintska machina czy z francuzka maszyna wychodzi prawie na jedno.

14 ,,Gazeta Krakowska” nr 222 z 29.09.1847 r.
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Zwyczaj bywa najlepszym sedziq w takich sporach, — jak on co przyjmie za dobre, to nie-
zawodnie si¢ utrzyma.
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zndj

rozpoczyna
sig, z doiem 13
b. m. w 2¢h po-

ciggach coduien-
nych jako to:
a) ¢ Krakowa:
O godzinie 9téj minut 30 z rana, dia ziy-
czenia sig z pociggami do Wiednia i Wro-
clawia;
io ;i-od;ini: 41¢j minut 50 po poludnin. —
3) = Mystowie: .
0 godzinie G1¢j 2 rana .
i 0 godzinie 4tj minut 15 po poludniu.

'Kr:::l:'w w Poidzierniku 1847 r.
i Dyrekeya.

(r.)

Otwarcie stanoweze kolei telaznéj Krakow-
sko- Gérno-szlyzkiéj nostapi zatém julro o go-
dazinic 0 i '% :rsnn.—pnhlugonlnmcnm xas tej-
de prace JWgo Xigdza Biskupa Lgtowskiego,
na godzing wprzidy, to jest o wpél do O1¢j.

Czwarty wystgp pani Brue pierwszéj solo-
tancerki baletu krolewskiego teatru opelar w
Berlinie, ~— wraz z mgiem  swoim F rue,
sciggnat przedwezoraj hardzo liczng Publiez-
noie. Oboje paistwo Brue w Par de Denx
grzmigee odbierali oklaski; niepodoban atoli
opisaé uniesienia, 2z jakitm Publieznosé prayj-
mowala solo taice L) znakomite] artystki;—

peni Drue siedm razy przywolywana,— wy-
wilzigezajae sig Publ i za tak godcinne
rzyjecie, oddajyce sprawiedliwodé jé rzad-
iemu talentowi, pnwlﬂr:i-la solo taniee Gi-
tang i nsjwylszém praepelnila swych widzéw
zadowolnieniem.

Dzis wystgpujg panstwo Brue, przed osta-
toi raz.—we czwarlek zaé, na beoefis tych u-
lubionych gosci, dane bydzie wielkie divertis-
semoni: Hal maskowy 1 praybraniem prawie
wezystkich arlystéw komedyi tutejszéj 1 cho-

w.

Widowiska w Teatrze. Popowrociekom-
panii dramatycenéj z zagranicy w koficu ze-
szlego miesiaca, byly dotad nulcppj?u: Dnia
98 wrzesnia dwie komedye: Ly i Lewice, i
Stacya pucstowa w0 Hulesy; — dnia 2 poi-
dziernika trzy komedye: Rej = Naglowic, —
Pierwéj Mama,—i Indiana ¢ Charlemagne;
doia 3 dramat z francuzkicgo: Daiecie shra-
dzione;—dnia 5 pierwszy wysigp balelmgz pa-
ni Brue z melem, i komedys: Mloda wdowa;
doia 7, poni Brue po drugi roz i kemedya:
Duwic sieroly; — dnia 9go paoi Brue po raz
tracei , tudziei dramacik: Okne na pierwszém
pictrse, i komedya: Pani Kasxtelanowa; —
doia 10 pani Brue po czwarly raz, komedya
Pierwéj mama i diverlissement: Wesele w
Ojcowie, w ktorém pani Brue przedstawila
Zosig cbrkg miynarza, a pan Brue Shc;a;—
dzié pani Brue po raz pigty, i komedya Zydsi.

Whkrotee, dany bedzie najnowszy dramat
niemiecki pani Birg-Pleiffer w Berlinie ciggle
teraz z wielkiém zadowolnienicm publieznosci
grywany pod napisem: Milionery, i nowa ko-
medya slawnego Benedyxn, jedna z mjkroto-
filnicjszych, pod napisem Doktor IWerpe.

R

Rys. 6. ,,Gazeta Krakowska” nr 233 z 12.10.1847 r. na pierwszej stronie podata informacje o szczego-

tach programu planowanego otwarcia linii kolei Zelaznej wraz z pierwszym rozkladem jazdy.
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W dwa tygodnie pézniej oficjalnie zainaugurowano uruchomienie pierw-
szej w Galicji linii kolejowej, zegnajac pociag opuszczajacy teren krakowskie-
go dworca, uznanego przez wspolczesnych za ,jeden z dwunastu najprzedniejszych
obiektow Krakowa, godnych obejrzenia” i ,jeden z najpi¢kniejszych dworcow w Europie”.
Pierwsza hala dworca kolejowego w Krakowie byla najstarsza stalowa konstruk-
cja tego typu na terenie Cesarstwa Austrii.

Dzied wcze$niej anonsowano wydarzenie i podano do wiadomosci przyjety
pierwszy rozklad jazdy.

Relacja w lokalnej gazecie, opublikowana nastepnego dnia po inauguracji
ruchu na Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej nie byla zbyt szczegélowa:

. Uroczyste otwarcie kolei Zelaznej w dnin wezorajszym Sciqgneto calq prawie publicz-
nos$¢ krakowskg. Po nastgpionej przemowie JW. Biskupa Eetowskiego, Administratora
Dyecezyi Krakowsko—Kieleckiej i poblogostawienin, — pierwszy parowiec Krakowski, ze
znacznym ciqgiem wagonow pojazdowych i transportowych z uderzeniem godziny w pit
do dziesigtej wyruszyt szczefliwie do Pruss™".

Wydarzenie to odnotowala jednakze branzowa prasa zagraniczna:

W dnin 13 paidziernika [1847 r. — we $rode — przyp. aut.} kolej Krakow-
sko—GirnoSlgska zostala oficjalnie otwarta. Po poswigceniu przez biskupa Yetowskiego'
pierwszy krakowski pocigg z licznymi wagonami pasazerskimi i towarowymi o godzinie
wpit do 10 wyruszyt z Krakowa do granicy pruskiej”’. Zwracano uwage, ze dzigki
uruchomionemu polaczeniu do Krakowa, w ciggu 20-22 godzin mozliwa stala
sie wycieczka z Berlina do ,bistorycznie czcigodnego miasta i najstynniejszej w Swie-
cie kopalni soli w Wieliczce”'®. Mozliwe stalo sie polaczenie z Paryzem...

Takze w stolecznym Lwowie podano te informacje:

. Otworzenie kolei Zelaznej krakowsko—gorno—szlgzkiej. Gazeta Krakowska donosi,
2 dnia 13 b.m. odbylo si¢ uroczyste otworzenie kolei Zelaznej krakowsko—gorno—szlgz-
kiej. (Odtqd wige mozina juz z Krakowa jechal nieprzerwanie kolejq zelazng: do Wied-
nia, Pragi, Wroclawia, Berlina, Hamburga, 1td.)”"”.

Pierwszy rozklad jazdy przewidywal jedna pare pociagéw mieszanych — dla
kierunku z Breslan (Wroctawia) — wyjazd o 7.30, przybycie do Myslowitz (My-
stowic) — 0 16.00, a do Krakowa o 17.25. Dla kierunku z Krakowa — wyjazd
0 9.30, przybycie do Myslowitz (Mystowic) — o 12.40, a do Breslau (Wroctawia)
o godz. 20.47.

Towarzystwo Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej zakupito 8 parowozéw (dostar-
czonych w latach 1847-1849), 18 wagonéw (wozéw) osobowych i 80 wozéw to-
warowych.

15 ,,Gazeta Krakowska” nr 235 z 14.10.1847 r.

16 Ludwik Letowski, pseudonim ,,Barttomiej Podgorzanin” (ur. 13.09.1786 r. w Bobowej na Sadecczyznie,
zm. 25.08.1868 1. w Krakowie) — biskup pomocniczy krakowski, historyk i literat, cztonek Senatu Rzeczy-
pospolitej Krakowskiej.

17 ,,Eisenbahn—Zeitung” nr 44 z 31.10.1847 r.

18 ,,Eisenbahn-Zeitung” nr 44 z 31.10.1847 r.

19 ,,Gazeta Lwowska” nr 122 z 19.10.1847 r.
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KRAKOW.
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L T

Przewéz oséb
i towaréw nana-
szé] Kolei iela-
zné] rozpoczyna
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a) z Krakowa:
O godzinie 9téj minut 30 z rana, dla zta-
czenia sig z pociggami do Wiednia i Wro-
clawia;
i o godzinie 4té] minut 50 po poludniu. —
6) z Mystowic: ] i
_ O godzinie 6téj z rana )
i 0 godzinie 4téj minut 15 po poludniu.

%L:__‘;:;; w Paidzierniku 1847 r.
(Ir) Dyrekceya.

Rys. 7. Pierwszy rozktad jazdy dla Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej
Zridho: ,Gazeta Krakowska” nr 234 z 13.10.1847 r.

Jezeli Teodor Baltazar Stachowicz (1800-1873) byl naocznym $wiadkiem
wyjazdu pierwszego parowozu z Krakowa do Mystowic i uwiecznil te scene na
obrazie z 1847 roku znajdujacym si¢ w zbiorach Muzeum Historycznego Mia-
sta Krakowa, to pierwszym parowozem otwierajacym ruch na linii byl parowéz
towarowy o ukladzie osi 1B — jedna z dwéch maszyn tego typu nalezacych do
Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej w 1847 roku, o numerze bocznym V lub VI
nazwanych w 1855 roku — odpowiednio:,PODGORZE” badz ,RZESZOW”.

Jako pierwszy z parowozéw wyprodukowanych w wytwérni A. Borsiga zostal
wysltany parow6z 1B nr V — pézniejsze ,PODGORZE”. Jezeli wiec zastosowano
z jakichs powodéw prawo pierwszeristwa, Teodor Stachowicz odwzorowal wier-
nie wydarzenie, to parowozem inaugurujacym ruch na linii kolei Krakowsko-
-Gérnoslaskiej 13 pazdziernika 1847 roku byl parowéz nr V, czyli pézniejsze
.PODGORZE".

Model wykonany w srebrze, znajdujacy sie w zbiorach Muzeum Historyczne-
go Miasta Krakowa, ktéry ma przedstawiaé parow6z inaugurujacy ruch kolejo-
wy, takze ma uklad osi 1B, natomiast wykonane na nim opisy sugeruja, ze jako
numer I nosi dumna nazwe ,KRAKOW” — a numer taki, i od 1855 roku nazwe,
nosil parowdz o ukladzie osi 1A1. Z drugiej strony trudno dziwié sie rzemiesl-
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nikowi, ze nagrode dla Bractwa Kurkowego opatrzyl nazwa ,KRAKOW”, a nie
.PODGORZE"...

W kilka dni po uruchomieniu polaczenia ,przeszto pigiser 0séb ndato si¢ kolejq
zelazng, spacerem do Krzeszowic. Dzien pogodny sprzyjal tej matej przejazdce"™.

W tamtym czasie typowy pociag osobowy byl zestawiany z o§miu wagonéw
dwuosiowych o tacznej masie 60 ton?! i rozwijal maksymalna szybkos¢ 40 km/h.

Dalsze dzieje — przejecie linii przez pafdstwo

Budowa i eksploatacjg linii kolejowych interesowalo sie coraz bardziej pan-
stwo austriackie. Plany austriackiego rzadu siegaly nawet juz dalej na wschéd.
Nalezalo, wedlug nowej koncepcji, spowodowaé, aby to pafstwo decydowalo
bezposrednio o budowie linii kolejowych i organizowalo na nich ruch, majac nad
nimi pelng kontrole.

Stad tez po kilku latach eksploatacji, 30 kwietnia 1850 roku, linia Krakéw—
Trzebinia—Myslowice z odgalezieniem Szczakowa—Granica zostala sprzedana
przez OSE panstwu austriackiemu. 17 maja 1851 roku utworzono Dyrekcje
Ruchu w Krakowie (podlegajaca Generalnej Inspekcji Kolei Austriackich), ktéra
objeta we wlasny zarzad ruch na tej linii przemianowujac ja z 1 stycznia 1852
roku na ,c.k. Wschodnia Kolej Pasistwowa” (k.k. Ostliche Staatsbahn). Linie
z Krakowa do Mystowic kupiono tacznie z taborem, na ktéry sktadalo sie 8 pa-
rowozéw produkcji zaktadéw Borsig (4 do prowadzenia pociaggdéw pasazerskich
— o ukladzie osi 1A1 z 1846 roku i 4 do prowadzenia pociagéw towarowych —
o uktadzie osi 1B z 1847 i 1849 roku), 18 wagonéw osobowych i 80 wagondéw
towarowych.

Towarzystwo KFNB zobowiazalo si¢ w koncesji z 1836 roku wybudowac
przy okazji polaczenia Krakowa z Wiedniem, odgalezienia od tej linii do Brna,
Olomurica, Opawy, Dworéw i Wieliczki. KFNB uzyskalo zwolnienie z obowigz-
ku budowy pozostalych linii, o ktérych byla mowa w udzielonej koncesji, pod
warunkiem, ze do dnia 4 marcal856 roku odda do ruchu odcinek Bohumin—
Zebrzydowice—Dziedzice-Os$wiecim—Trzebinia** z odgalezieniem z Dziedzic do
Bielska®, co udalo sie zrealizowaé, otwierajac te linie 1 marca 1856 roku. Pola-
czenie sieci kolei KFNB z kolejami padstwowymi w Trzebini umozliwilo znaczne
skrécenie czasu jazdy z Wiednia do Krakowa, a ponadto pozwalalo na podréz
wylacznie po terytorium C.K. Monarchii.

20 ,,Gazeta Krakowska” nr 238 z 18.10.1847 r.

21 Kazda O., Zugforderung [w:] Geschichte der Eisenbahnen der Oesterreichisch—Ungarischen Monarchie. 11
Band; Wien — Teschen — Leipzig, 1898, beilage L, II, po s. 616.

22 Odcinek Dziedzice—Os$wigcim—Trzebinia oddano do uzytku 1.03.1856 .

23 Odcinek z Dziedzic do Bielska oddano do uzytku 17.12.1855 r. Takze tego dnia otwarto odcinek Zebrzydo-
wice—Dziedzice.
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Abh, 281. Bahnhof Krakau [1548].

Rys. 8. Budynek dworca kolejowego (banhofu) w Krakowie
Zridlo: Geschichte der Eisenbabnen der Oesterreichisch—Ungarischen Monarchie. 1 Band, I theil;s. 297.

Rys. 9. Inne ujecie widoku budynku dworca kolejowego w Krakowie w 1850 r.

— jeszcze jako dworca czotowego
Zridto: Litografia ze zhioréw Biblioteki Jagielloiskie], sygn. 8304. //upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2015/11/dworzec-
-krakow-gowny-na-przestrzeni.html

Parowozy Kolei Krakowsko-GoérnoSlaskiej (Krakau—Oberschlesische Eisen-
bahn) 1847-1850%

Dla potrzeb nowej linii zakupiono 8 parowozéw, wyprodukowanych w zakla-
dach Borsig w Berlinie, z czego szes¢ w roku 1847% i dwa ostatnie w roku 1849

24 Zob. Hilschner, Die Lokomotiven der ehemaligen Osterreichischen Staatsbahnen in der 40er Und 50er Jah-
ren des vergangenen Jahrhunderts. VI. ,,Die Lokomotive”, grudzien 1922 r., s. 179-185.

25 Pierwszy parowoz opuscit zaktady Borsiga dn. 24.07.1841 r., parow6z nr 100 oddano 29.08.1846 1., a nr 500
dn. 25.03.1854 r. Dla parowozow przeznaczonych dla Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej istnieje rozbieznosé
dat — w literaturze i zestawieniach podawany jest rok produkcji 1847, natomiast dokumentacja zaktadow
Borsig podaje dzienne daty oddania parowozow z roku 1846.
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(tabela 1). Cztery z nich o ukladzie osi 1A1 (typ Patentee) byly przeznaczone do
prowadzenia pociagéw osobowych, kolejne cztery o ukladzie osi 1B z przezna-
czeniem dla pociagéw towarowych. Producent zrealizowal produkcje pierwszych
sze$ciu maszyn od maja do sierpnia 1846 roku, na co wskazuja numery seryjne
parowozéw — nizsze od 100, a parow6z z numerem 100 zostal oddany 29 sierpnia
1846 roku. Parowozy dla KOE zostaly wystane z wytwérni do odbiorcy ale nie
mogly dotrze¢ do Krakowa, poniewaz, jak pamietamy, linia nie zostala jeszcze
ukoriczona. Gdzie przez ponad rok stacjonowaly? Niektére opracowania podaja,
ze nazwy parowozéw byly od razu przypisane do dostarczanych maszyn®, spisy
parowozéw wykonane w czasach C.K. Monarchii, opublikowane w opracowaniach
poswieconych tej tematyce, podaja jedynie numeracje cyframi rzymskimi i wska-
zuja, ze nazwy zostaly nadane po przejeciu parowozéw przez Galicyjska Kolej
Karola Ludwika”. Na kolei KOE byly oznaczone cyframi rzymskimi. Po przeje-
ciu linii przez Wschodnig Kolej Pafistwowa, 30 kwietnia 1850 roku, okolo 1855
nadano im nazwy indywidualne. I tak parowozy dla pociagéw osobowych otrzy-
maly nazwy ,KRAKOW”, ,OSWIECIM”, ,LEMBERG” i ,TARNOW”. Parowo-
zy dla pociagéw towarowych, pochodzace z 1847 roku, nazwano ,PODGORZE”
i ,RZESZOW?”, a dwa ostatnie, wyprodukowane w 1849 roku:, ,PRZEMYSL”
i ,DNIESTR”.

Tabela 1. Parowozy Kolei Krakowsko-Gdrnoslgskiej (KrOs; KOE) w latach 1847-1850

Typ parowozu 1Al n2 | 1B n2

Producent Borsig (Johann August Borsig, Berlin-Tegel; 1837-1954;0d 1931 1. AEG)

Numer fabryczny 76 79 80 94 920 91 215 216

/ rok produkcji 1847 1847 1847 1847 1847 1847 1849 1849

Data wysytki z wytworni do 8.06. | 28.05. | 2.06. | 22.08. | 27.05. | 29.05. | 1849 | 26.07.

odbiorcy 1846 1846 1846 1846 1846 1846 1849

Nazwa wtasna S - .

na c.k. Kolei Wschodniej &) A o

nadana w 1855 r. ! Ci) % % § % é E L%

= = = = I Z

S| 2|2 |E|2|5|8)|¢z

Numer boczny 1 11 1II v \% VI VII VIII

Kolej Krakau—Oberschlesische Eisenbahn (OSE)

Uktad osi 1A1 1B

Srednice cylindrow [mm] 334 389

Skok tlokow [mm] 562 612

Nadcisn. w kotle [at] 49 49 5,47

Pow. ogrzewalna kotta [m?] 57 81,5 91

Srednica kot napednych [mm] 1554 1370

Srednica kot tocznych [mm]

Catkowity rozstaw osi [mm] 3826 3189 3229

Cigzar przyczepny [t] b.d. b.d. b.d.

26 Zob. Zintel K., Lokomotywy parowe Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej [w:] ,,Swiat Kolei” nr 5/98 s. 22-23.
27 Stockklausner J., Dampfbetrieb In Alt-Oesterreich 1837-1918, Verlag Josef Otto Slezak, Wien 1979. Zob.
takze ,,Die Lokomotive”, grudzien 1922 r., s. 184.
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Cigzar hamujacy [t] b.d. b.d. b.d.
Masa stuzbowa [t] b.d. b.d. b.d.
Data kasacji parowozu ~1864 | 1869 | ~1864 | 1869 | ~1863 | ~1863 | 1865 | 1869

Zrédlo: Hilscher: Die Lokomotiven der chemaligen isterreichischen Staatsbabnen in den 40er und 50er Jahren des vergangenen
Jabrbunderts IV, {w:}: ,Die Lokomotive”, grudzies 1922 r., 5. 184.

¥ st 4 2 . P o ~?.2,..

Rys. 10. Parowéz osobowy o ukladzie osi 1A1 wezesnej produkcji zakladow Borsiga ,Beuth” z 1844 r.

(a nie 1847 r.) (nr fabryczny 24 — tu podany blednie jako 27) dla Berlin-Anbalter Bahn. Rozwiqza-
nia zastosowane w tym parowozie byly stosowane w kolejnych produkowanych parowozach.
Zrédlo: ,Die Lokomotive”, lipiec 1913 r., s. 154.

Rys. 11. Medal z wizerunkiem parowozu osobowego o ukladzie osi 1A1, wydany z okazji wyproduko-

wania dnia 21.08.1858 r. 1000. lokomotywy ,,Borussia” w zakladach Borsiga
Zridbo: Wikipedia
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Parowdz przeznaczony do pociagéw towarowych o ukladzie két 1B mial we-
wnetrzna rame. Kociol tréjdzwonowy, zbieralnik pary montowano wtedy na
zwieniczeniu kopuly stojacej skrzyni ogniowej (kociot systemu inz. Edwarda Bu-
ry’ego) badz tez w pézniejszych konstrukcjach w polowie walczaka. Na skrzyni
ogniowej znajdowaly sie dwa drazkowe zawory bezpieczefistwa, z obcigzeniem
sprezyna. W parowozie 1B w polowie dlugosci walczaka kotta byt instalowany ko-
lejny zaw6r bezpieczefistwa. Dymnica wraz z przynitowang $ciang sitowa, polaczo-
ne byly z walczakiem poprzez przynitowany pier$cien, a przednia Sciana dymnicy
pionowa. Cylindry na par¢ nasycona umieszczone zostaly ukosnie w stosunku do
poziomu, na zewnatrz ostoi po obu stronach dymnicy, celem skrécenia rur wylo-
towych z cylindréw, co zapobiegalo kondensacji pary. Skrzynie suwakowe z suwa-
kami plaskimi stanowily calos¢ z blokiem cylindréw. Suwaki byly napedzane me-
chanizmem stawidlowym jarzmowym (,kulisa”) najprawdopodobniej Goocha®®,
umieszczonym pod spodem kotla, pomiedzy kotami. Nastawianie mechanizmu
odbywalo sie za pomocg nastawnicy dzwigniowej, zamontowanej po lewej stronie
kotla. Pompa ssaco-tloczaca, zasilajaca kociol w wode z tendra, byla umieszczona
pod walczakiem, w osi kotla, napedzana mimosrodem zalozyskowanym na srodku
osi napednej, a zawory zasilajace kociol umieszczono w potowie dtugosci walczaka,
po obu stronach kotta. Z tylnej Sciany plaszcza paleniska wystawal wal regulatora
— tj. dzwigni przepustnicy, z osadzong korba, ktérym poruszalo sie suwakiem
przepustnicy. Tloki pracujace w cylindrach, przenosily ruch na krzyzulce suwajace
sie w mosieznych prowadnicach, a te na korbowody (,,dragi korbowe”) tozyskowa-
ne na czopach korbowych silnikowych osadzonych w ramionach korb két osi na-
pednej. Zestawy kolowe parowozu, wiazane i toczny, ulozyskowane w maznicach
prowadzonych w wykrojach ostoi. Osie wigzane i przednia toczna byly resorowa-
ne indywidualnie. Odsprezynowanie parowozu odbywalo si¢ za pomoca resoréw
piérowych gérnych, wspierajacych sie na maznicach osi poprzez podpérki. Ostoja
parowozu opierala sie na resorach piérowych poprzez wieszaki. Belka zderzakowa
byla drewniana, ze zderzakami sprezynowymi. Parowdz nie posiadal budki maszy-
nisty, ani blaszanej oslony.

Tender byl dwu albo trzyosiowy, z wlewem wody w tylnej czesci konstrukgji
nitowane;j.

W parowozie hamowane byly jedynie kola tendra, jednostronnie, hamulcem
recznym, Srubowym. Klocki hamulcowe sporzadzano z twardego drewna.

28 Do wyboru mamy w tamtym czasie dwa rodzaje tego typu stawidet: Stephensona i Gooch’a.
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Rys. 12. Parowdz osobowy o uktadzie osi 1A1 ,,OBERHAUSEN” (nr fabr. 136), produkcji zakladow
Borsiga z 1847 r. dla Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft (CME). Fotografia wykonana w 1850 r.
Najprawdopodobniej taki wyglad mogly mieé parowozy o numerach 1-1V (pézniejsze ,KRAKOW,
,0S WIECIM”, ,LEMBERG” i ,,TARN OW”), ktére zostaly wyprodukowane dla Krakau—Oberschle-
xisdye}Eixen/mbn (OSE)

Zridto: Wikipedia

Rys. 13. Parowdz towarowy o ukladzie osi 1B produkcji zakladow Borsiga z 1847 r. ,WURZEN"
(nr fabr. 151) wzgl. ,OSCHATZ"” (nr fabr. 152) dla Leipzig—Dresdner Eisenbabn. Fotografia wykona-
na w 1861 r. w Lipsku. Najprawdopodobniej tego typu parowozy o numerach Vi VI (pézniejsze ,,POD-

GORZE” i ,RZESZOW”) zostaly wyprodukowane dla Krakau—Oberschlesische Eisenbabn (OSE).
Zridbo: Wikipedia
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Rys. 14. Ogloszenie o rozpoczeciu kursowania pociqgow na Kolei Krakowsko-Giornoslgskiej z 1847 roku
z sylwetkq parowozu klasy ,Patentee” 1A1 z wytwdrni Roberta Stephensona w Newcastle-on-Tyne.
Ten typ produkowano w latach 1838-1841, czyli w okresie, gdy dla kolei Wien—Raaber Eisenbabn

(WRB) w 1840 r. powstaly parowozy ,REICHENAU", ,RAAB” i ,RAUCHENSTEIN", sprowadzo-

ne z Stidlische Staatsbabn dopiero w 1856 r. do pracy na linii Krakéw — Debica. Zapewne rysownik

positkowat si¢ ilustracjq z innego wydawnictwa lub prasy.
Zridh: Wikipedia

Rys. 15. Model parowozu 1B nazwany ,,Nr 17 i ,,Krakéw” autorstwa ztotnika Karola Modesa, z 1852
roku Model byt darem ustepujgcego Kréla Kurkowego inz. Jozefa Schroedera (1819-1897), pézniefsze-
g0 Naczelnego Inzyniera Galicyjskiej Kolei Karola Ludwika, dla Bractwa Kurkowego, na rece Mar-

) szatka Kaspra Pollera. Wykonany ze srebra, wymiary — df. 100 mm, wys. 37 mm.
Zridto: Ze zbioriw Muzeum Historycznego Miasta Krakowa (nr inw. MHK 177/BrK). portal Wirtualne Muzea Matopolski
bttp://muzea.malopolska.pl]
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Rys. 16. Pierwszy pociqg w drodze z Krakowa do Mystowic. Malowat Teodor Baltazar Stachowicz
(1800-1873), 1847 r. Zwraca uwage komin o ksztalcie stozkowym, inny niz na modelu wykonanym

dla Bractwa Kurkowego, natomiast parowéz nosi nazwe. .. ,KRAKOW”,
Wihasnos¢ Muzeum Historycznego Miasta Krakowa, sygn. 202/111.
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Borsig 199/1848 Stargard-Posener Eisenbahn HERCULES

Rys. 17. Parowdz towarowy o ukladzie osi 1B produkcyi zakladow Borsiga z 1848 r. ,,HERCULES”
(nr fabr. 199) dla Stargard—Posener Eisenbabn. Konstrukcja odpowiadala prawdopodobnie konstruk-
¢ji parowozéw o numerach VII (nr fabr. 215) i VIII (nr fabr. 216) (pézniejsze ,PRZEMYSL’

7 ,DNIESTR”), ktire w 1849 r. zostaly wyprodukowane dla Krakau—Oberschlesische Eisenbabn.
Zrédto: Dietvich Kutschik: Lokomotiven von Borsig. Eine Darstellung der Lokomotivgeschichte der Firma A. Borsig und der
Nachfolgefirmen. Transpress, Verlag fiir Verkebrswesen, Berlin 1985



