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Streszczenie: Celem artykulu jest zbadanie i przeanalizowanie preferencji
studentéw w zakresie najczesciej wykorzystywanych srodkow transportu.
W artykule ograniczono si¢ do zbadania preferencji studentéw studiuja-
cych na terenie Katowic od 18 roku zycia. W pierwszej czesci artykulu
opisane zostaly Srodki transportu indywidualnego, transportu zbioro-
wego oraz alternatywne Srodki transportu dostepne na terenie Katowic.
Nastepnie zaprezentowano teori¢ dotyczaca zachowari transportowych
przemieszczajacych sie studentdw, ich motywacje transportowe oraz
czynniki, ktére wplywaja na wybé6r danych §rodkéw transportu podczas
podrézy na uczelnie, do pracy czy w innych sytuacjach codziennego zycia.
W celu uzyskania danych potrzebnych do wykonania analizy preferencji
transportowych studentéw zostala przeprowadzona internetowa ankieta
zawierajaca pytania jednokrotnego, jak i wielokrotnego wyboru. Ankieta
opublikowana zostala na forach studenckich uczelni znajdujacych sie
na terenie Katowic, a sam czas trwania ankiety wynosil 2 tygodnie. Ze
wzgledu na obecna sytuacje epidemiologiczna w Polsce oraz na $wiecie
ankietowanych przed przystapieniem do ankiety poinformowano, iz py-
tania zamieszczone w ankiecie dotycza preferencji oraz zachowan trans-
portowych, ktére mialy miejsce przed 12 marca 2020 roku. Kolejna cz¢§é
artykulu obejmuje analize wszystkich otrzymanych w ankiecie danych.
Wryniki badan zostaly przedstawione w formie tabel oraz wykreséw, a na-
stepnie poddane analizie. W ostatniej czesci artykulu zawarto wnioski
z przeprowadzanych badari oraz analiz.

Stowa kluczowe: srodki transportu, preferencje transportowe, motywa-

¢je transportowe.

Wprowadzenie

W dobie $rodkéw masowego przekazu i nieograniczonego
dostepu do informacji ludzie coraz bardziej sie spiesza, by
wykonaé rosnaca liczbe zadan i obowiazkéw. W celu wy-
wiazania sie ze wszystkich obowiazkéw konieczne jest po-
dejmowanie réznych decyzji, ktére wplyna na to, jak szyb-
ko i sprawnie uporamy sie z okreslonym zadaniem. Do ta-
kich decyzji mozna zaliczy¢ te, zwiazane z wyborem srodka
transportu do codziennych podrézy w celach naukowych
lub zarobkowych. Podjecie takiej decyzji wymaga przeana-
lizowania wielu czynnikéw, ktérych wplyw zauwazymy od

! OTransport Miejski i Regionalny, 2020. Procentowy udziat wkladu autoréw w pu-
blikacje: D. Gasior25%, W. Kubik 25%., P Orzech 25%, A. Pigtak 25%.
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razu lub dopiero po okreslonym czasie, jak np. w przypad-
ku kosztéow podrézowania, gdy okaze sie, ze finanse znacz-
nie si¢ skurczyly.

W niniejszym artykule badane sg preferencje transporto-
we studentéw katowickich uczelni oraz czynniki, ktére wply-
waja na podejmowane przez nich wybory dotyczace sposobu
przemieszczania podczas codziennych podrézy. Zdecydowana
wiekszo$¢ podrézy studentéw odbywa sie w celach nauko-
wych i odznacza si¢ systematycznoscia, stad wybér odpowied-
niego Srodka transportu staje si¢ istotny. Wedlug naukowcéw
z Uniwersytetu Gdanskiego osoby miedzy 15 a 24 rokiem
zycia, przed rozpoczeciem epidemii w Polsce, spedzaly w po-
drézy $rednio 115 minut dziennie {1}].

Uczelnie w Katowicach
Katowice jako miasto pelni szereg réznych funkcji. Jedna
z nich jest funkcja naukowa i oswiatowa. Na terenie miasta
znajduje si¢ 7 uczelni publicznych:
e Uniwersytet Slaski,
Uniwersytet Ekonomiczny,
Politechnika Slaska — 2 wydzialy,
Slaski Uniwersytet Medyczny,
Akademia Wychowania Fizycznego,
Akademia Muzyczna,
Akademia Sztuk Pieknych {2].

Oprécz wymienionych powyzej uczelni na terenie mia-
sta zlokalizowane sg réwniez uczelnie prywatne. Naleza do
nich miedzy innymi:

Slaska Wyzsza Szkota Medyczna,
Gornoslaska Wyzsza Szkota Handlowa,
Wyzsza Szkota Zarzadzania Ochrona Pracy,
Wyzsza Szkota Techniczna.

W roku akademickim 2018/2019 na 11 uczelniach oraz
3 oddzialach zamiejscowych na terenie Katowic studiowalo
55 660 studentéw {31].

W Katowicach studiuja nie tylko mieszkaficy miasta
i okolic, ale tez studenci dojezdzajacy z dalej polozonych
miast i miejscowosci tj.: Czestochowy, Bielska-Bialej czy
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Zyweca itd. W Katowicach studiuja réwniez studenci z in-
nych wojewddztw. Osoby te przyciaga do Katowic wicksza
mozliwo$¢ rozwoju lub tez interesujace ich kierunki, kt6-
rych w swoich miastach nie majg. W przypadku studentéw
mieszkajacych w wojewddztwie $laskim cze$¢ z nich decy-
duje si¢ na codzienne dojazdy na uczelnie réznymi $rodka-
mi transportu. Natomiast w przypadku studentéw z in-
nych wojewddztw zazwyczaj mieszkaja oni w domach stu-
denckich lub tez wynajmuja pokdj lub mieszkanie.
Wszystko zalezy od tego, jakim budzetem dysponuja, co
uzaleznione jest od tego, czy poza studiowaniem pracujg
lub czy wspomagaja ich finansowo rodzice.

Srodki transportu dostepne w Katowicach

Katowice sa stolicg oraz jednym z czlonkéw Gérnoslasko-
-Zaglebiowskiej Metropolii (wraz z 40 innymi miastami lub
gminami z wojew6dztwa $laskiego). Dzieki rozbudowanej
sieci drég w calej metropolii mozna sprawnie i w miare
szybko dotrze¢ do Katowic z miast i mniejszych okolicz-
nych miejscowosci. Katowice sa uznawane za jedno z najle-
piej skomunikowanych miast w Polsce {4, 51.

Przez Katowice przebiegaja m.in. takie drogi jak: DK 86,
DK 81, DK 79, droga ekspresowa S86, autostrada A4, dro-
ga wojewodzka nr 902. W okolicy Katowic przebiegaja
m.in. takie drogi jak: DK 1, DK 11, DK 44, DK 78, DK 88,
DK 94, autostrada A1 oraz droga ekspresowa S1. Wszystkie
te drogi umozliwiaja osobom mieszkajacym poza Kato-
wicami dotarcie do miasta wlasnym samochodem lub inny-
mi Srodkami transportu indywidualnego (np. rower, moto-
cykl, skuter). W Katowicach dostepnych jest réwniez wiele
drég gminnych, ktére umozliwiaja przemieszczanie si¢ we-
whnatrz miasta. Waznym elementem jest rowniez tunel (tzw.
Tunel Katowicki) pod rondem generala Jerzego Zietka, kt6-
re znajduje sie w centrum miasta. Tunel ten, zlokalizowany
w ciagu drogi krajowej nr 79, umozliwia jej uzytkownikom
bezkolizyjny przejazd przez centrum. Przez tunel kazdej
doby przejezdza Srednio 100 tysiecy samochoddw.
Rozwiazanie to pozwolito w znaczacy sposéb zmniejszy¢ na-
tezenie ruchu w centrum miasta {6-8}.

Wszystkie osoby, ktére przyjezdzaja do Katowic wlas-
nym samochodem, potrzebuja miejsca, aby ten samochéd
zaparkowaé. W Katowicach dostepnych jest wiele bezplat-
nych parkingéw. Niestety, miejsc parkingowych jest nie-
wiele. Niedostateczna liczba miejsc parkingowych wymusi-
ta utworzenie w miescie strefy platnego parkowania. Strefa
platnego parkowania w Katowicach dzieli sie na dwie pod-
strefy:

e podstrefa ,Srédmiescie” obejmujaca swoim zasiegiem

centrum miasta,

e podstrefa ,Ceglana — Wita Stwosza” zlokalizowana

w rejonie klinik medycznych.

Oplata za postdj w strefach platnego parkowania
w Katowicach pobierana jest w dni robocze od 9:00 do
16:30. Za pierwsza godzing parkowania w podstrefie
,Srédmiescie” kierowca jest zobowiazany zaplaci¢ 2 z}, druga
godzina parkowania kosztuje 2,40 zl, trzecia godzina jest

drozsza 0 0,40 groszy i wynosi 2,80 zl, natomiast kazda na-
stepna kosztuje 2 zl. Natomiast w podstrefie ,Ceglana —
Wita Stwosza” pierwsza godzina kosztuje 3 zl, za druga trze-
ba zaplaci¢ 3,60 zl, za trzecia 4,20 zl, a za kazda nastepna
3 zk. W polowie 2018 roku powstaly specjalnie wyznaczone
miejsca parkingowe oznaczone koperta przeznaczone dla sa-
mochodéw hybrydowych lub elektrycznych. Dodatkowo dla
pojazdéw elektrycznych zostaly wydzielone miejsca parkin-
gowe, na ktérych mozna je natadowad {9 — 11}.

Poza transportem indywidualnym do Katowic mozna
dotrze¢ lub sie po nich przemieszczaé za pomoca komuni-
kacji miejskiej, obejmujacej autobusy i tramwaje. Wszystkie
przejazdy komunikacja miejska na terenie Katowic oraz ca-
tej Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii sa obstugiwane
przez Zarzad Transportu Metropolitalnego. Codziennie
w calej metropolii wyjezdza na ulice ponad 1000 autobu-
sow i tramwajow. Na terenie Katowic znajduje si¢ okoto
350 przystankéw autobusowych i tramwajowych. Dzieki
temu, ze komunikacja miejska na terenie GZM jest obstu-
giwana przez jedna jednostke organizacyjng jaka jest ZTM,
ujednolicony zostal cennik biletéw na przejazdy nia, a tak-
ze zostaly wprowadzone rézne rodzaje biletéw: od jednora-
zowych, przez $redniookresowe, dlugookresowe, az po
Metrobilet {5, 12, 13}.

Do Katowic mozna takze dotrzeé za pomoca transportu
kolejowego. W Katowicach jest obecnie czynnych osiem pa-
sazerskich przystankdw i stacji kolejowych. Sa nimi: Kato-
wice, Katowice Brynéw, Katowice Ligota, Katowice Piotro-
wice, Katowice Podlesie, Katowice Szopienice Potudniowe,
Katowice Szopienice Pétnocne, Katowice Zaleze, Katowice
Zawodzie. Przez obszar miasta przebiega 12 linii kolejowych
o numerach: 1, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 161, 171, 654,
655 oraz nr 657. Duza liczba przystankéw kolejowych umoz-
liwia przemieszczanie si¢ pomiedzy réznymi czeSciami miasta
Katowice oraz umozliwia podrézowanie miedzywojew6dzkie
i miedzynarodowe {7, 14}. Przewozem pasazer6w na obsza-
rze Katowic zajmuja si¢ przewoznicy tacy jak POLREGIO,
Koleje Slaskie oraz PKP InterCity. Pierwszy przewoznik zaj-
muje sie w wiekszosci polaczeniami regionalnymi i aglomera-
cyjnymi. Przewoznik InterCity oferuje w swojej ofercie moz-
liwos¢ przejazdu réznymi kategoriami pociagéw, m.in.: Tanie
Linie Kolejowe, InterCity, Express Intercity oraz Express
Intercity Premium. Przewoznik Koleje Slaskie w swojej ofer-
cie ma polaczenia miedzy miastami wojewodztwa $laskiego
oraz lezacymi w jego okolicach. TLK oferuja studentowi
mozliwo$¢ podrézy pomiedzy duzymi miastami na trasach
dalekobieznych i gwarantujg postdj na stacjach posrednich.
Express InterCity oraz Express Intercity Premium oferuja pa-
sazerowi mozliwos¢ poruszania si¢ pomiedzy wiekszymi mia-
stami z krotszym czasem podrézy dzicki mniejszej liczbie
postojéw pomiedzy stacja poczatkowa a stacja docelows oraz
predkosci rozwijanej na szlaku do 160 km/h. PKP InterCity
ma natomiast w swojej ofercie przejazdy do dowolnego mia-
sta w Polsce oraz podréze miedzykrajowe, np. do Czech,
Niemiec, Austrii, Stowacji i na Wegry [15—18].

Innym sposobem przemieszczania si¢ po Katowicach sa
alternatywne $rodki transportu, takie jak: rowery miejskie,
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hulajnogi elektryczne, skutery elektryczne czy car sharing,
ktore wchodza w sklad tzw. transportu wspéldzielonego.
Srodki te w ciagu ostatnich kilku lat zdobyly niemala popu-
larnos¢ wséréd mieszkancéw duzych i malych miast.
W Katowicach firma zajmujaca sic wynajmem rowerdw
miejskich jest firma City By Bike. Obecnie w Katowicach
dostepne sa 622 rowery na 76 stacjach. Natomiast firma pla-
nuje, ze jeszcze w tym roku liczba punktdéw wypozyczen
wzros$nie do 90. W tym roku rowery miejskie w Katowicach
mozna wypozycza¢ od 1 kwietnia do 1 listopada. Pierwsze
15 minut jazdy jest bezplatne, natomiast po ich przekrocze-
niu oplaty naliczane sa zgodnie z cennikiem i pobierane
z konta w serwisie citybybike.pl. Wypozyczy¢ hulajnoge
elektryczng mozna od: Blinkee.city (255 hulajndg elektrycz-
nych), hulaj, hive oraz logosharing. Ponadto, firma Blinkee.
city przy wspélpracy z ING Bank Slaski udostepnia do wy-
pozyczenia na terenie Katowic 84 skutery elektryczne. Koszt
wypozyczenia skutera wynosi 0,69 zl/min, a dla studentéw:
0,59 zl/min. Spétka ING wraz ze spétka Tauron udostepnia
réwniez samochody elektryczne typu BMW 13, Nissan Leaf,
Renault Zoe oraz Volkswagen e-Golf. Samochody te pojawi-
ly sie na ulicach miasta w czasie odbywajacego sie szczytu
klimatycznego w 2019. Na terenie Katowic samochody na
minuty mozna tez wypozyczy¢ z firmy Traficar lub citybee.
Pojazdy te moga by¢ wypozyczone w kazdy dzien tygodnia,
o kazdej porze, z dowolnego miejsca lub miejsca do tego
przeznaczonego. Koszt wypozyczenia takiego pojazdu liczo-
ny jest za minute uzytkowania pojazdu {4, 19, 20}.

Motywacje i potrzeby transportowe

Do motywagji transportowych studentéw mozna zaliczy¢:

podréze do i z miejsca pracy,

podréze edukacyijne (do i z uczelni/szkoly),

podréze shuzbowe,

podréze rekreacyjne, turystyczne,

e podréze zwiazane z odwiedzaniem rodziny lub spo-
tkaniami ze znajomymi,

e podréze handlowe, zwiazane z zakupami,

e podréze w celach zdrowotnych {211].

Nie istnieje jedna i uniwersalna klasyfikacja motywacji
podrézy. W literaturze najczesciej przyjmuje sie uproszczo-
ny podzial motywacji transportowych na 7 grup motywa-
cyjnych takich jak:

e praca —dom,

e dom — praca,

e nauka — dom,
dom — nauka,
dom — inne,
inne — dom,
podréze nie zwiazane z domem {21}

Motywacje oraz potrzeby transportowe mieszkaficéw
miast zaleza od wielu czynnikéw, takich jak pora dnia, wiek
czy rodzaj wykonywanej pracy. W przypadku studentéw
najwickszym nasileniem odznaczaja si¢ potrzeby transpor-
towe zwigzane z podrézami miedzy uczelnia a domem.
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Podréze studentéw miedzy domem a uczelnig odznaczajg
sie najwickszym natezeniem w godzinach porannych, mie-
dzy 7:00 a 9:00 oraz miedzy 14:00 a 16:00, w czasie gdy
wystepuje najwieksze natezenie ruchu na ulicach miasta
(godziny szczytu) {21, 22}.

Potrzeby transportowe mieszkaficéw mozna podzieli¢ ze
wzgledu na ich charakter. W tym zakresie mozna wyrdz-
ni¢: potrzeby wzglednie obligatoryjne (potrzeby zmuszaja-
ce do ciaglych przemieszczen zwigzanych np. z wykonywa-
nym zawodem, realizowane w dowolnym czasie, w dowol-
nych relacjach, niekoniecznie codziennie), potrzeby
bezwzglednie obligatoryjne (potrzeby codziennego podré-
zowania w ciagu tygodnia, w okreslonych godzinach np.
podréze dom — praca, dom — nauka), potrzeby fakultatyw-
ne (potrzeby zwiazane z wypoczynkiem, rekreacja, turysty-
ka, zakupami oraz potrzebami kulturalnymi), potrzeby in-
cydentalne (podréze zwiazane z wizytami lekarskimi oraz
wizytami w urzedzie miasta). Potrzeby incydentalne oraz
fakultatywne, w poréwnaniu do odbywajacych sie systema-
tycznie (codziennie) potrzeb obligatoryjnych, odbywaja si¢
w sposob niesystematyczny [231.

Czynniki wptywajace na wybor srodkow transportu
Najbardziej ogélnymi czynnikami wplywajacymi na wybor
danego srodka transportu sa:
e koszty podrézy,
czas podrézy,
komfort podrézy,
warunki atmosferyczne,
dostepnos¢ danych srodkéw transportu {211,

Kazdy z tych czynnikéw wplywa w znaczacy sposéb na
decyzje podejmowane przy wyborze $rodka transportu
przeznaczonego do zaspokajania potrzeb obligatoryjnych,
wynikajacych z koniecznosci edukacji lub wykonywania
okreslonego zawodu {21}.

Ze wzgledu na pospiech, ktéry napedza zycie przeciet-
nego mieszkanca metropolii, wickszo$¢ uzytkownikéw sys-
temu transportowego najpierw zwraca uwage na czas po-
drézy okreslonym $rodkiem transportu. Réwnie istotnym
czynnikiem jest koszt podrézy. Czynnik ten jest szczegblnie
wazny dla studentéw, ktérzy nie posiadaja stalego zatrud-
nienia lub utrzymuja si¢ samodzielnie. Oba te czynniki
maja zdecydowana przewage, co doskonale wida¢ podczas
podrézowania samochodem. Koszt uzytkowania samocho-
du jest zdecydowanie wyzszy od roweru czy komunikacji
miejskiej, lecz czas podrézy jest znaczaco krétszy.
Dostepnos¢ danych $rodkéw transportu jest czynnikiem,
ktory zalezy nie tylko od tego, czy posiadamy dany pojazd,
ale takze od lokalizacji miejsca docelowego oraz miejsca za-
mieszkania. Komunikacja miejska, pociagi oraz rowery
miejskie uzaleznione sa od przystankéw i stacji, ktére moga
znajdowac si¢ w duzej odleglosci od uzytkownika. Fakt ten
sprawia, ze Srodki zapewniajace swobodna i bezposrednia
podréz wydaja sie lepszym wyborem. Warunki atmosfe-
ryczne choé¢ maja znaczacy wplyw na decyzje, to czestotli-
wos¢ niedogodnych warunkéw jest nieregularna. Podczas
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deszczu staramy sie ograniczyé przebywanie pod golym
niebem, wybierajac zadaszone $rodki transportu, takie jak
samochdd czy autobus, lecz gdy stofice zaczyna przygrze-
wacl, wickszo$¢ oséb przesiada si¢ na rower lub spalinowe
jednoslady. Komfort jazdy jest czynnikiem majgcym duzy
wplyw na decyzje w przypadku podrézy trwajacych ponad
30 min. Wigkszo$¢ os6b stara si¢ unikac zatloczonych auto-
buséw, tramwajéw czy pociagdw, wybierajac Srodki trans-
portu indywidualnego odznaczajace sie wiekszym komfor-
tem jazdy niz Srodki transportu zbiorowego [21}.

W przypadku $rodkéw transportu zbiorowego, takich
jak autobusy, tramwaje czy pociagi, dla uzytkownika waz-
nymi czynnikami decydujacymi o wyborze danego srodka
transportu sa:

e czas dojscia do/z przystanku/stacj,

e czas podroézy,

e koszt podrézy,

e czas oczekiwania na $rodek transportu,
liczba przesiadek,
dostepnos¢ miejsc siedzacych,
bezpieczedistwo w pojezdzie,
warunki atmosferyczne,
dostepnos¢ informacji,
czestotliwo$¢ kursowania,
komfort podrézy,
koniecznos¢ dostosowania wlasnych planéw do roz-
kladéw jazdy,
zatloczenie w Srodku transportu,
pora dnia,
punktualno$é srodkéw transportu,

e niezawodno$¢,
e dostepnos¢ przystankéw/stacji {211

Analiza wynikow otrzymanych w ankiecie

W celu zbadania preferencji transportowych studentéw ka-
towickich uczelni zostala przeprowadzona internetowa an-
kieta, ktéra byla umieszczona na internetowych grupach
studenckich nalezacych do uczelni znajdujacych sie na te-
renie Katowic. Ankieta sklada si¢ z 21 pytad, w tym z 16
pytan jednokrotnego oraz 5 pytan wielokrotnego wyboru,
ktére odnoszg sie do czestotliwosci podrézowania, preferencii
odnosnie srodkéw transportu oraz czynnikéw wplywajacych
na wybor optymalnego $rodka transportu. Badanie ankieto-
we przeprowadzono przez 2 tygodnie, w okresie od 12 do 26
maja 2020. W ankiecie uzyskano w sumie 319 odpowiedzi.
Wszystkie zostaly dopuszczone do analizy.

Lacznie w ankiecie wzielo udzial 319 oséb, w tym 219
kobiet (69% ankietowanych) i 100 mezczyzn (31% ankie-
towanych).

Najwiecej oséb bioracych udzial w ankiecie miescilo sie
w przedziale wiekowym 22-23 lata. Grupa ta wynosita
130 0s6b (41% ankietowanych). 92 osoby (29% ankieto-
wanych) nalezalo do przedzialu wiekowego 24-25 lat, 78
0s6b (24% ankietowanych) nalezalo do przedzialu 20-21
lat oraz 12 0s6b (4% ankietowanych) bylo w grupie 18-19
lat. Najmniej os6b liczyl przedzial wiekowy 26 lat lub wie-
cej, do ktérego nalezalo 7 oséb (2% ankietowanych).

Sposréd oséb bioracych udzial w badaniu najwiecej, bo
az 101, studiuje na Slaskim Uniwersytecie Medycznym, co
stanowi 32% ankietowanych (rys. 1). W badaniu wzieli
réwniez udzial studenci innych uczelni: Uniwersytetu
Slaskiego — 75 o0s6b (24% ankietowanych), Politechniki
Slaskiej — 57 oséb (18% ankietowanych), Uniwersytetu
Ekonomicznego — 41 0séb (13% ankietowanych). W dal-
szej kolejnosci odnotowano udzial studentéw Akademii
Wychowania Fizycznego, gdzie uczeszcza 6% ankietowa-
nych (18 oséb). Studenci Goérnoslaskiej Wyzszej Szkoly
Handlowej (10 0s6b) oraz Akademii Muzycznej (9 o0s6b)
stanowia po 3% ogoélu ankietowanych. Najmniej studen-
tow sposrdd poddanej badaniu grupie uczeszcza na
Akademie Sztuk Pieknych. Jest to 8 0séb, co stanowi 2%
ankietowanych.

m Politechnika $laska
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32%

um Slgska Wyizsza Szkota
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Rys. 1. Procentowy udziat studentdw uczgszczajacych na wybrang katowicka uczelnie

Wiekszo$¢ ankietowanych, bo az 303 osoby (95% ankie-
towanych), studiuje na studiach dziennych. Natomiast 12
0s6b (4% ankietowanych) uczy sie zaocznie, a 2 osoby (1%
ankietowanych) — w trybie zdalnym. 1 ankietowany studiuje
na studiach wieczorowych, a 1 uczeszcza na studia zdalne.

W grupie posiadaczy prawa jazdy kategorii B bylo az
269 0s6b (84% ankietowanych). Natomiast 50 oséb (16%
ankietowanych) nie posiada prawa jazdy.

43% ankietowanych (136 os6b) zadeklarowalo, ze po-
siada wlasny samoch6d osobowy, natomiast 23% ankieto-
wanych (74 osoby) posiada wlasny samochdd osobowy, ale
dzieli go z innymi czlonkami rodziny. 34% ankietowanych
(109 o0s6b) nie posiada wlasnego samochodu osobowego.

Na pytanie o preferowany $rodek transportu az 69%
ankietowanych (220 oséb) odpowiedzialo, ze preferuja sa-
mochéd osobowy (rys. 2). Drugim najbardziej preferowa-
nym §rodkiem transportu jest pociag (25% badanych — 43
osoby), a nastepnie autobus/bus, ktéry wybralo 25 oséb
(8% ankietowanych). W miare na réwni plasujg si¢ tram-
waj i rower, ktére wybralo po 4% ankietowanych (tramwaj
— 14 o0s6éb, rower — 13 0s6b). Motocykl wybraly 3 osoby
(1% badanych). 1 ankietowany wskazal hulajnoge elek-
tryczng jako preferowany S$rodek transportu, natomiast
skutera nie wybral zaden z ankietowanych.
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Rys. 2. Procentowy udziat $rodkow transportu preferowanych przez studentéw

Po wskazaniu preferowanego srodka transportu ankie-
towani mieli za zadanie wskazac najczesciej stosowany §ro-
dek transportu (rys. 3). I tak: 50% ankietowanych (160
o0s6b) wskazalo samochéd osobowy jako najczesciej wyko-
rzystywany Srodek transportu, 93 osoby (29% badanych)
wskazalo autobus, 34 osoby (11% badanych) pociag, 20
os6b  sposrod ankietowanych (6%) wybralo tramwaj.
Najrzadziej wykorzystywane sa rower (7 oséb — 2%) oraz
motocykl (2 osoby). 2 osoby wskazaly, ze najczesciej prze-
mieszczaja si¢ pieszo, a 1 osoba wskazala pociag i autobus
jako najczesciej stosowane. Jesli chodzi o skuter i hulajno-
ge, to zaden z respondentéw nie wybral tych $rodkéw
transportu jako najczesciej stosowane.
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6%.
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Rys. 3. Procentowy udziat najczesciej stosowanego $rodka transportu przez studentéw

Ankietowani zostali zapytani tez o pory dnia, w ktérych
najczesciej podrézuja (rys. 4). W tym pytaniu ankietowani
mieli mozliwo$¢ wskazania wiecej niz jednej odpowiedzi.
Praktycznie tak samo duza popularnoscia ciesza sie godziny
poranne miedzy 6:00 a 9:00 (238 oséb) i popoludniowe
miedzy godzina 13:00 a 18:00 (240 os6b). 110 os6éb nato-
miast wskazalo godziny wieczorne miedzy 18:00 a 22:00
jako godziny najczestszego podrézowania. 82 ankietowa-
nych wskazalo przedpotudnie (9:00-12:00), 42 osoby
wskazaly poludnie (12:00-13:00), natomiast 17 oséb
wskazalo noc (22:00—6:00).

Ankietowani najcze$ciej zaznaczali, ze podr6z na
uczelnie odbywaja 3—4 razy w ciagu tygodnia (144 o0séb
— 45% ankietowanych) i ze na uczelnie podrézuja 5 razy
w tygodniu (111 0séb — 35% ankietowanych) (rys. 5).
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Rys. 4. llo$ciowy udziat przedstawiajacy pory dnia, w ktdrych studenci podrézujg najczesciej

Niewielka liczba ankietowanych o0séb zaznaczyla, ze na
uczelnie podrézuja 1-2 razy w tygodniu (24 osoby), 67
razy w tygodniu (19 oséb) czy kilka razy w miesiacu
(21 oséb).

7% 7%

m 1-2 razy w tygodniu
m 3-4 razy w tygodniu
= 5razy w tygodniu

35% 45% ®m 6-7 razy w tygodniu
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Rys. 5. Procentowy udziat podrézy studentow na uczelnie w ciggu tygodnia

W kwestii zamieszkania duza liczba os6b zaznaczyla, ze
mieszka w okolicy swoich uczelni, nie dalej niz 5 km (25%
ankietowanych, rys. 6). Réwniez dosy¢ spora grupa zazna-
czyla, ze mieszka w odleglosci 5—10 km (61 os6b), a 62 oso-
by mieszkaja dalej niz 25 km od swojej uczelni. Mniej liczne
grupy zadeklarowaly, ze mieszkaja 11-15 km (47 oséb),
16-20 km (31 0s6b) czy 21-25 km od uczelni (38 oséb).

19% = mniejniz 5 km
m 5-10km
= 11-15km
=4 = 16-20 km
( m21-15km
109

= wiecej niz 25 km

15%

Rys. 6. Procentowy udziat odlegtosci miejsca zamieszkania studentéw od uczelni

Na pytanie, jakim $rodkiem transportu studenci dojez-
dzaja na uczelnie, 38% ankietowanych (120 os6b) zazna-
czylo, ze uzywa samochodu jako jedynego $rodka transpor-
tu, 26% ankietowanych (82 oséb) zaznaczylo autobus,
14% ankietowanych wybralo przejazd pociagiem, aby do-
sta¢ si¢ na uczelni¢ (rys. 7). Przejazd na uczelni¢ za pomoca



tramwaju oraz pieszo wskazalo po 9% ankietowanych (po
28 0s6b) kazdy, 3% ankietowanych (9 0s6b) wybralo rower.
Po jednej osobie wybralo potaczenia takimi $rodkami trans-
portu jak: tramwaj i rower, autobus i samochdd, samochéd
i pociag oraz tramwaj, pociag i samochéd. Nikt z ankieto-
wanych nie wybral przejazdu skuterem jako rodzaj srodka
transportu na dojazd do uczelni.

9% = Samochoéd
0

3%

9%&

14%
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= Tramwaj
38% = Rower
Skuter
= Motocykl
® Pieszo
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m Autobus i samochdd
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= Tramwaj, pociag i samochdd

26%

Rys. 7. Procentowy udziat studentow ze wzgledu na wybierany $rodek transportu podczas
dojazdu na uczelnig

Po zadaniu poprzedniego pytania o wybér rodzaju srodka
transportu zapytaliémy ankietowanych, dlaczego wybrali
akurat takie $rodki transportu. Kazdy ankietowany mogt
wybra¢ maksymalnie 4 odpowiedzi. Najczesciej badane oso-
by zaznaczaly swoje wybory z uwagi na czas przejazdu (211
0s6b), dostepnos¢ srodka transportu (177 oséb), komfort
(154 osoby) oraz koszty (142 osoby, rys. 8). Dalszymi w mia-
re czesto wybieranymi uzasadnieniami sa: czestotliwos¢ kur-
sowania (83 osoby), niezawodnos$¢ (66 oséb), odleglos¢ od
przystankéw/stacji (59 0s6b) oraz warunki atmosferyczne
(46 0s6b). Wzglednym zainteresowaniem cieszyly sie powo-
dy takie jak: ekologia (47 osdb), bezpieczenistwo (35 os6b),
liczba przesiadek (25 0s6b) oraz dostepnosé¢ do miejsc siedza-
cych (16 0séb). Najrzadziej wybieranymi powodami byly od-
leglos¢ (5 0sdéb), mozliwos¢ zaparkowania (3 osoby), dostep-
no$¢ informacji (3 osoby), brak prawa jazdy (2 osoby) oraz
aspekty zdrowotne (2 osoby). Dwoma ostatnimi powodami,
ktére zostaly wybrane tylko raz, sa: unikniecie korkéw oraz
mozliwo$¢ robienia innych rzeczy podczas jazdy.

Ponad polowa o0s6b bioracych udzial w ankiecie (58%)
zadeklarowala, ze poza uczeszczaniem na uczelnie nie
udziela sie zawodowo. Do pracy za to uczeszcza 42% ankie-
towanych.
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Ponad polowa o0séb (72 osoby — 53% ankietowanych),
ktére w poprzednim pytaniu odpowiedzialy, ze poza uczesz-
czaniem na uczelnie udzielaja si¢ zawodowo, wybraly sa-
mochéd jako najczesciej uzywany $rodek transportu pod-
czas dojazdu do pracy (rys. 9). Duzg popularnoscia cieszyt
si¢ rowniez autobus (27 0s6b — 20% ankietowanych) oraz
poruszanie si¢ pieszo (12 os6b — 9% ankietowanych).
Ankietowani zaznaczali, ze rzadziej przemieszczaja si¢ do
pracy tramwajem (8 0s6b), rowerem (7 0sdb) czy pociagiem
(3 osoby). Najrzadziej zaznaczonymi odpowiedziami bylto
poruszanie sie za pomoca skutera (1 osoba), motocykla
(1 osoba) oraz polaczenie poruszania si¢ pieszo i z wykorzy-
staniem transportu autobusowego (1 osoba) oraz autobusu
i tramwaju (1 osoba). Jedna osoba bioraca udzial w ankiecie
zaznaczyla, ze pracuje zdalnie.
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Rys. 9. Procentowy udziat studentow ze wzgledu na wybierany $rodek transportu podczas
dojazdu do pracy

Ankietowani zostali poproszeni o wskazanie powodéw
(maksymalnie 4) wyboru §rodka transportu z poprzednie-
go pytania. Najczesciej wskazywana odpowiedzia byt czas
przejazdu (99 wskazan, rys. 10). Drugim powodem byl
komfort przejazdu, ktéry zostal wybrany przez 75 oséb.
Trzecim pod wzgledem czestotliwo$ci wyboru powodem,
wskazanym przez badana grupe, byla dostepnos¢ srodka
transportu i zostala wskazana 70 razy. W dalszej kolejno-
$ci ankietowani wskazywali koszty transportu (45 razy),
czestotliwos¢ kursowania (31 razy), niezawodnos$¢ (27
wskazan), odleglo$¢ od przystankéw (22 razy), warunki at-
mosferyczne (21 razy) oraz bezpieczedstwo (13 o0s6b).
Stosunkowo niewielka liczba oséb wsréd gléwnych powo-
déw wyboru Srodka transportu wskazala ekologie — 9
wskazain. Do najrzadziej pojawiajacych sic odpowiedzi
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Rys. 8. llosciowy udziat studentéw przedstawiajacy uzasadnienie wyboru $rodka transportu
podczas dojazdu na uczelnig

Rys. 10. Udziat studentéw z uwagi na motywacje wyboru $rodka transportu podczas dojazdu
do pracy
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mozna zaliczy¢ liczbe przesiadek (5 razy), dostepnosé
miejsc siedzacych (4 wskazania), odleglos¢ (3 odpowie-
dzi). Jedna osoba wskazala, ze powodem wyboru $rodka
transportu z poprzedniego pytania jest brak posiadania
prawa jazdy. Ponadto jedna z ankietowanych o0séb zazna-
czyla, ze pracuje zdalnie, co wiaze si¢ z brakiem koniecz-
nosci dojazdu do pracy.

Ankietowanych poproszono o wskazanie najczesciej
wybieranego $rodka transportu do przemieszczania sie
poza dojazdami na uczelnie i do pracy. Zdecydowana
wiekszo$¢ badanych, bo az 214 0s6b wskazala na samo-
chéd, co stanowi 67% odpowiedzi (rys. 11). Autobusem
przemieszczaja si¢ 52 osoby (16% ankietowanych).
Pozostate srodki transportu publicznego sa wybierane
rzadziej. Pociagiem przemieszcza si¢ 18 respondentéw, co
daje 6% sposréd udzielonych odpowiedzi, tramwaj nato-
miast wykorzystuje 5% ankietowanych (16 o0s6b). Podréz
pieszo wybiera zaledwie 6 o0s6b (2% ankietowanych).
Tylko jedna osoba do podrézy niezwiazanych z nauka
i praca korzysta z motocykla.
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= Rower

= Skuter
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Rys. 11. Procentowy udziat studentéw ze wzgledu na wybierany $rodek transportu do prze-
mieszczania sig w czasie wolnym

Gléwnymi powodami (maksymalnie 4) wyboru $rod-
kéw transportu, zwiazanych z przemieszczaniem si¢ w sy-
tuacjach niezwiazanych z praca i studiami, sa przede
wszystkim komfort podrdézy oraz czas przejazdu (rys. 12).
Wskazane one zostaly odpowiednio 227 i 221 razy.
Wysoka liczba wskazafi charakteryzuje si¢ réwniez do-
stepnos¢ srodka transportu. Zostala ona wskazana przez
187 ankietowanych. W dalszej kolejnosci wskazano kosz-
ty — 84 razy oraz niezawodno§¢ — 77 razy. Nastepnymi
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czynnikami wskazanymi przez ankietowanych sg czesto-
tliwos¢ kursowania z liczbg 44 wskazan oraz bezpieczefi-
stwo i warunki atmosferyczne, ktére wskazalo 43 bada-
nych. Odleglos¢ od przystankéw jako powdd wskazalo 32
ankietowanych. Ekologia natomiast jest wazna dla zaled-
wie 32 os6b. Zdecydowanie mniej waznymi powodami
wyboru $rodka transportu okazuje si¢ liczba przesiadek,
ktora wskazano 14 razy oraz dostepno$¢ miejsc siedza-
cych, gdzie odnotowano 11 wskazan. Zaledwie 4 osoby,
za wazne przy wyborze Srodka transportu, wskazaly
aspekty zwiazane ze zdrowiem. Najmniej oséb jako wazne
powody wskazalo dostepnos$¢ miejsc parkingowych, do-
stepnos$¢ informacji oraz niezalezno$¢. Kazdy z nich wy-
brano zaledwie 1 raz.

Zaledwie 31% ankietowanych (99 oséb) korzysta z al-
ternatywnych $rodkéw transportu dostepnych na terenie
miasta. Pozostale 220 oséb (69% badanych) wskazalo, ze
nie korzysta z tego typu ustug.

Wsrdd 99 oséb korzystajacych z alternatywnych srod-
kéw transportu 52 korzystaja z roweréw miejskich, co sta-
nowi 16% ankietowanych. Z systemu hulajnég korzysta 21
o0s6b. Uslugi car-sharingu sg uzywane przez 15 badanych.
Najmniej 0s6b, bo zaledwie 11, korzysta ze skuteréw elek-
tryczaych (rys. 13).
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Rys. 13. Procentowy udziat studentow ze wzgledu na rodzaj uzywanego alternatywnego $rodka
transportu

Ankietowanych zapytano réwniez o czesto$¢ korzysta-
nia z alternatywnych srodkéw transportu. Wsréd 99 oséb,
ktére odpowiedzialy, ze korzystaja z takiej formy transpor-
tu, tylko jedna osoba robi to codziennie (rys. 14). 12 oséb
korzysta z nich kilka razy w tygodniu, natomiast 34 osoby
uzytkuja je kilka razy w miesiacu. Rzadziej niz raz w mie-
siacu z alternatywnych srodkéw transportu korzysta 52 an-
kietowanych.
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Rys. 12. llo$ciowy udziat studentéw uzasadniajacy wybér Srodka transportu do przemiesz-
czania sig w czasie wolnym
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Rys. 14. Procentowy udziat studentéw ze wzgledu na czesto$c korzystania z alternatywnych
$rodkow transportu
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Podsumowanie

W oparciu o wyniki uzyskane z przeprowadzonego badania
ankietowego odnosnie preferencji transportowych studen-
téw katowickich uczelni mozliwe jest sformulowanie wielu
wnioskéw. W oparciu o przygotowane wykresy oraz obli-
czenia mozna stwierdzié, ze:

e wérdd srodkéw transportu wybieranych przez stu-
dentéw katowickich uczelni najwigcej oséb preferuje
samochdd (69%), prawdopodobnie ze wzgledu na
duzg swobode oraz komfort jazdy danym Srodkiem
transportu;

e samochdd stanowi najczesciej wykorzystywany $ro-
dek transportu (50%), przy czym podczas podrézy na
uczelnie samochdd wybiera 38% oséb, a w przypad-
ku podrézy do pracy az 53% oséb;

e studenci najczesciej podrézujg rano w godzinach 6:00
—9:00 (238 0s6b) oraz po potudniu, pomiedzy 13:00
a 18:00 (240 os6b). Fakt ten spowodowany jest okre-
slonym rozkladem zaje¢ oraz godzin pracy, ktore za-
czynaja sie zazwyczaj o 8:00, a koniczg miedzy 13:00
a 16:00;

e studenci, ktorzy uczestniczyli w badaniu, najczesciej
podrézuja 4 razy (45%) oraz 5 razy (35%) w tygo-
dniu na uczelni¢. Liczba ta jest adekwatna do stan-
dardowej liczby dni zajeciowych w tygodniu na
uczelniach;

e najwiecej badanych studentéw (25%) mieszka w od-
leglosci mniej niz 5 km od uczelni;

e dokonujac wyboru optymalnego srodka transportu,
osoby ankietowane przede wszystkim zwracajg uwa-
ge na czas przejazdu (211 oséb), dostepnosé (177
0s6b), komfort (154 osoby) oraz koszty (142 osoby).
Czynniki te zwigzane sg z potrzeba oszczednosci cza-
su i pieniedzy;

e w kwestii alternatywnych srodkéw transportu naj-
wicksza popularnoscia wérdd katowickich studentéw
cieszg sie rowery miejskie (16%), co najprawdopo-
dobniej spowodowane jest ich przystepna cena oraz
duza mobilno$cia roweréw na krétkich dystansach.
Wedlug otrzymanych danych studenci przewaznie
korzystajg z alternatywnych §rodkéw transportu rza-
dziej niz raz w miesiacu (16%);

e pomimo ciaglego rozwoju i nieustannej promocji al-
ternatywnych $rodkéw transportu na terenach miej-
skich oraz ksztaltowania wsrdd spotecznosci akade-
mickiej postaw i zachowan proekologicznych, odsetek
studentéw korzystajacych z takich form transportu
w Katowicach jest stosunkowo niewielki i wynosi
31%. Wraz ze zwiekszaniem dostepnosci takiego ro-
dzaju uslug oraz rozszerzaniem istniejacej obecnie
oferty, odsetek os6b przemieszczajacych si¢ z wyko-
rzystaniem alternatywnych srodkéw transportu po-
winien ulec zwiekszeniu.

Z powodu malej liczby studentéw korzystajacych z al-
ternatywnych $rodkéw transportu, firmy udostepniajace
do wypozyczenia rowery, czy hulajnogi powinni lepiej

promowac to przedsiewziecie oraz proponowaé ustugi tak,
zeby swoja atrakcyjnoscig zachecaly do korzystania z tych
uslug. Prawdopodobnie studenci nie korzystaja dostep-
nych $rodkéw ze wzgledu na brak lub zbyt ograniczona
wiedze na temat tego, jak korzystal z takich srodkéw
transportu.
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