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RECYKLING POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI -
PERSPEKTYWA PRODUCENTA SAMOCHODOW

Streszczenie. Pojazdy wycofane z eksploatacji ze wzgledu na skale
wystepowania i zagrozenie dla $rodowiska naturalnego, stanowia powazny
problem wspotczesnej gospodarki. Dyrektywa Unii Europejskiej w sprawie
pojazdow wycofanych z eksploatacji, nakladajaca na producentow obowigzek
przyjecia wyeksploatowanych samochodow, rozpoczeta nowa er¢ w zakresie
gospodarowania produktami trwatego uzytkowania. Celem artykutlu jest
okreslenie przestanek dla rozwoju recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz identyfikacja podstawowych elementow strategii producentow
samochodéw w tym zakresie.
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RECYCLING OF END-OF-LIFE VEHICLES - CAR MANUFACTURER'S
VIEW

Abstract. Due to their volume and environmental risk, end-of-life vehicles are
a significant problem of today's economy. The European Union's Directive
on end-of-life vehicles, which binds car producers to accept used cars, started
anew chapter in the management of durable goods. The goal of the article is
to determine the premise for the recycling of end-of-life vehicles and identify
the basic elements of car producer's strategy in this respect.

Keywords: end-of-life vehicles, recycling, sustainable transport, corporate
social responsibility, product life cycle.
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1. Wprowadzenie

Zuzyty produkt stanowi powazne obcigzenie dla srodowiska naturalnego. W momencie,
kiedy staje si¢ bezuzytecznym odpadem, jego oddzialywanie na poszczegdlne elementy
ekosystemu jest tym bardziej negatywne. Podmioty tworzace system gospodarczy podejmuja
zatem szereg dzialan prosrodowiskowych oraz spotecznych i prawnych majacych na celu
nalozenie okreslonej odpowiedzialnosci za produkt na wytworcow 1 uzytkownikow.
Odpowiedzialno$¢ producentow za zuzyty produkt jest konsekwencja wdrazania
W przedsigbiorstwach koncepcji cyklu zycia produktu i zarzadzania w tym cyklu, poczawszy
od powstania produktu, poprzez jego wykonanie, dystrybucj¢, obstuge posprzedazna,
a na recyklingu konczac [8, s. 188]. Z drugiej strony od drugiej potowy XX wieku obserwuje
si¢ znaczacy nacisk ze strony spoteczenstwa w kierunku podjecia dziatan sprzyjajacych
srodowisku naturalnemu [16, s. 102]. W warunkach hiperkonkurencji, przedsiebiorstwa bedac
pod presja nabywcoOw i grup ekologicznych naktaniajacych do rozwijania przyjaznych dla
srodowiska 1 spolecznie odpowiedzialnych dzialan oraz angazowania si¢ w ochrong
srodowiska naturalnego [19, s. 308; 14, s. 55], musza sprosta¢ wzrastajgcym wymaganiom
klientow [9, s. 513]. Wdrazanie koncepcji zréwnowazonego rozwoju 1 spolecznej
odpowiedzialnosci biznesu przekltada si¢ bezposrednio na dzialania przedsigbiorstw
W kierunku oferowania zielonych produktow.

Najczestsza bariera sprzedazy produktow przyjaznych $rodowisku jest rozdzwigk
pomigdzy oczekiwaniem a postrzeganiem produktu przez nabywcoéw [21, s. 508] oraz brak
u konsumentéw odpowiedniej wiedzy, kompetencji i informacji niezbednych do podejmo-
wania decyzji dotyczacych wyboru produktu z uwzglednieniem jego oddziatywania na
srodowisko naturalne [20, s. 3190]. Nabywcy nie majg czesto odpowiedniej wiedzy
o0 produkcie w kontekscie jego oddziatywania na $rodowisko naturalne na kazdym etapie
cyklu zycia, w tym mozliwosci jego powtoérnego wiaczenia do cyklu gospodarczego.

Rynek motoryzacyjny charakteryzuje si¢ duza zmiennos$cig 1 niepewnoscig. W efekcie
przedsigbiorstwa przemystu motoryzacyjnego chcac zwigkszy¢ swoj udziat w rynku nie tylko
dywersyfikuja produkt, ale daza do skrocenia jego cyklu zycia [2, s. 368]. Producenci
samochodéw podejmujg ponadto dziatania ukierunkowane na zaspakajanie indywidualnych
potrzeb swoich klientow juz na etapie wytwarzania produktu [18, s. 399], a klienci coraz
czgéciej] oczekuja odpowiedzialno$ci producenta réwniez za produkt wycofany juz
z eksploatacji. Podstawowa metoda postepowania z pojazdami wycofanymi z eksploatacji jest
odzysk, w tym recykling. Wynika to z faktu, ze cze¢sci i komponenty zuzytych pojazdoéw
charakteryzujg si¢ duzym potencjalem ponownego wykorzystania [15, s. 296] lub przetwo-
rzenia. Z tego wzgledu producenci opracowuja i wdrazaja strategie recyklingu, pozwalajace

na zmniejszenie negatywnego oddziatywania oferowanych pojazdow w fazie pouzytkowe;.
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Za cel artykulu przyjeto okreslenie przestanek dla rozwoju recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz identyfikacje podstawowych elementow strategii
producentdow samochodow w tym zakresie. Zalozono bowiem, ze pojazdy wycofane
z eksploatacji ze wzgledu na negatywne oddzialywanie na S$rodowisko wymagaja
odpowiedniej organizacji i koordynacji dziatan dotyczacych metod postgpowania z nimi,
a ponadto pojazdy wycofane z eksploatacji zawieraja wiele czesci, dzigki czemu szczegdlnie
nadajg si¢ do odzysku, w tym recyklingu.

2. Recykling jako skutek dzialan zmierzajacych do zrownowazenia
transportu

Struktura wieku samochodow osobowych oraz ich oddziatywanie na S$rodowisko
naturalne poprzez emisj¢ gazow cieplarnianych stanowig czynniki zréwnowazonego
transportu. Do miernikow zrownowazonego transportu w tadzie spotecznym zalicza
si¢ bowiem udzial samochodéw osobowych powyzej 10 lat w liczbie samochodow
osobowych ogodtem [23, s. 18], w tadzie srodowiskowym z kolei $rednig emisje dwutlenku
wegla na kilometr z nowych samochodéw osobowych [23, s. 112]. Samochody sg zrodiem
zanieczyszczenh powietrza, hatasu, duzego zuzycia energii, a ponadto ich wiek jest
skorelowany ze stanem technicznym, a tym samym stopniem bezpieczenstwa. Z drugiej
strony jednak posiadanie samochodu zwigksza mobilno$¢ spoteczenstwa, bedaca zjawiskiem
pozytywnym. Nalezy dazy¢ zatem do zwigkszenia liczby samochoddéw nowych, a ogranicze-
nia tych znajdujacych si¢ w ostatnich fazach cyklu zycia.

Ukierunkowanie dziatan na wzrost liczby samochodéw nowych, a ograniczanie tych
charakteryzujacych si¢ duzym wiekiem, przy starzejagcym si¢ parku samochodowym,
prowadzi do powstania problemu zagospodarowania pojazdow wycofanych z eksploatacji.
Narys. 1 przedstawiono dynamike zmian wskaznika motoryzacji w wybranych krajach Unii
Europejskiej w latach 2007-2013. Wskaznik motoryzacji rozumiany jest jako liczba
samochodow przypadajaca na 1000 mieszkancow.

Najwiekszy $rednioroczny przyrost liczby samochodéw na 1000 mieszkancéw w latach
2007-2013 zaobserwowano w Bulgarii, Rumunii, Polsce i na Slowacji. W krajach tych
w 2013 roku wskaznik ten wzrost w poréwnaniu z rokiem 2007 odpowiednio o 45,45%,
39,88%, 32,90% 1 29,96%. Najwiekszy spadek wskaznika motoryzacji w 2013 roku
W poréwnaniu z rokiem 2007 charakteryzowat Lotwe. Srednioroczny spadek w analizo-
wanym okresie wystapit rowniez w Irlandii, Hiszpanii i na Wegrzech, cho¢ nie przekroczyt on
w tych panstwach 1%. Zmiany te nie sa jednak tozsame ze zmianami w zakresie liczby
samochodéw nowo zarejestrowanych na 1000 mieszkancéw w tym samym okresie. Na rys. 2
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przedstawiono liczbe nowo zarejestrowanych samochodow w wybranych krajach Unii
Europejskiej w latach 2007 i 2013.
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Rys. 1. Srednie roczne tempo zmian dla wskaznika motoryzacji w latach 2007-2013
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Eurostat [26].
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Rys. 2. Liczba nowo zarejestrowanych samochodow przypadajaca na 1000 mieszkancow
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Eurostat [26].

W wigkszosci analizowanych panstw Unii Europejskiej w 2013 roku liczba nowo
zarejestrowanych samochodow przypadajaca na 1000 mieszkancow byla nizsza niz
w 2007 roku. Wzrost wskaznika zaobserwowano jedynie w przypadku Austrii i Czech, cho¢
byt on niewielki (odpowiednio o 1,75 i 3 samochody na 1000 mieszkancow). Przez nowo
zarejestrowane samochody rozumie si¢ samochody po raz pierwszy zarejestrowane na terenie
danego kraju lub nowe, prosto z linii produkcyjnej. Spadek liczby nowo zarejestrowanych
samochodéw moze zatem oznacza¢ tendencje pozytywne, jezeli wsrdod nich znajduja
si¢ samochody uzywane, sprowadzane z zagranicy. Zbadano zatem, czy istnieje zwigzek
migdzy liczba nowo zarejestrowanych samochodoéw oraz wskaznikiem motoryzacji
a strukturg wieku samochodéw (tabela 1). Analizie zaleznos$ci poddano lata 2007-2013
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I przeprowadzono ja dla nastepujacych panstw: Belgia, Czechy, Estonia, Hiszpania, Cypr,
Lotwa, Litwa, Austria, Polska, Stowenia, Finlandia, Szwecja. Wybor panstw podyktowany
zostal dostepnoscia 1 kompletnoscig danych.

Tabela 1
Wspétezynniki korelacji rang Spearmana
Pary zmiennych Wspélezynnik
korelacji rang

« Liczba nowo zarejestrowanych samochoddéw a wskaznik motoryzacji 0,482517
S Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodow -0,055944
S w wieku od 5 do 10 lat
& Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat -0,153846
N Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,732050"
o Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodéw 0,062937
x w wieku od 5 do 10 lat
< Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat -0,073555

Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,833626"
S . Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodow 0,202797
Q w wieku od 5 do 10 lat

Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat 0,017513
~ Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,714537"
e Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodow 0,251748
g w wieku od 5 do 10 lat
N Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat 0,049037

Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,622378"
. Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodéw 0,209790
Q1 w wieku od 5 do 10 lat

Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat 0,069930
~ Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,335664
5 Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a liczba samochodéw 0,055944
= w wieku od 5 do 10 lat
N Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat 0,055944

Liczba nowo zarejestrowanych samochodow a wskaznik motoryzacji 0,328671
NEAE Liczba nowo zarejestrowanych samochodéw a liczba samochodéw 0,153846
Q1 w wieku od 5 do 10 lat

Wskaznik motoryzacji a liczba samochodow w wieku od 5 do 10 lat -0,013986

*Wspélczynnik statystycznie istotny na poziomie istotnosci 0,05.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Eurostat [26].

Analiza zalezno$ci okreslonych wspotczynnikiem korelacji rang Spearmana pozwala na
stwierdzenie, ze w latach 2008-2011 wystgpita silna zalezno$¢ miedzy liczbg nowo
zarejestrowanych samochodéw a wskaznikiem motoryzacji. Nie wykazano jednak zalezno$ci
migdzy liczba nowo zarejestrowanych samochodow czy tez wskaZnikiem motoryzacji
a strukturg wieku samochodow (analizie poddano liczbe samochodow w wieku: mniej niz
2 lata, od 2 do 5 lat, od 5 do 10 lat). Wzrost liczby samochodow jest zatem efektem zakupu
samochodu nowego badZ uzywanego z zagranicy, przy czym ten drugi przypadek nie oznacza
zakupu samochodu charakteryzujacego si¢ dtugim okresem uzytkowania. Niestety struktura
wiekowa samochodow w wielu panstwach nadal stanowi powazny problem (tabela 2).
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Tabela 2
Struktura wiekowa samochodow w wybranych panstwach Unii Europejskiej
Panstwa Odsetek samochodéw w wieku Odsetek samochodow w wieku
od 10 do 20 lat powyzej 20 lat
2013 2014 2013 2014

Polska 45,49% 40,40% 30,08% 31,30%
Belgia 20,24% 20,45% 4,96% 5,16%
Austria 26,81% 27,32% 4,68% 4,89%
Szwecja 32,69% 33,17% 7,04% 6,82%
Niemcy 32,76% 33,10% 4,52% 4,90%
Finlandia 37,64% 39,04% 19,45% 20,24%
Estonia 39,80% 39,06% 23,95% 25,13%
Cypr 40,56% 44,09% 8,42% 9,33%
Wegry 40,57% 47,53% 12,94% 11,06%
Stowenia 40,95% 37,49% 3,00% 2,60%
Litwa 44,45% 60,04% 40,39% 17,88%
Portugalia 48,43% 48,82% 11,70% 13,86%
Lotwa 71,55% 49,98% - 21,80%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie bazy danych Eurostat [26] i GUS [27].

W analizowanych panstwach jedynie w Belgii, Austrii, Niemczech i Szwecji samochody
powyzej 10 lat stanowig znacznie mniej niz potowe wszystkich samochodow. W pozostatych
panstwach problem samochodéw znajdujacych si¢ w ostatniej fazie cyklu zycia jest bardzo

aktualny. Diugos¢ cyklu zycia pojazdow zalezy od stopnia rozwoju danego panstwa (tabela 3).

Tabela 3
Dhugos$¢ cyklu zycia pojazdéw w krajach rozwinigtych, rozwijajacych si¢
oraz stabo rozwinigtych (w latach)
Koncepcja Produkcja Uzytkowanie Calkowity cykl

i projekt Zycia
Kraje rozwinigte 4-5 7-8 10-12 >25
Kraje rozwijajace si¢ 6-8 10-12 15-20 >35
Kraje stabo rozwinigte Brak danych Brak danych 20-25 >40

Zrodto: [12, s. 1847].

Prosta analiza zaleznos$ci nie wykazata niestety statystycznie istotnej korelacji miedzy
iloscig pojazdéw wycofanych z eksploatacji (w tonach) a liczbg nowo zarejestrowanych
samochoddéw, czy tez wskaznikiem motoryzacji. Ten brak zalezno$ci wskazywa¢ moze na to,
ze wiele z samochodow sprzedawanych jest na krajowym rynku wtoérnym, a zatem zakup
nowego samochodu nie oznacza wycofania dotad uzytkowanego z eksploatacji.

Oddziatywanie pojazdow na S$rodowisko naturalne jest zlozone. Wynika to réwniez
z dlugosci poszczegdlnych faz cyklu zycia. Z tego wzgledu projektujac pojazd nalezy
uwzgledni¢ caty okres jego zycia, rOwniez etap zwigzany z wycofywaniem z eksploatacji

zuzytego pojazdu.
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3. Odpowiedzialno$¢ producentéw samochodéw za wprowadzanie
wyeksploatowanych pojazdow do Srodowiska

Rozwdj motoryzacji bezposrednio przektada si¢ na zanieczyszczenie S$rodowiska
naturalnego, nie tylko ze wzgledu na poziom emisji spalin i innych zanieczyszczen,
ale rowniez za wzgledu na problem odpadoéw z pojazdow wycofanych z eksploatacji.
W przemysle motoryzacyjnym od lat poszukuje si¢ prosrodowiskowych rozwigzan problemu
pojazdow wycofanych z eksploatacji [4, s. 576]. W ostatnich latach zwigkszyta si¢ presja
spoteczenstwa w odniesieniu do producentow samochodow, aby przyjeli oni odpowiedziat-
no$¢ za swoje produkty rowniez po zakonczeniu ich uzytkowania [22, s. 1098]. Unieszkodli-
wianie i recykling pojazdow wycofanych z eksploatacji sa w Unii Europejskiej regulowane
licznymi przepisami prawnymi [7, s. 461]. Najwazniejsza w tym zakresie jest dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (dyrektywa
2000/53/WE). Dyrektywa ta, powotujac si¢ na rozszerzong odpowiedzialno$¢ producenta,
naktada na producentéw samochodow obowigzek przyjecia wyeksploatowanych produktow.
Producenci samochodoéw wdrazajg zatem koncepcje i systemy zarzadzania produktem
w catym cyklu zycia, ktéore odnosza réwniez do pojazdow wycofanych z eksploatacji
[6, s. 1439]. W ten sposOb minimalizujg negatywne oddziatywanie produktu na srodowisko
naturalne w catym cyklu zycia, rowniez w fazie pouzytkowej. Uwaza si¢, ze dyrektywa
2000/53/WE rozpoczeta nowa er¢ w zakresie gospodarowania produktami trwatego
uzytkowania, przede wszystkim w fazie pouzytkowej [11, s. 120]. Celem dyrektywy jest
bowiem ograniczenie ilosci odpadow z pojazdow i tym samym redukcja ich negatywnego
oddzialywania na srodowisko naturalne.

Sposobem na redukcje ilosci odpadow wprowadzanych do srodowiska naturalnego jest
odzysk, w tym recykling. Recykling materiatow odpadowych stanowi wysoki priorytet we
wspotczesnej gospodarce odpadami [17, s. 68]. Odtworzenie warto$ci zuzytych produktow,
W tym samochodow oraz tworzenie nowych zasilen cyklu gospodarczego staje si¢ zatem
potrzebg wspotczesnych gospodarek. Sterowanie przeptywami zwrotnymi w gospodarce
wymaga zaangazowania réznych podmiotéw, do ktorych w przypadku zuzytych pojazdow
zalicza si¢ rOwniez producentéw samochodow. Producenci samochodoéw wdrazajg i realizuja
procesy zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji [13, s. 2264] realizujac swoje
strategie recyklingu. Przez strategi¢ recyklingu rozumie si¢ plan obejmujacy skoordynowane
dziatania i $rodki techniczne, ktore majg by¢ podjete w odniesieniu do procesu recyklingu
oraz wszystkich procesOw wspomagajacych, takich jak demontaz, rozdrabnianie, odzysk.

Wiele ecuropejskich producentow samochodéw s$wiadczy w ramach swoich strategii
recyklingu ustugi w zakresie obstugi zuzytych samochodow, jak np. odkup, dostarczenie

ich do punktow unieszkodliwiania, czg¢$ciowy odzysk materialow i czesci. Jednoczesnie
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producenci maja $wiadomos$¢ wysokich kosztow oferowania produktow zielonych, wsrod

ktérych wymieni¢ mozna [1, s. 682]:

e koszty odkupienia dotychczas uzytkowanego samochodu od klienta chcacego naby¢
samochod nowy,

e koszty transportu zuzytych lub uszkodzonych samochodéw do punktéw ich
unieszkodliwiania,

o koszty sktadowania i przechowywania zuzytych samochodow,

e koszty osobowe zwigzane z obstuga zuzytych samochodow,

e koszty wyposazenia w dodatkowy sprzet niezbedny do obstugi zuzytych samochodow,

e Kkoszty zwigzane z odzyskiem cze¢sci ze zuzytych samochodow.

Producenci samochodéw podejmujg ponadto dziatania w kierunku poprawy zywotnos$ci
samochodow, np. dzigki systemom monitorowania stanu ptynow [3, s. 157], aplikacjom
umozliwiajagcym symulacje w zakresie testow wypadkowych [10, s. 686]. Niemniej regulacje
w zakresie pojazdow wycofanych z eksploatacji nakladaja na producentéw i importerow
samochodow, nie tylko w Europie, obowigzek Scistej wspotpracy zardéwno z wytworcami
komponentoéw oraz podmiotami zajmujacymi si¢ demontazem, przetwarzaniem, odzyskiem
I recyklingiem materiatow ze zuzytych pojazdow, jak i administracja rzadowa w celu
opracowywania i rozwijania dziatan w zakresie prowadzenia badan naukowych i wdrazania
innowacji technologicznych przyczyniajacych si¢ do zwigkszenia wskaznikow recyklingu
[5, s. 25-26].

Producenci pojazdow chcac sprosta¢ cigzacej na nich odpowiedzialnosci za produkt,
angazuja si¢ w procesy przetwarzania wyeksploatowanych pojazdow realizujac okreslone
strategie recyklingu. W tabeli 4 przedstawiono elementy strategii recyklingu realizowane
W odniesieniu  do pojazdow wycofanych z eksploatacji przez najwigksze koncerny

samochodowe na Swiecie.
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Tabela 4

Strategie recyklingu realizowane w odniesieniu do pojazdow wycofanych z eksploatacji

Producent
samochodow

Elementy strategii recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Toyota

wspotpraca z Toyota Metal Co. Ltd w zakresie rozwoju technologii recyklingu

(pozostato$ci po rozdrabnianiu ztomowanych samochodéw) — powotanie zakladu

recyklingu w 1998 roku

badania dotyczace poprawy mozliwosci w zakresie demontazu pojazdéw wycofanych

z eksploatacji i recyklingu materiatow — utworzenie Technicznego Centrum

Recyklingu Samochodéw, ktorego zadaniem jest:

e prowadzenie dziatan badawczo-rozwojowych w zakresie recyklingu zasobow:
rozwdj odpowiednich i wydajnych technologii recyklingu, opracowywanie
skutecznych technologii usuwania i odzysku, badania nad recyklingiem zywicy,
badania nad technologig do usuwania i odzysku akumulatorow z pojazdow
hybrydowych

e prowadzenie badan w zakresie recyklingu metali rzadkich oraz metali ziem
rzadkich, np.: miedz, aluminium, produkty zawierajace weglik wolframu, neodym
i dysproz

Nissan

wspolpraca z punktami recyklingu w zakresie uwzglednienia mozliwosci recyklingu
produktu w fazie jego projektowania i produkcji

badania w zakresie demontazu zuzytych pojazdéw: budowanie i rozwijanie
partnerskich relacji ze stacjami demontazu w kierunku rozwoju produktu z punktu
widzenia operacji przy demontazu, rozwdj przyjaznych dla $rodowiska naturalnego
metod demontazu

badania w zakresie recyklingu aluminium z két samochodowych w celu uzyskania
wysokiej jako$ci niezanieczyszczonego materialu wtornego

badania w zakresie recyklingu pozostatosci ze strzepienia, gtdwnie w Kierunku
odzysku energii do wtasnych celéw produkeyjnych

sprzedaz cze$ci z pojazdow wycofanych z eksploatacji pod marka Nissan Green Parts

Renault

Zapewnienie wyposazenia i czesci pojazdow przydatnych do odzysku i recyklingu juz
na etapie projektowania konstrukcji pojazdow

wprowadzenie systemu precyzyjnego znakowania czesci, tak aby byly one tatwe do
identyfikacji podczas demontazu pojazdu ze wzglgdu na ich przydatnos¢ do odzysku
utworzenie sieci bezptatnego zbierania wycofanych z eksploatacji pojazdow
osobowych i cigzarowych o masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony

wspodtpraca w ramach sieci recyklingu tworzyw sztucznych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji na wysokim poziomie technicznym, czego efektem jest stosowanie

w okreslonych typach samochodéw co najmniej 5% tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu (znak RENAULT eco?)

Volkswagen

spelnienie wymaganego poziomu odzysku materialéw podczas ztomowania pojazdow
zakaz stosowania metali cigzkich do produkcji samochodow: otow, rte¢, kadm,
szesciowartosciowy chrom, za wyjatkiem przypadkéw absolutnie niezbednych
selekcja materiatow nadajacych si¢ do odzysku

unikanie stosowania niebezpiecznych substancji

wprowadzenie systemu identyfikacji czgsci w celu utatwienia procesu demontazu
dostarczanie informacji o sktadzie materiatow do systemu IMDS (International
Material Data System)

badania w zakresie demontazu i mozliwosci recyklingu cze$ci

wspotpraca z punktami odbioru pojazdow wycofanych z eksploatacji
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cd. tabeli 4

—  wspolpraca z podmiotami zewnetrznymi w kierunku efektywnego odzysku pojazdow
wycofanych z eksploatacji i wykorzystania zawartych w nich cennych materiatoéw

— utworzenie sieci punktéw bezptatnego odbioru pojazdéw wycofanych z eksploatacji

—  wspolpraca w zakresie:

e usunigcia przez autoryzowany punkt odbioru wszelkich ptynéw eksploatacyjnych:
olejow, ptynow hamulcowych, ptynow chtodnicy, ptynu spryskiwacza szyb,
czynnika chtodniczego i przekazania do recyklingu badz utylizacji

e obowiazkowego demontazu akumulatora, filtru oleju, katalizatora i obrgczy kot
i przekazania ich do recyklingu

e utylizacji podzespolow pirotechnicznych (np. poduszek powietrznych)

e demontazu czgéci, ktore nadaja si¢ — bezposrednio lub po odpowiednim
uzdatnieniu — do ponownego wykorzystania

— rozpowszechnianie sieci odbioru i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
dzieki wspolpracy w ramach:

e identyfikacji pojazdu na podstawie: zestawu dokumentéw pojazdu, okreslenia
prac demontazowych, ewidencji w odpowiednim oprogramowaniu, wydanego
certyfikatu ztomowania

e usuwania ztomu: silnik, skrzynia biegéw, ewentualnie osie pojazdu

e demontazu czg¢$ci i materialow mogacych zosta¢ ponownie wprowadzonymi na
rynek

e  zgniatania pozostatosci

e przekazania do podmiotéw zajmujacych si¢ strzgpieniem: neutralizacja urzadzen
pirotechnicznych, np. poduszek powietrznych, napinaczy pasow bezpieczenstwa,
usunigcie materiatdw niebezpiecznych, np. baterii, zarowek halogenowych,
usunigcie ptynow eksploatacyjnych

e procesu rozdrabniania

— prowadzenie badan w obszarze rozwoju technologii po procesie rozdrobnienia:
produkcja aluminium, miedzi, tworzyw sztucznych

— koncentrowanie si¢ na maksymalizacji optacalnosci ekonomicznej i maksymalizacji
wskaznika odzysku, poprzez dobdor odpowiednich materiatow, etykietowanie,
informowanie zaktadow demontazu o uzytych materiatach i metodach postgpowania

z nimi

— utworzenie wlasnej sieci odbioru i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
oraz wspolpraca w ramach wspdlnych systemoéw recyklingu
— uzyskanie dla wszystkich modeli sprzedawanych w Europie certyfikatu

zaswiadczajacego o zdatnosci do recyklingu w 85% i do odzysku w 95%

— udziat w badaniach dotyczacych alternatywnych metod postgpowania z pojazdami
wycofanymi z eksploatacji

— prowadzenie badan w zakresie mozliwosci odzysku energii z odpaddow po strzepieniu
jako réwnie korzystnego co recykling

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: [24, 25, 28, 29, 30, 31, 32].

Mercedes

BMW

Ford

Producenci samochodow w roéznym stopniu angazuja si¢ w procesy postgpowania
Z pojazdami w fazie wycofywania z uzytkowania poprzez swoje strategie recyklingu. Zgodnie
z obowigzujagcymi przepisami, kazdy producent gwarantuje swoim nabywcom odbior
wyeksploatowanego pojazdu. Wigkszos¢ producentéw dazy jednak do poprawy skuteczno$ci
procesow recyklingu dzieki zastosowanym do produkcji surowcom, czy tez uwzglednieniu
mozliwosci recyklingu materiatow juz na etapie projektowania pojazdu. Strategie recyklingu
realizujg producenci zatem poprzez wspolprace z pozostatymi podmiotami tworzgcymi
system przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, prowadzac wspdlne badania
W obszarze oceny oddziatywania na $rodowisko naturalne pojazdéw na kazdym etapie cyklu

zycia.
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Trendy w zakresie wskaznika motoryzacji, liczby nowo zarejestrowanych samochodow
osobowych oraz struktury wiekowej pojazdow rowniez wskazujg na potrzebe opracowywania
odpowiednich strategii postepowania ze zuzytymi pojazdami. W wigkszosci krajow
europejskich rosnie liczba samochoddéw przypadajacych na 1000 mieszkancow przy
jednoczesnym spadku liczby nowo zarejestrowanych samochodow. Zakup nowych
samochoddéw czegsto wigze si¢ z potrzebg zlomowania tych dotychczas uzywanych,
szczegOlnie, ze struktura wieku samochodéw wskazuje na dominujaca liczbe pojazdow
w wieku od 10 do 20 lat. Strategie recyklingu opracowywane przez producentow zakladaja
dzialania majace na celu zachecenie uzytkownikéw samochodow do wymiany starego
pojazdu na nowy. Producenci wykazujacy si¢ aktywnoscig prosrodowiskows staja si¢ bardziej
wiarygodni, a wiarygodno$¢ ta przektada si¢ na ich pozycje konkurencyjng na rynku.
Wzbogacenie oferty handlowej producentow samochodoéw o ustugi zwigzane z recyklingiem
sprzyja zwickszeniu sprzedazy. Swiadomo$¢ ekologiczna nabywcow oraz system promocji
zwigzany z zakupem nowego samochodu przy jednoczesnym oddaniu dotychczas uzywanego
do recyklingu stanowig powazne przestanki do podejmowania przez producentow dziatan na

rzecz promowania przyjaznych dla srodowiska metod postepowania ze zuzytymi pojazdami.

4. Podsumowanie

Ponowne wuzycie 1 recykling stanowig podstawowe procesy mogace przyczynic
si¢ do ograniczenia ilosci odpadow pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji.
W procesach tych wuczestniczy wiele podmiotow, realizujacych rozne funkcje,
a w szczegoOlnosci: wilasciciele pojazdow, producenci 1 wprowadzajacy pojazdy na rynek,
punkty zbierania zuzytych pojazdoéw, stacje demontazu, podmioty zajmujgce si¢ strzgpieniem
pojazdoéw i specjalistyczne zaktady recyklingu materiatow, a takze organy administracji
publicznej. Skutkiem wprowadzenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2000/53/WE w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji jest przypisanie szczego6lnej roli
producentom samochodéw w systemie przetwarzania zuzytych pojazdow. Na producentow
natozono bowiem odpowiedzialno$¢ za wprowadzane na rynek wyeksploatowane produkty.
Producenci powinni zatem pokry¢ wszystkie lub znaczng cze$¢ kosztow wprowadzenia
wyeksploatowanych pojazdow do Srodowiska, nie ograniczajagc przy tym normalnego
dziatania sit rynkowych.

Do podstawowych przestanek rozwoju recyklingu w Europie zaliczyé mozna: wzrost
lub utrzymywanie si¢ na stalym poziomie wskaznika motoryzacji w przypadku wigkszosci
panstw, dhlugi okres uzytkowania pojazdoéw, zakup pojazdow na wtornym rynku
oraz obowigzki podmiotéw wynikajace z obowigzujacego prawa. Wiek samochodu, stopien

jego wyeksploatowania wptywaja na skuteczno$¢ recyklingu. Podmioty biorgce udziat
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W procesie  przetwarzania analizuja réwniez oplacalno§¢ ekonomiczng procesOw
postepowania z pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Rodzaj i jakos$¢ zastosowanych
do produkcji pojazdow surowcoOw determinuje nie tyko skutecznosc¢, ale rowniez efektywnosé
procesow recyklingu. Z tego wzgledu nalezy dazy¢ do ulepszania dotychczas stosowanych
metod, tym bardziej ze obowiazek odpowiedzialnosci za produkt wyeksploatowany zostat
natozony na ich producentow przez prawodawstwo europejskie.

Producenci samochodéw angazujg si¢ w system przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji, realizujac rézne strategie recyklingu. Obowigzkiem kazdego producenta jest
zapewnienie darmowego odbioru wyeksploatowanego pojazdu. Producenci nie ograniczaja
si¢ jednak tylko do wspotpracy z punktami odbioru zuzytych pojazdow i stacji demontazu.
W ich strategiach czgsto pojawiajg si¢ dziatania badawczo-rozwojowe w zakresie zaréwno
metod recyklingu, jak i takiego zaprojektowania pojazdu, aby w jak najwigkszej czesci
nadawal si¢ on w przysztosci do odzysku. Producenci dazg zatem w swoich dziataniach do
tego, aby w wyniku przetwarzania wytwarzanych przez nich produktow po zuzyciu nie tylko
spowolni¢ proces niegospodarno$ci i wyczerpywania si¢ zasoboOw naturalnych, ale przede
wszystkim podejmuja wyzwanie zmiany catego cyklu zycia produktu, tak aby rozwijac
skuteczniejsze i efektywniejsze metody odzysku, w tym recyklingu.
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