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Transport w badaniach i ksztatceniu
w Politechnice Gdanskiej!

Streszczenie. W ciagu 111 lat istnienia Politechniki Gdanskiej mozna
wyrdzni¢ kilka okreséw jej funkcjonowania: pod panowaniem pruskim,
Wolnego Miasta Gdarisk, PRL-u i okres RP. W czasie swojego istnienia
uczelnia powiekszyla wielokrotnie liczbe studentéw i pracownikéw na-
ukowo-dydaktycznych, poszerzyla kierunki badan. W ciagu calego okre-
su jej istnienia mury uczelni opuscilo ponad 110 tysiecy absolwentdw.
Transport to jedna ze specjalnosci, ktéra w réznym zakresie istnieje na
Politechnice Gdanskiej od jej poczatku. W artykule przedstawiono krét-
ka historie istnienia Politechniki Gdanskiej, zarys dzialalnosci naukowo-
-badawczej w dziedzinie transportu oraz charakterystyke ksztalcenia na
kierunku Transport na Politechnice Gdaiskiej.

Stowa kluczowe: Politechnika Gdanska, historia, transport, badania,
dydaktyka

Jubileusz 111 lat istnienia Politechniki Gdanskiej
Politechnika Gdanska obchodzi w tym roku niezwykly
jubileusz 111 lat istnienia (rys. 1). 6 pazdziernika 1904
roku odbyla sie pierwsza inauguracja roku akademickie-
go w nowo otwartej Krélewsko-Pruskiej Wyzszej Szkole
Technicznej w Gdarisku (Konigliche Preussische Technische
Hochschule) {1}, ktérej zadaniem bylo ksztalcenie tech-
niczne na poziomie akademickim na obszarze Pomorza.
Pierwszym rektorem politechniki w Gdansku zostal wybit-
ny matematyk Hans von Mangoldt (1904—1907). W ponad
wiekowym istnieniu uczelni wyrézni¢ mozna kilka charak-
terystycznych okreséw zwiazanych z historycznymi losami
Gdariska, a mianowicie okres pruski (1904—1920), Wolnego
Miasta (1920—-1945), okres PRL (1945-1989) 1 okres RP
(po roku 1989) [ 1}.

Rys. 1. Logo jubileuszu widoczne nad wejsciem do gmachu gféwnego Politechniki Gdanskiej.
Fot. L. Guminska
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60%, L. Michalski 40%

W okresie pruskim utworzono 6 wydzialéw: Archi-
tektura, Budownictwo, Budowa Maszyn i Elektrotechnika,
Budowa Okretéw i Maszyny Okretowe, Chemia i Nauki
Ogédlne. Wzorce organizacyjne przejeto z politechniki
w Akwizgranie (Aachen). Wyjatek stanowil Wydzial Gor-
nictwa, zamiast ktérego (uwzgledniajac specyfike nadmor-
skiego polozenia Gdanska) wprowadzono Wydzial Budowy
Okretow.

Uczelnia miala pelne prawa akademickie — studia na
czterech pierwszych wydziatach trwaly cztery lata (8 seme-
strow), a absolwenci otrzymywali tytul inzyniera dyplomo-
wanego (Diplomingenieur) w 10 specjalnosciach {2}. Po
wykonaniu samodzielnej pracy naukowej zawierajacej ele-
ment nowatorski mozna bylo uzyskac stopien doktora in-
zyniera, co dawalo mozliwosci habilitowania si¢ w charak-
terze docenta prywatnego na wszystkich uczelniach
w Niemczech. W 1904 roku szkota miala 28 profesoréw
etatowych, 1 honorowego, 12 docentéw, 4 lektoréw i 40
stanowisk asystenckich; na studia zapisalo sie 189 stalych
studentéw, z tego 58 na Wydzial Budownictwa (a razem
z wizytujacymi i go$émi bylo 599 studentéw). Budynek
uczelni zaprojektowali architekei berlifiscy (rys. 2).

W latach 1918-1921 uczelnia nosila nazwe Wyzszej
Szkoly Technicznej w Gdarisku (Technische Hochschule zu
Danzig).

W okresie Wolnego Miasta Gdaniska zmieniono nazwe
uczelni na Wyzsza Szkole Techniczna Wolnego Miasta
Gdariska (Technische Hochschule der Freien Stadt Danzig).
1 sierpnia 1922 roku wprowadzono zmiany w statucie,

Oonady. Tochn. Piachotul

Rys. 2. Politechnika w Gdansku tuz po jej otwarciu, pocztowka.
Zrodto: Archiwum Politechniki Gdanskiej.
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regulaminie i strukturze uczelni, powolano 3 wydzialy

(Fakulltet), podzielone na 8 katedr (Abteilung):

1. Wydzial Nauk Ogoélnych, katedry: Humanistyczna,
Matematyczno-Fizyczna, Chemiczna,

2. Wydzial Budownictwa, katedry: Architektury i Inzy-
nierii Budowlanej;

3. Wydzial Inzynierii Maszynowej, katedry: Budowy Ma-
szyn, Elektryczny, Budowy Okretéw (a od 1929 roku
Budowy Okretéw i Lotnictwa).

Staly wzrost liczby studentéw (do 1750 w roku 1935)
i rozszerzenie oferty naukowo-dydaktycznej uczelni spowo-
dowalo w 1929 roku wzniesienie budynku Audytorium
Maximum polaczonego z gmachem gléwnym. Wewne-
trzne dziedzifice pokryto przeszklonym dachem, co pozwo-
lito stworzy¢ pomieszczenia dla zbioréw Kolejnictwa
i Muzeum Mechaniki.

W 1923 roku zbiory biblioteki obejmowaly okolo 35
tysiecy woluminéw bezcennego ksiegozbioru przejetego od
Gdanskiego Towarzystwa Przyrodniczego, zalozonego
w 1743 roku.

Obywatele panstwa polskiego (w tym réwniez studenci
wywodzacy sie z mniejszosci narodowych, gléwnie pocho-
dzenia ukraifiskiego 1 zydowskiego) oraz obywatele
Gdanska narodowosci polskiej stanowili w poszczegélnych
latach od 14 do 36% ogétu studentéw politechniki. Po
Niemcach Polacy stanowili na tej uczelni najliczniejsza gru-
pe narodowosciowa [2}. Wiadze i rézne organizacje polskie
wspieraly polskich studentéw miedzy innymi przez zache-
canie do studiowania na politechnice w Gdarisku i budowe
akademikéw {5} (rys.3).

W latach 1941-1945 politechnika byla niemiecks
wyzsza szkola rzadowa — Reichshochschule. Do czasu prze-
jecia wladzy w Gdanisku przez nazistéw uczelnia byla
otwarta instytucja naukows. Przedwojennym pracowni-
kiem politechniki byl Adolf Butenandt (1903-1995), kt6-
ry w latach 1933-1936 byl kierownikiem katedry Chemii
Organicznej, a za wyodrebnienie i synteze hormondéw plcio-
wych otrzymal w 1939 roku nagrode Nobla w dziedzinie
chemii. Politechnika Gdafiska uhonorowata go w 1994 roku
tytulem doktora honoris causa.

Rys. 3.

Wsparcie dla polskich studentow

w okresie migdzywojennym: z lewej
plakat zachecajacy Polakéw do studio-
wania na politechnice w Gdansku,

z prawej dom studencki

we Wrzeszczu.

Zrodto: Archiwum Politechniki Gdanskiej.
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5 kwietnia 1945 roku, pie¢ dni po zakoficzeniu walk,
przybyla do Gdariska delegacja ministerstwa oswiaty ds.
Politechniki Gdanskiej. W jej sktad wchodzili: dr Stanistaw
Turski, inz. Kazimierz Kopecki, dr Kazimierz Kubik, inz.
Franciszek Otto i Stanistaw Szymanski. W wyniku dzialan
wojennych 60% kubatury gmachu gléwnego uleglo znisz-
czeniu. Pozar strawil centralna czes¢ budynku z gléwnag
klatka schodowa oraz tylne trakty z aula, rektoratem i bi-
blioteka, gdzie runely wszystkie stropy (rys. 4). Pozostale
budynki byly w duzo lepszym stanie.

Politechnika w Gdansku, moca ,Dekretu z dnia 24
maja 1945 roku o przeksztalceniu Politechniki Gdanskiej
w polska pafistwowa szkote akademicka” (Dziennik Ustaw
RP Nr 21, Warszawa, 11 czerwca 1945), stala sie polska
panstwowg szkola akademicka (art. 1 tego dekretu stano-
wil: , Politechnika Gdanska staje si¢ polska pafnstwowa
szkotg akademicka”).

Do Gdanska przybylo wielu pracownikéw naukowych,
przede wszystkim z Politechniki Lwowskiej i Politechniki
Warszawskiej, w tym wielu wybitnych i znanych przed woj-
na profesoréw. Powstalo sze$¢ wydzialéw: Inzynierii Ladowej,
Mechaniczny, Elektryczny, Budowy Okretéw, Chemiczny
i Architektury. Do Gdanska przybyl, mianowany przez mini-
stra o$wiaty, pierwszy powojenny rektor, prof. Stanistaw
Lukasiewicz, przedwojenny profesor Politechniki Lwowskiej.
W 1945 roku kadra nauczajaca liczyla 112 pracownikéw na-
ukowych, w tym 8 profesoréw zwyczajnych i 28 na stanowi-
skach profesorskich, a w pierwszym roku akademickim
1945/1946 studia na Politechnice Gdanskiej rozpoczelo
1647 studentéw.

W 1989 roku doszlo w Polsce do przelomowych wydarzen
politycznych, w ktérych dominujaca role odegralo Wybrzeze
Gdanskie. Tu powstata Solidarnos¢. W tych doniostych wyda-
rzeniach mieli sw6j udzial pracownicy i studenci Politechniki
Gdanskiej. Na uczelni rozpoczelo dzialalno$¢ Niezalezne
Zrzeszenie Studentéw. Powstata 11T Rzeczpospolita — padstwo
demokratyczne o gospodarce rynkowej.

Po latach transformacji i dostosowywania sie do standar-
déw UE obecnie w Politechnice Gdanskiej funkcjonuje 9 wy-
dzialéw (Architektury, Chemiczny, Elektroniki, Telekomu-
nikagji i Informatyki, Elektrotechniki i Automatyki, Fizyki
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Rys. 4. Widok Gmachu Gtownego politechniki po pozarze — marzec 1945 roku.
Zrdto: Archiwum Politechniki Gdanskiej.

Technicznej i Matematyki Stosowanej, Inzynierii Ladowe;j
i Srodowiska, Mechaniczny, Oceanotechniki i Okretownic-
twa, Zarzadzania i Ekonomii), zawierajacych 87 katedr,
ktérych pracownicy prowadza zajecia na 39 kierunkach
ksztalcenia (niektére prowadzone sa wspdlnie przez kilka
wydzialow).

W Politechnice Gdanskiej zatrudnionych jest dzi§ okolo
2400 oséb, w tym 1190 nauczycieli akademickich. Jest
wsréd nich 113 profesoréw tytularnych i 214 doktoréw ha-
bilitowanych. W ocenie parametrycznej Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, wprowadzonej w 2014
roku, trzy wydzialy majg kategorie A za osiagniecia nauko-
wo-badawcze. Sg to: Wydzial Chemiczny, Wydzial Elektro-
niki, Telekomunikacji i Informatyki i Wydzial Inzynierii
Ladowej i Srodowiska

W ostatnich latach, przy wspélfinansowaniu ze srodkéw
Unii Europejskiej, w Politechnice Gdanskiej zrealizowano pro-
jekty: Centrum Nanotechnologii Politechniki Gdasiskiej,
Centrum Zaawansowanych Technologii Pomorze, Nowo-
czesne Audytoria Politechniki Gdanskiej, w tym Laboratorium
Zanurzonej Wizualizacji Przestrzennej, Laboratorium INno-
wacyjnych TEchnologii elektroenergetycznych i INTEgracji,
a takze Odnawialnych Zrédel Energii. Odnowiono takze
gmach gléwny (rys. 5).

W ciagu 111 lat istnienia Politechnika Gdarnska przez
41 lat byla uczelnia pod wplywami niemieckimi nato-
miast kolejne lata to szkola polska. W tym okresie nasta-
pil znaczacy jej rozwéj (tabl. 1). Kubatura budynkéw
wzrosta czterokrotnie, na obszarze o powierzchni 60 hek-
tar6w znajduje si¢ ponad 80 budynkéw z 116 tysiacami
m’ powierzchni dydaktyczno-badawczej, 160 sal wykla-
dowo-seminaryjnych, w tym 20 audytoriéw, okolo 200
laboratoriéw dydaktycznych i 65 laboratoriéw kompute-
rowych, gdzie jest okoto 1500 stanowisk komputerowych
z dostepem do Internetu przeznaczonych dla studentéw.
Zwiekszyly sie zasoby biblioteki PG, liczba woluminéw
wzrosla czterdziestokrotnie. 45 razy wzrosla liczba stu-
dentéw: z 600 w roku 1904 do 27 000 w 2014. Wzrosta
takze 15-krotnie liczba pracownikéw naukowych i dy-
daktycznych.

Rys. 5. Obecny widok Gmachu Gtéwnego
Fot. K. Krzempek

Pierwszym studentom mozna bylo pozazdrosci¢ wiek-
szych powierzchni i opieki pracownikéw naukowych, gdyz
na 1 studenta przypadalo wéwczas okoto 100 m” sal wykla-
dowych i laboratoriéw, dzisiaj to okolo 10 m*. Na jednego
pracownika naukowego przypadalo 7 studentéw, dzisiaj
trzykrotnie wiecej. Natomiast zmienifa si¢ technologia na-
uczania i pracy badawczej od deski kreslarskiej do kompu-
tera. Od pracy manualnej do automatéw itp.

Dziatalno$¢ naukowo-badawcza w dziedzinie transportu

w Politechnice Gdanskiej

W dzialalnosci naukowo-badawczej w Politechnice Gdans-
kiej zagadnienia transportowe sa obecne od poczatkéw jej
istnienia. Znajdujace si¢ nad pélnocnym wejsciem bocz-
nym do gmachu gléwnego symbole statku i lokomotywy
sa Swiadectwem silnych zwigzkéw uczelni z przemystem
okretowym (Stocznia Schichaua i Stocznia Kroélewska)
i przemystem kolejowym (Gdaniska Fabryka Wagondéw).
Do 1945 roku ksztalcenie studentéw i badania dotyczyly
juz wszystkich galezi transportu: kolejowego, wodnego,
drogowego i lotniczego. Takze po roku 1945 kontynuowa-
no nauczanie i dzialalno$¢ naukowa w zakresie wszystkich
wymienionych galezi transportu.

Transport wodny rozwijany jest w dwdch kierunkach:
budowy statkéw oraz budowy portéw i urzadzei wodnych.
Budowa statkéw to domena obecnego Wydzialu
Oceanotechniki i Okretownictwa, ktdry jest kontynuatorem
tradyqji i dzialalnosci kilku wydzialéw, gléwnie Wydziatu
Budowy Okretéw i Maszyn Okretowych powolanego w 1904

Tabela 1

Zhiorcze zestawienie podstawowych parametréw charakteryzujacych
rozwoj Politechniki Gdanskiej

Charakterystyka Rok
1904 | 1929 | 1945 | 1989 | 2014
Kubatura budynkoéw (tys. m?) 200,0 | 222,0 | 186,5 | 255,7 | 803,6
Liczba pracownikéw naukowych 85 152 112 | 1345 | 1260
Liczba studentow 599 | 1630 | 1647 | 5700 |27 000
Liczba wolumindw w bibliotece (tys. woluminéw) | 30 110 150 520 | 1200

 w wyniku dziatan wojennych 16 % kubatury budynkdéw ulegfo zniszczeniu
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i Wydzialu Budowy Okretéw powolanego w 1945 roku, a w
1968 roku zmienionego w Instytut Okretowy. W 1990 roku
Instytut Okretowy przeksztalcit sie w obecny Wydzial
Oceanotechniki i Okretownictwa. To przeksztalcenie ozna-
cza modyfikacje profilu ksztalcenia, jego zakresu i metod
w konsekwencji zmian w zasiegu i sposobach eksploatacji
mérz i oceanéw. Zmiany w gospodarce narodowej i na rynku
pracy spowodowaly, ze obok kierunku studiéw Oceano-
technika na Wydziale prowadzi sie obecnie takze studia
I stopnia na kierunku Transport.

Ksztalcenie inzynieréw budowy okretéw wyrdzniato
Politechnike Gdanska od poczatku jej istnienia. Wydzial
Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdarskiej jest
jedynym wydzialem okretowym w Polsce ksztalcacym inzy-
nieréw w specjalno$ciach okretowych nieprzerwanie od 1945
roku. Czterech profesoréw wydziatu otrzymalto godnos¢ i ty-
tul doktora honoris causa innych uczelni (prof. Jerzy Doerffer,
prof. Lech Leonard Kobylifiski, prof. Janusz Stalifski, prof.
Robert Szewalski) {51, [9}.

Budowa portéw i urzadzens wodnych to domena Wydzialu
Inzynierii Ladowej i Srodowiska, ktéry przejal wieloletnie
doswiadczenia Wydzialu Budownictwa Wodnego. W zakre-
sie budownictwa obiektéw wodnych nalezy zwréci¢ uwage
na tak zashuzonych profesoréw, jak: Wactaw Balcerski,
Romuald Cebertowicz, Stanistaw Hickel i Karol Pomia-
nowski. Ich prace dotyczace obiektéw hydrotechnicznych
wrecz warunkowaly rozbudowe i budowe polskich portéw,
drog srédladowych i elektrowni wodnych {51, [8].

Transport lotniczy. W 1929 roku Wydzial Budowy
Okretéw przemianowano na Wydzial Budowy Okretéw
i Lotnictwa, a w roku 1939 powolano Wydzial Lotniczy.
O popularnosci tego rodzaju transportu wsréd studentéw
Swiadcza dwa fakty: aktywna dziatalno$¢ Kota Naukowego
Studentéw Polakéw Politechniki Gdariskiej oraz Akade-
mickiego Aeroklubu Gdanskiego, ktéry wybudowat lotnisko
w Rumi i dysponowal 14 samolotami. Po 1945 roku na kie-
runku Budownictwo wykladany byl przedmiot Budowa
Lotnisk. Obecnie przedmioty zwiazane z transportem lotni-
czym wykladane sa na kierunku Transport na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Srodowiska [5].

Transport kolejowy. Dziedzina kolejnictwa rozwijala si¢
od samego poczatku istnienia Politechniki Gdanskiej, tj. od
1904 roku, poczatkowo na dwéch wydzialach — Budow-
nictwa i Maszynowym, a pézniej takze Elektrycznym. Od
poczatku dziatalnosé¢ dydaktyczna i naukowa byta rozwijana
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Rys. 6.

Transport kolejowy: z lewej
laboratorium kolejnictwa na
dziedzincu pdtnocnym gmachu
gtownego, z prawej stanowisko
pomiarowe w Maksymilianowie.
Zrodto: a) Archiwum Politechniki
Gdanskiej, b) Archiwum Katedry TSiM

w trzech specjalnosciach: budownictwo kolejowe, kolejnic-
two, budowa maszyn i pojazdéw kolejowych oraz budowa
kotléw parowych. Od 1915 roku zacze¢to gromadzi¢ zbiory
urzadzen technicznych i nawierzchni kolejowej. Zebrane eks-
ponaty odgrywaly bardzo duza role w procesie ksztalcenia
studentdw. Wsrdd zbioréw znajdowal sic m.in. model rozjaz-
du oraz model nastawni kolejowej (rys. 6). Wazna inwestycjg
bylo zabudowanie w 1938 roku obu wewnetrznych dzie-
dzifcéw gmachu gléwnego; do jednego z nich (pétnocnego)
zostala przeniesiona wystawa modeli i urzadzen badawczych
Katedry Kolejnictwa. W pazdzierniku 1945 roku na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Wodnej istniala katedra
Budowy Kolei Zelaznych, ktéra kierowal przybyly
z Krakowa, zatrudniony na stanowisku profesora kontrakto-
wego Tadeusz Rubczak. W rok pézniej powstala katedra
Kolejnictwa, ktéra objal przedwojenny docent Politechniki
Warszawskiej Bogumil Hummel, zatrudniony w Gdanisku
na stanowisku profesora zwyczajnego. Powstanie dwoch ka-
tedr zajmujacych si¢ problematyka kolejowa bylo kontynu-
acja tradycji przedwojennej, zachowaly sie programy stu-
diéw, a przede wszystkim — znakomicie wyposazone i zacho-
wane w bardzo dobrym stanie laboratorium. Nalezy rowniez
zaznaczy(, ze w 1952 roku w ramach katedry Budowy Kolei
Zelaznych  zostal wyodrebniony Zaklad Komunikacji
Miejskiej, w tym czasie byla to jedyna na wydziale katedra
ksztalcaca w dwéch specjalnosciach: drég zelaznych i komu-
nikacji miejskiej. Zaklad Komunikacji Miejskiej istnial do
1962 roku.

Uwzgledniajac zakres prowadzonej dziatalnosci nauko-
wej i dydaktycznej, w 2010 roku (po 20 latach dzialalnosci)
powolano Katedre Transportu Szynowego. Natomiast
w 2014 roku, po dolaczeniu grupy pracownikéw z katedry
Mechaniki Budowli i Mostéw, powstala katedra Transportu
Szynowego 1 Mostéw {11}.

Znaczacymi postaciami w ostatnim dwudziestoleciu ist-
nienia katedry byli: prof. W. Koc obecny jej kierownik, prof.
B. Bogdaniuk, dr inz. R. Radomski oraz dr inz. A. Massel.

Z transportem kolejowym i miejskim (tramwajowym
i trolejbusowym) zwiazani sa byli i obecni pracownicy
Wydziatlu Elektroenergetyki i Automatyki (poprzednio
Wydzialu Elektrycznego). Mimo ze tramwaje elektryczne
funkcjonuja w Gdarsku od kofica XIX wieku, a Gdanska
Fabryka Wagonéw w okresie miedzywojennym produko-
wala tramwaje i trolejbusy, brakuje informacji o dzialalno-
$ci pracownikéw naukowych w tym zakresie. W 1991 roku
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utworzona zostala ponownie katedra Trakcji Elektrycznej
pod kierownictwem prof. P. Pazdro, a nastepnie pod kie-
rownictwem dra hab. inz. K. Karwowskiego {10}.

Transport drogowy. Od poczatku istnienia uczelni na
Wydziale Budownictwa wykladano takze przedmioty zwia-
zane z budowg drég. Profesorowie i studenci specjalnosci
drogowej brali udzial miedzy innymi w projektowaniu
drég, np. odcinka autostrady Elblag—Krolewiec {71 Obec-
nie zagadnienia zwigzane z transportem drogowym rozwi-
jane sa na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska (w za-
kresie infrastruktury drogowej i inzynierii ruchu drogowego)
oraz na Wydziale Mechanicznym (w zakresie pojazdéw sa-
mochodowych).

Wsrdd pietnastu katedr powstalych w 1945 roku na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Wodnej byly dwie zwiazane
z infrastruktura transportu drogowego:

e Katedra Budowy Drég i Robét Ziemnych,

e Katedra Budowy Lotnisk, Hangar6w i Boisk.

Korzenie obecnej katedry Inzynierii Drogowej wywo-
dzg sie z katedry Budowy Dr6g i Robét Ziemnych, ktérej
pierwszym kierownikiem byl prof. inz. Mieczyslaw Okecki
— pierwszy wojewoda Gdanski. Pomieszczenia Katedry
znajdowaly sic w gmachu gléwnym, na parterze, w miej-
scu, w ktérym znajduje obecnie katedra Inzynierii Drogo-
wej {71. W ciggu 70 lat powojennej historii katedry
Inzynierii Drogowej jej kierownikami byli:

e prof. inz. Mieczystaw Okecki (1945-1948),

e zast. prof. inz. Franciszek Wichrzycki (1948-1951),

e zast. prof. mgr inz. Bruno Gebhard (1951-1959),

e doc. mgr inz. Rudolf Molisz (1959-1963),
doc. mgr inz. Zygmunt Wrzesniowski (1963-1975),
doc. dr inz. Henryk Borkowski (1975-1986),
prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek (1986-2006)
prof. dr hab. inz. Jézef Judycki (2006-2015).

Od lat 70. XX wieku rozpoczelo sie ksztaltowanie w ka-
tedrze dwéch odrebnych zespoléw naukowo-badawczych:
zespotu Budowy Drég i zespolu Inzynierii Ruchu (rys. 7),
keére funkcjonuja do dzisiaj {11}].

Zesp6t Budowy Drég kierowany przez prof. dra hab.
inz. J6zefa Judyckiego zajmuje sie takimi zagadnieniami
badawczymi jak: analizy i projektowanie konstrukcji na-
wierzchni drogowych, badania mieszanek mineralno-asfal-

towych, badania nawierzchni drogowych, badania sczepno-
$ci miedzywarstwowej w nawierzchniach asfaltowych, recy-
kling nawierzchni asfaltowych i betonowych, analiza
lepkosprezysta mieszanek mineralno-asfaltowych i na-
wierzchni asfaltowych, oddzialywanie czynnikéw srodowi-
skowych na nawierzchnie drogowe, analiza naprezen ter-
micznych w nawierzchniach asfaltowych, zjawisko tward-
nienia fizycznego mieszanek mineralno-asfaltowych, badania
oddzialywania ciezkich pojazdéw na nawierzchnie, zastoso-
wanie geosyntetykéw w budownictwie drogowym.

Zesp6t prowadzi bardzo szeroka wspélprace z przemy-
stem. Waznymi jego zleceniodawcami sa rafinerie Lotos
i Orlen, dla ktérych wykonywane sa badania nad ulepsza-
niem asfaltéw drogowych. Od wielu lat zespét wspdtpracu-
je z Generalng Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad, dla
ktérej prowadzi badania nawierzchni, opracowuje nowe
technologie oraz wdraza nowe metody badan i oceny jako-
$ci rob6t. Zaklad specjalizuje sie od wielu lat w projektowa-
niu konstrukcji nawierzchni drég, autostrad i lotnisk.
Zesp6t Budowy Drég stanowi zaplecze naukowe i laborato-
ryjne dla wigkszosci lokalnych firm drogowych oraz biur
projektowych, pomagajac im we wdrazaniu nowych tech-
nologii oraz stosowaniu nowych materialow.

Zespo6l Inzynierii Ruchu Drogowego kierowany
przez dra hab. inz. Kazimierza Jamroza zajmuje si¢ takim
zagadnieniami badawczymi jak: badania i analizy ruchu
drogowego, modelowanie i prognozowanie ruchu drogo-
wego, badania zachowar transportowych, oceny i analizy
warunkéw i bezpieczefistwa ruchu drogowego, modelowa-
nie ryzyka i konsekwencji wypadkéw drogowych, opraco-
wanie programdéw bezpieczedstwa ruchu drogowego, opra-
cowanie narzedzi do projektowania, planowania inwestycji
drogowych (wytyczne, instrukgje, zasady, przyklady dobre;
praktyki), analizy efektywnosci ekonomicznej inwestycji
drogowych, koncepcje i projekty zarzadzania ruchem drogo-
wym, projekty koncepcyjne i badania efektywnosci Inteli-
gentnych Systeméw Transportowych, modelowanie proce-
sOw transportowych, studia, projekty i plany transportowe,
planowanie logistyki miejskiej.

Zespot prowadzi bardzo szeroka wspdlprace z instytucja-
mi rzgdowymi i samorzagdowymi. Na uwage zashuguje pod-
jecie, zorganizowanie i propagowanie przez zesp6t dziatan na
rzecz poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego w postaci
prac realizowanych w ramach Programu GAMBIT. Efektem

Rys. 7.

llustracja prac katedry Inzynierii
Drogowej: z lewej laboratorium
badan drogowych, z prawej
centrum sterowania ruchem

w systemie TRISTAR w Gdyni.

Fot. K. Jamroz
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tych dziatan jest opracowanie i wdrozenie wielu programéw
bezpieczeistwa ruchu drogowego na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym oraz wymiana do$wiadczed na ko-
lejnych sesjach Miedzynarodowego Seminarium GAMBIT
dotyczacego zagadnien bezpieczefistwa ruchu drogowego,
organizowanego przez zesp6l Inzynierii Ruchu od 1996
roku. W 2002 roku zespdl rozpoczal takze prace dotyczace
rozwoju Inteligentnych Systeméw Transportu, ktérych kon-
kretnym efektem jest wdrazany w Tréjmiescie I etap Systemu
TRISTAR.

Zinfrastruktura transportowa na Politechnice Gdaniskiej
zwiazani sa takze pracownicy bylej katedry Mostéw. Zesp6t
mostowy (funkcjonujagcy w ramach katedry Transportu
Szynowego i Mostéw) kierowany przez prof. K. Zétto-
wskiego zajmuje si¢ badaniami i rozwojem konstrukcji mo-
stowych (drogowych i kolejowych).

Wspomnie¢ nalezy takze o pracownikach Wydzialu
Mechanicznego zajmujacych sie badaniami w zakresie bu-
dowy i eksploatacji pojazddéw. W szczegblnosci za$ nalezy
wymieni¢ zesp6t prof. J. Ejsmonta zajmujacy si¢ badaniem
hatasu drogowego oraz pracami nad rozwojem cichych
opon w pojazdach i cichych nawierzchni.

Ksztatcenie na kierunku transport w Politechnice Gdanskiej
Wykorzystujac zdobyte przez wiele lat do$wiadczenia
w rozwigzywaniu zagadnieni transportowych, w 2006
roku w Politechnice Gdaiiskiej rozpoczeto ksztalcenie na
kierunku Transport. Studia zorganizowano na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Srodowiska, bazujac na kadrze na-
ukowo-dydaktycznej katedry Inzynierii Drogowej oraz
katedry Drég Zelaznych, przy aktywnej wspdlpracy pra-
cownikéw Wydzialu Elektroenergetyki i Automatyki
(katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu) i Wydziatu
Mechanicznego. Klika lat pdzniej rozpoczeto ksztalcenie
na kierunku transport takze na Wydziale Okretownictwa
i Oceanotechniki.

Na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska studia
prowadzone sa na dwoch stopniach ksztalcenia. Na pierw-
szy stopien (inzynierski) przyjmuje si¢ rocznie 100 studen-
téw, a na II stopniu (magisterskim) studia rozpoczyna 80
studentéw.

Studia prowadzone na I stopniu trwaja 7 semestrow.
Studia ukierunkowane sa na wszystkie rodzaje transportu
i dzielg sie na trzy specjalnosci: systemy transportu, srodki
transportu wodnego, infrastruktura transportowa i $rodki
transportu. Studenci po czwartym semestrze wybierajg jed-
na z trzech specjalno$ci. Nastepne trzy semestry sa poswie-
cone zdobyciu wiedzy fachowej — teoretycznej i praktycznej
— w wybranej specjalnosci. W czasie sibdmego semestru
wykonuja takze prace inzynierskg. W trakcie studiéw prze-
widziano 4 tygodnie praktyk zawodowych.

Specjalno$¢ Systemy transportu — absolwent tej spe-
¢jalnosci to inzynier transportu posiadajacy wiedze z zakre-
su sterowania i zarzadzania ruchem drogowym i ruchem
kolejowym, zarzadzania logistycznego, a takze organizo-
wania transportu powietrznego. Student moze wybraé je-
den z nastepujacych profili dyplomowania: Inzynieria ru-
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chu drogowego, Inzynieria ruchu kolejowego, Logistyka
transportowa, Systemy transportu powietrznego.

Specjalnosé: Infrastruktura transportowa — absolwent
tej specjalnosci to inzynier transportu posiadajacy wiedze
z zakresu diagnostyki i eksploatacji infrastruktury trans-
portowej, budowy i funkcjonowania obiektéw inzynier-
skich oraz umiejetnos$¢ zarzadzania projektami transporto-
wymi. Student moze wybra¢ jeden z nastepujacych profili
dyplomowania: Eksploatacja infrastruktury drogowej,
Eksploatacja drég szynowych, Eksploatacja drég wodnych.

Specjalnos¢: Srodki transportu — absolwent tej spe-
¢jalnosci to inzynier transportu dysponujacy wiedzg z za-
kresu budowy i funkcjonowania pojazdéw samochodo-
wych, pojazdéw szynowych oraz posiadajacy umiejetnosci
w zakresie eksploatacji i kontroli technicznej pojazdéw.

Absolwent po ukoficzeniu studiéw uzyskuje tytul zawo-
dowy inzyniera. Studia ksztalca specjalistéw w dziedzinie
nowoczesnego transportu, w tym zintegrowanych syste-
méw transportowych i logistycznych, zarzadzania trans-
portem, inzynierii proceséw transportowych oraz inzynierii
srodkéw transportowych. Absolwenci sa profesjonalnie
przygotowani do pracy w: zarzadach transportu, wydzia-
tach transportu (komunikacji) urzedéw marszatkowskich,
starostw powiatowych i urzedéw miast, jednostkach eks-
ploatacyjnych transportu.

Studia prowadzone na II stopniu trwaja 3 semestry.
Okoto 80% stuchaczy stanowig absolwenci studiéw I stop-
nia na kierunku Transport, pozostali studenci to absolwen-
ci studiéw inzynierskich z innych kierunkéw lub innych
uczelni. Studia ukierunkowane sa na wszystkie rodzaje
transportu i dzielg sie na trzy specjalnosci: systemy trans-
portu, infrastruktura transportowa i Srodki transportu.
Studenci po pierwszym semestrze wybieraja jedna z trzech
specjalnosci. Nastepne trzy semestry sa poswiccone zdoby-
ciu wiedzy fachowej — teoretycznej i praktycznej — w wy-
branej specjalnosci. Na trzecim semestrze wykonujg takze
prace magisterska.

Specjalno$¢ Systemy transportu — absolwent uzysku-
je zaawansowang wiedze z zakresu nowoczesnych syste-
moéw transportu, a w szczegdlnosci inteligentnych syste-
moéw transportu, logistyki miejskiej i mobilnosci oraz bez-
pieczeistwa transportu. Student moze wybraé jeden
z nastepujacych profili dyplomowania: Rozwdj inteligent-
nych systeméw transportu, Zarzadzanie logistyka miejska
i mobilnoscia, Zarzadzanie bezpieczedstwem transportu.

Specjalnosé Zarzadzanie infrastruktura transporto-
wa — absolwent uzyskuje zaawansowana wiedz¢ z zakresu
zarzgdzania i utrzymania infrastruktury transportowej, a w
szczeg6lnosci infrastruktury drogowej, lotniskowej, wodnej,
szynowej i elektrotrakcyjnej oraz wiedze z zakresu zarzadza-
nia procesem inwestycyjnym i doborem maszyn drogowych
i torowych. Student moze wybrac jeden z nast¢pujacych pro-
fili dyplomowania: Zarzadzanie utrzymaniem sieci transpor-
towych, Zarzadzanie infrastruktura miejska i regionalna.

Specjalnos¢ Srodki transportu — absolwent uzyskuje
zaawansowana wiedze z zakresu pojazdéw samochodo-
wych, a w szczegdlno$ci mechaniki ruchu samochodu,



N  TRANSPORT MIEISKI | REGIONALNY 04 2015

budowy pojazdéw samochodowych, oddzialywania pojaz-
du na srodowisko oraz czlowieka, badania i diagnostyki po-
jazdéw oraz mechatroniki pojazdéw. Student moze wybraé
jeden z nastepujacych profili dyplomowania: Innowacyjne
srodki transportu, Zarzadzanie flotg samochodowa.

Absolwenci uzyskujacy tytul magistra na kierunku
Transport posiadaja zaawansowang wiedze z zakresu funk-
cjonowania nowoczesnego transportu, a w szczeg6lnosci:
inzynierii srodkéw transportowych, inzynierii ruchu, pla-
nowania sieci transportowych, integracji systeméw trans-
portowych oraz analizy systeméw transportowych. Absol-
went przygotowany jest do: tworczego myslenia i postugi-
wania sie zaawansowana wiedza z zakresu organizacji
i projektowania systeméw, proceséw i technologii transpor-
tu drogowego, szynowego, wodnego i lotniczego; wspol-
pracy z ludzmi; kierowania zespolami oraz zarzadzania pla-
cowkami eksploatacyjnymi transportu; tworczej pracy
w placowkach dydaktycznych i badawczych transportu
oraz podjecia studiéw trzeciego stopnia (doktoranckich) na
razie na innych wydziatach lub uczelniach.

Na Wydziale Okretownictwa i Oceanotechniki stu-
dia prowadzone sg na I stopniu i trwajg 7 semestréw. Studia
ukierunkowane sg na transport wodny i dziela sie na dwie
specjalnosci: Srodki transportu wodnego, systemy trans-
portu wodnego.

Specjalnos¢ Srodki Transportu Wodnego dotyczy pro-
jektowania i eksploatacji sSrodkéw transportu: statkdéw roz-
nej wielkosci, $rédladowych i pelnomorskich, zestawéw
holowniczych i pchanych oraz infrastruktury transportu
wodnego, eksploatacji i diagnostyki.

Specjalnosé: Systemy transportu wodnego dotyczy
organizacji, planowania, a takze projektowania systeméw
sterowania ruchem wodnym. Obejmuje réwniez zagadnie-
nia nadzoru i zarzgdzania procesami transportu, logistyki,
inzynierii ruchu, ekonomiki transportu, diagnostyki oraz
bezpieczenistwa i niezawodnosci Srodkéw transportu i sys-
teméw ruchu.

Studenci po trzecim semestrze wybieraja jedng z dwdch
specjalnosci. Nastepne trzy semestry sa poswiecone zdoby-
ciu wiedzy fachowej — teoretycznej i praktycznej — w wy-
branej specjalnosci. Semestr siédmy przeznaczony jest na
wykonanie pracy inzynierskiej. W trakcie studiéw przewi-
dziano 6 tygodni praktyk zawodowych.

Absolwent uzyskuje wiedze z zakresu funkcjonowania
nowoczesnego transportu wodnego, a w szczegdlnosci: bu-
dowy $rodkéw transportu drég wodnych zaréwno $rédla-
dowych, jak i morskich, w tym statkéw towarowych i pasa-
zerskich. Jest przygotowany do rozwiazywania probleméw
projektowych oraz organizacyjnych. Umie planowac syste-
my sterowania i kierowania ruchem, organizowad i zarzg-
dzaé procesami transportu wodnego. Moze petnié¢ funkcje
kierownicze w jednostkach organizacyjnych stuzb inzynierii
ruchu morskiego. Jest réwniez przygotowany do pracy
w stoczniach malych i duzych, stoczniach remontowych,
jednostkach obstugi transportu wodnego — portach mor-
skich i rzecznych, jednostkach stuzb ruchu wodnego — ka-
pitanatach portéw itp.

Zakoiiczenie

W okresie minionych 70 lat Politechnike Gdanska ukon-
czylo ponad 85 tysiccy studentéw, a w calym okresie
funkcjonowania uczelni ponad 110 tysiecy studentdw.
Transport to jedna z dziedzin ksztalcenia, ktéra istnieje na
Politechnice Gdanskiej od jej poczatku. Szacuje sie, ze stu-
dia na powstalym niedawno kierunku Transport ukoniczyto
juz prawie tysiac absolwentéw, a na kierunkach pokrew-
nych (inzynieria drogowa, inzynieria kolejowa, budownic-
two wodne, budowa okretéw, trakcja transportowa, pojaz-
dy samochodowe itp.) — kilkanascie tysiecy absolwentdw.
Nie ma w naszym regionie takiej dziedziny zycia, w ktorej
6wcezesni 1 obecni pracownicy Politechniki Gdanskiej nie
uczestniczyliby aktywnie jako bezposredni tworcy, projek-
tanci i konstruktorzy badz jako opiniodawcy, eksperci i do-
radcy. Uczelnia moze si¢ poszczyci¢ wieloma absolwentami
i pracownikami, ktérzy pehili i nadal pelnig wazne funk-
¢je publiczne, we wladzach samorzadowych, parlamentar-
nych i rzadowych, sa wlascicielami badz dyrektorami firm,
w kraju i na $wiecie. Absolwenci Politechniki Gdanskiej
uczestnicza aktywnie w planowaniu, budowie i utrzymaniu
system6w transportowych lub ich elementéw w kraju, re-
gionie 1 w Tréjmiescie.

Politechnika Gdanska, jak kazda szkola wyzsza, to ka-
dra profesorska, studenci, a przede wszystkim tradycja.
Niniejszg praca staraliSmy sie przyblizy¢ jej znaczenie kolej-
nym pokoleniom studentéw i pracownikéw oraz partne-
rom naukowym, wspdtpracownikom i sympatykom rozsia-
nym po calym kraju i za jego granica.
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