Katarzyna STANKO, Agnieszka MERKISZ-GURANOWSKA

OKRESLENIE CELU ORAZ WSPOLNEJ WIZJI FUNKCJONOWANIA
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO JAKO ELEMENT TWORZENIA
ZROWNOWAZONEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Streszczenie
Ksztattowanie zrownowazonych planow transportowych jest wymagane w prawodawstwie europejskim, a takze
polskim m.in. w Ustawie o publicznym transporcie drogowym. Odpowiednio zaplanowana infrastruktura transpor-
towa, w tym przede wszystkim system transportowy, ma wplyw na ogolny rozwoj danego regionu. Jednak ksztatto-
Wanie zrownowazonych systemow transportowych jest zadaniem ztozonym i opiera si¢ na dobrze przygotowanym
planie transportowym. Sam jednak proces przygotowania takiego planu jest diugotrwaly i stanowi baze do pozniej-

szych dziatan inwestycyjno-organizacyjnych.

W artykule podjeto tematyke tworzenia zrownowazonych planow transportowych. Szczegolna uwaga zostata
poswiecona okresleniu celu oraz wspolnej wizji funkcjonowania systemu transportowego jako elementu tworzenia
zrownowazonego planu transportowego. Catos¢ zostala zilustrowana na przyktadzie ksztattowania zrownowazo-
nych planow transportowych na terenie aglomeracji poznanskiej.

WSTEP

Zrdwnowazony rozwoj miast jest najwazniejszym wyzwaniem
XXI wieku. W obszarze transportu miejskiego oznacza ksztattowa-
nie zréwnowazonych systeméw transportowych z uwzglednieniem
czynnikow [3, 5]:

— ekologicznych - system transportowy powinien generowaé jak
najmniejsze negatywne skutki dla $rodowiska,

— ekonomicznych - system transportowy powinien by¢ jak najbar-
dziej wydajny przy mozliwie najmniejszych poniesionych kosz-
tach,

— spotecznych — system transportowy powinien byC jak najbar-
dziej uzyteczny dla spoteczenstwa — odpowiadajac na zgtasza-
ne zapotrzebowanie na przewozy.

Jednym z podstawowych elementoéw ksztattowania zréwnowa-
zonego systemu transportowego jest plan transportowy. Jest to
strategiczny dokument, w ktérym zapisane sg gtéwne cele oraz
wizje funkcjonowania transportu na danym obszarze wraz z opisem
istniejacej infrastruktury oraz planowanymi dziataniami w okre$lo-
nych latach. Plan transportowy swoim dziataniem moze obejmowaé
obszar miasta, powiatu czy wojewodztwa — w zaleznosci od tego,
kto jest administracyjnie odpowiedzialny za stworzenie takiego
dokumentu.

1.  TWORZENIE ZROWNOWAZONEGO PLANU
TRANSPORTOWEGO - WYMOGI PRAWNE
ORAZ SCHEMAT POSTEPOWANIA

Tworzenie zréwnowazonych planéw transportowych w Polsce
jest wymagane odpowiednim ustawodawstwem. Zapisy dotyczace
ksztattowania takich dokumentéw zostaly zawarte w Ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym [9] oraz w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [6]. W
wyzej wymienionej ustawie okreslono kto oraz w jakich przypadkach
powinien przygotowac¢ zrownowazony plan transportowy [9]:

— gmina liczaca co najmniej 50 tys. mieszkancow — w zakresie
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

— zwigzek migdzygminny obejmujacy obszar liczacy co najmnie;
80 tys. mieszkancéw — w zakresie sieci komunikacyjnej na ob-
szarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,

— powiat liczacy co najmniej 80 tys. mieszkancéw — w zakresie
sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

— 2zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy co najmniej 120
tys. mieszkaricow — w zakresie sieci komunikacyjnej na obsza-
rze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,

— wojewddztwo — w zakresie sieci komunikacyjnej w wojewddz-
kich przewozach pasazerskich,

— minister wtasciwy do spraw transportu — w zakresie siedzi ko-
munikacyjnej w miedzywojewodzkich oraz migdzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Waznym punktem zapisanym w ustawie [9] jest to, iz opraco-
wany plan transportowy przez samorzad nizszego rzedu musi
uwzgledniac wizje, cel oraz dziatania zapisane w ogtoszonym planie
transportowym przez administracie wyzszego rzedu. Dodatkowo
stworzony projekt zréwnowazonego planu transportowego powinien
zostaé oceniony przez sasiednie obszary administracyjne — np.
burmistrz powinien uzgodni¢ gminny plan transportowy z burmi-
strzami sasiednich gmin w zakresie linii komunikacyjnych przebie-
gajacych na ich obszarach [9].

W rozporzadzeniu [6] zapisano, ze tworzony zréwnowazony
plan transportowy powinien sktada¢ sie z czesci graficznej, czyli
powinien zawiera¢ rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w
granicach obszaru, na ktérym odbywa sie przew6z o charakterze
uzyteczno$ci publicznej. Ponadto, zaréwno w ustawie [9], jak i w
rozporzadzeniu [6] okreslono doktadnie elementy sktadowe tworzo-
nego zréwnowazonego planu transportowego. Zaliczyé do nich
mozna przede wszystkim ocene i prognozy potrzeb przewozowych,
przewidywane finansowanie ustug przewozowych, a takze zasady
organizacji rynku przewozow [6, 9].

Stworzenie zréwnowazonego planu transportowego jest zada-
niem bardzo zlozonym oraz odpowiedzialnym. Zapisane w nim cele,
wizja funkcjonowania systemu transportowego, a przede wszystkim
dziatania bedg miaty wieloletni wptyw na mobilno$¢ mieszkancow
danego regionu. Infrastruktura transportowa moze mie¢ wptyw na
rozwoj okreslonego obszaru, ale réwniez na jego regres. Stad waz-
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ne jest, aby ksztattowany system transportowy byt odpowiednio
zorganizowany juz na etapie tworzenia planu transportowego. Sam
proces tworzenia zrdbwnowazonego planu transportowego jest pro-
blemem ztozonym z wielu istotnych elementéw oraz dziatan, ktére
nie powinny zosta¢ pominiete. Zadania te mozna podzieli¢ na na-
stepujace po sobie poszczegdine etapy (schemat zostat przedsta-

wiony na rysunku 2.1.) [2, 4]:

1. Proces przygotowawczy — okreslany jest potencjat dla stwo-
rzenia efektywnego planu transportowego. Jest to zalezne od
wielu zewnetrznych oraz wewnetrznych czynnikdw, dzieki kto-
rym mozliwe jest nakreslenie ogélnych ram dla procesu plani-
stycznego. Przeprowadzane sg badania dotyczace funkcjono-
wania obecnego systemu transportowego.

2. Okreslanie celu — opracowanie wspdlnej wizji oraz celéw dzia-
tania jest jednym z fundamentéw kazdego planu transportowe-
go. Etap ten stanowi baze do pozostatych dziatan.

3. Okreslanie planu dziatania — opracowanie planu poszczegdl-
nych inwestycji transportowych. Dobrze zdefiniowane dziatania
zapewnig, spetnienie warunkow z kroku 2. W utworzonym do-
kumencie nie zostajg w nim okreslone szczegdty dotyczace w
jaki sposob inwestycje beda realizowane.

4. Wdrazanie planu — jest to ostatni etap, ktory jest efektem stwo-
rzonego juz planu transportowego. W poszczegoinych latach
wdrazane sg okreslone dziatania w planie transportowym. Na
tym etapie powinny zosta¢ ustalone szczegdty dotyczace in-
westycji transportowych, zarzadzania, komunikacji, a takze
monitorowanie wdrozonych dziatan.

P

Proces
przygotowawczy

Wdrazanie planu Okreslanie celu

Okreslanie planu
dziataia
s J
Rys. 2.1. Schemat ksztattowania zréwnowazonego planu transpor-
fowego — opracowanie wtasne na podstawie [2,4]

2. PROCES OKRESLANIA CELU ORAZ WSPOLNEJ
WIZJI FUNKCJONOWANIA SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

Tworzenie zrownowazonego planu transportowego jest ztozone
ze wzgledu na wielokryterialno$¢ tego zadania. Nalezy wzigé
przede wszystkim pod uwage szereg aspektow ekonomicznych,
ekologicznych oraz spotecznych. Trudno$¢ zadania polega tez na
tym, iz stworzony dokument powinien przewidywa¢ zmiany dotycza-
ce systemu transportowego na okreSlonym obszarze w okresie
$rednio- lub diugoterminowym. Z tego wzgledu konieczne jest, aby
tworzony plan transportowy byt dobrze przygotowany. Wigze sie to
z tym, iz przygotowania do ksztattowania zréwnowazonego planu
transportowego powinny by¢ odpowiednio zaplanowane, co réwniez
wymaga czasu oraz zaangazowania wszystkich interesariuszy.

Proces okreslania celu oraz wspélnej wizji funkcjonowania sys-
temu transportowego mozna podzieli¢ na poszczegélne etapy oraz

1420 775 120015

konkretne dziatania wykonywane w ramach tych etapéw. Wszystkie

elementy przedstawiono na rysunku 3.1., a ich opis zostat przed-

stawiony ponizej [4]:

1. Okre$lenie wspdlnej wizji

1.1. Opracowanie wspdlnej koncepcji mobilnosci i innych obsza-
réw — nalezy stworzy¢ porozumienie z interesariuszami i okre-
§li¢ wspblng wizje funkcjonowania transportu oraz rozwoju
mobilnosci. Perspektywa ta moze zostaé poszerzona o anali-
ze innych dziedzin, np. jako$ci zycia, zdrowia czy gospodarki
przestrzennej.

1.2. Aktywne informowanie spoteczefistwa — na tym etapie prac
nalezy rozpowszechni¢ dokument wizji wérdd mieszkancow z
wykorzystaniem dostepnych $rodkéw masowego przekazu.
Powinny réwniez zostaé przeprowadzone badania wsréd
mieszkancdw, aby poznac ich opinie dotyczaca okreslonej wi-
Zji funkcjonowania ksztattowanego systemu transportowego.

2. OkresSlenie priorytetéw i wymiernych celéw

2.1. ldentyfikacja priorytetéw dla mobilnosci — zadanie to opiera
sie na opracowanej wizji w kroku 1.1. Na tym etapie prac po-
winny zostac okre$lone i ocenione przez wszystkich interesa-
riuszy priorytety dla mobilnosci. W efekcie powinny powstac¢
jasne oraz wymierne priorytety, ktére bedg stanowity podsta-
we do okre$lenia podejmowanych dziatan.

2.2. Opracowanie celow wg koncepcji SMART — cele stanowig
forme zaangazowania podajac zadany stopiel zmian w wy-
znaczonym czasie. Sg one potrzebne do oceny czy mozna
przyjaé, iz dane dziatanie spowoduje osiggniecie pozadanych
wynikéw. Definiowane cele powinny by¢ oparte na koncepcji
SMART - czyli konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne,
okreslone w czasie — i odnosi¢ sie do uzgodnionych zamie-
rzen.

3. Opracowanie efektywnych zestawéw dziatan

3.1. ldentyfikacja najbardziej efektywnych dziatari — podczas tego
etapu nalezy przyjrze¢ sie réznym narzedziom, rozwigzaniom,
dzieki ktérym mozliwa bytaby zmiana systemu transportowego
na bardziej efektywny. W tym kroku nalezy réwniez ocenié
prawdopodobng skuteczno$¢ dziatan.

3.2. Nauka z doswiadczen innych — etap ten jest kontynuacjg
dziatan z kroku 3.1. — po zdefiniowaniu okre$lonych rozwigzan
problemu transportowego nalezy poszukaé oraz przeanalizo-
wa¢ doktadnie dziatanie, ktére zostato juz wdrozone na innym
obszarze. Dzieki temu mozliwe bedzie szybsze zrealizowanie
celu, poniewaz bazujgc na do$wiadczeniu innych minimalizuje
sie ryzyko popetnienia bteddw.

3.3. Okreslenie najlepszej jakosci w stosunku do ceny — dobor
dziatat powinien cechowaé sie skutecznoscig oraz stosun-
kiem ceny do jakoSci wykonania i funkcjonowania rozwigzania
problemu transportowego.

3.4. Wykorzystywanie efektu synergicznego dla tworzenia zinte-
growanych zestawéw dziatan — pojedyncze dziatania mogq
mie¢ tylko ograniczony wplyw na poprawe funkcjonowania
systemu transportowego, stad wazne jest branie pod uwage i
wdrazanie zestawu dziatan, ktére powinny dazy¢ do integracii
$rodkéw transportu i intermodalnosci.
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Rys. 3.1. Proces okre$lania celu oraz wspdlinej wizji funkcjonowania
systemu transportowego — opracowanie wfasne na podstawie [4]

3. CELE ORAZ WSPOLNA WIZJA FUNKCJONOWANIA
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO NA TERENIE
AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Na terenie aglomeracji poznanskiej (tj. obszar miasta Poznania
oraz powiatu poznanskiego) opracowano i przyjeto dwa plany
transportowe — jeden dla miasta Poznania [7] oraz drugi dla powiatu
poznanskiego [8]. Dokumenty te sg efektem prac realizowanych w
ramach projektu ,Badania i opracowane planu transportowego
Aglomeracji Poznanskiej”. Opracowane dokumenty sg ze sobg
spojne i przedstawiajq taka samg wizje oraz cele funkcjonowania
transportu na catym obszarze aglomeracii.

Cele oraz wizja funkcjonowania systemu transportowego na te-
renie aglomeracji poznanskiej zostaty okreslone po przeprowadze-
niu procesu poczatkowego tworzenia zréwnowazonych plandw
transportowych. W tym celu przeprowadzono szeroki zakres pomia-
réw dotyczacych [1, 7, 8]:

natezenia ruchu samochodowego - tygodniowe badania obej-

mujace catodobowe pomiary zostaty przeprowadzone na 8 mo-

stach rzeki Warty, 31 punktach kordonu miejskiego oraz 42

punktach zlokalizowanych na granicy powiatu poznanskiego,
— napetienia pojazdéw publicznego transportu zbiorowego -
pomiary przeprowadzono w cyklach sze$ciogodzinnych w 48
punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie catej aglo-
meracji,
— badan ankietowych wsrdd mieszkacow aglomeracii
dokonywane byty:
w gospodarstwach domowych,

— na przystankach komunikacji miejskich, dworcach autobu-
sowych oraz stacjach kolejowych,

— w szkotach oraz na uczelniach wyzszych,

— w centrach handlowych,

— podczas imprezy masowej,
telefonicznie.

Wyn|k| wszystkich przeprowadzonych pomiaréw opublikowano
w formie raportu o tytule ,Badania i opracowanie planu transporto-
wego Aglomeracji Poznanskiej — etap I” [1]. Poprzednie tak szeroko
rozbudowane pomiary zostaty przeprowadzone w 2000 roku, a ich
wyniki w zaden spos6b nie odzwierciedlajg aktualnej sytuaciji trans-
portowej [1] i z tego wzgledu niemozZliwe byto ich wykorzystywanie
przy tworzeniu nowego planu transportowego.

- badania

3.1.  Cele Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej

Gtownym celem Planu Transportowego Aglomeracji Poznan-
skiej (PTAP) jest: [...] takie planowanie publicznego transportu
zbiorowego w Poznaniu oraz w gminach powiatu poznanskiego, aby
zapewniC zrownowazony rozwdj transportu w aglomeracji dla osia-
gniecia celéw zarédwno ekologicznych, spotecznych jak i gospodar-
czych [7, 8]. W zacytowanym celu gtdwnym zauwazy¢ mozna, iz

zostat on podzielony na trzy grupy celéw: ekonomicznych, ekolo-

gicznych oraz spotecznych, co jest w zgodzie z ksztattowaniem

zréwnowazonego systemu transportowego.
W PTAP do celéw zwigzanych z ochrong Srodowiska zaliczono

[7 8]:
zmniejszenie emisji zanieczyszczen wynikajacych z procesow
transportowych — cel ten moze by¢ osiggniety dzieki zastapieniu
pojazdéw z silnikami spalinowymi pojazdami z nowoczesnymi
napedami (np. elektrycznymi, hybrydowymi). Wazne sg rowniez
dziatania zmniejszajace udziat transportu indywidualnego, a
takze promocja publicznego transportu zbiorowego oraz rowe-
rowego.

— zmniejszenie emisji hatasu powstajacego w procesach transpor-
towych — w celu realizacji tego celu powinny by¢ okre$lone od-
powiednie standardy dotyczace $rodkéw transportowych (np.
zwiekszenie udziatu pojazdéw z alternatywnymi napedami) oraz
standardéw dotyczacych infrastruktury transportowej (np. dtu-
gos¢ tzw. cichych torowisk).

— ochrona obszaréw przyrodniczo cennych — aspekt ten dotyczy
przede wszystkim nowych inwestycji infrastruktury transporto-
wej, ale moze mie¢ wptyw na dobor okreslonych rodzajéw $rod-
kéw transportu (np. autobuséw elektrycznych czy hybrydo-
wych).

Do celdw ekonomicznych zawartych w PTAP zaliczono [7, 8):

— zmniejszenie kosztow transportu — cel ten mozna uzyskaé
dziataniami organizacyjnymi oraz poprzez efektywne ekono-
micznie inwestycje.

— zwigkszenie atrakcyjnosci terendéw przemystowych i ustugowych
— cel ten moze zostac osiagniety poprzez zwigkszenie dostepu
tych terenow do publicznego transportu zbiorowego. Dobry do-
step do komunikacji miejskiej moze by¢ czynnikiem zwigkszaja-
cym warto$¢ tych terendw w oczach inwestoréw, potencjalnych
pracownikow oraz klientow.

Cele spoteczne zapisane w PTAP to [7, 8]:

— zwiekszenie dostepu do publicznego transportu zbiorowego i
jakosci tego transportu dla mieszkancéw gmin podpoznanskich
- wg przeprowadzonych badar w ramach prac nad PTAP wyni-
ka, ze zwigksza sie liczba podrézy generowanych w gminach
powiatu poznanskiego. W celu zminimalizowania liczby podrdzy
transportem indywidualnym na tych obszarach, zaktada si¢
zwiekszone wykorzystanie kolei oraz optymalizowanie sieci au-
tobusowej.

— zwiekszenie dostepu do publicznego transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym — konieczne jest dostosowanie ta-
boru oraz infrastruktury transportowej (np. rampy dojazdowe czy
windy przy przystankach) do potrzeb 0séb o réznych rodzajach
oraz stopniach niepetnosprawnosci.

— zapobieganie wykluczeniu z korzystania z publicznego transpor-
tu zbiorowego osobom ubogim — cenowa polityka biletowa po-
winna by¢ tak dostosowywana, aby mogta by¢ zaakceptowana
przez osoby 0 ré6znym stopniu zamoznosci.

3.2.  Wizja publicznego transportu zbiorowego na terenie
aglomeracji poznanskiej

Wizja publicznego transportu zbiorowego na terenie aglomera-
cji poznanskiej skupia sie na jego zréwnowazeniu — aby byt ekono-
micznie przystepny, ograniczat emisje toksycznych substancji do
atmosfery oraz poziom hatasu, a takze aby byt prospoteczny (np.
zapobiegajacy wykluczeniu osdb starszych czy niepetnosprawnych)
[71.

Planowane dziatania skupiajg sie przede wszystkim na rozwoju
funkcjonowania transportu kolejowego. Przy okreslaniu wizji funk-
cjonowania dla tego obszaru systemu transportowego stwierdzono,
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ze powinny zosta¢ rozwinigte jako pierwsze potaczenia wojewddz-
kie oraz metropolitalne’, poniewaz dla tych potaczen istnieje juz
odpowiednia infrastruktura kolejowa (tory, przystanki kolejowe),
ktéra wymaga jedynie unowoczesnienia [7]. Na tych trasach dla
pasazerow najwieksze znaczenie ma [7]: czesto$¢ kursowania,
liczba przesiadek na trasie oraz zintegrowane potaczenia na przy-
stankach przesiadkowych - nie tylko kolejowe, ale takze komunika-
cji publicznej (np. autobusy, tramwaje), dzieki ktorym mozliwe be-
dzie szybsze dotarcie pasazerdw do ich miejsca docelowego. Dzigki
zwigkszeniu potokéw pasazeréw na tego rodzaju trasach mozliwe
bedzie zmniejszenie udziatu transportu indywidualnego na terenie
aglomeracji poznanskie;.

Oprécz kolejowych potaczen metropolitalnych oraz wojewddz-
kich powinna réwniez zosta¢ stworzona kolej aglomeracyjna, ktéra
kursowataby regularnie na potaczeniach wewnatrz poznanskiej
aglomeracji. Z punktu widzenia pasazeréw najistotniejsze sg takie
parametry jak [7]: bezpo$rednios¢ podrdzy, czestos¢ kursowania
pociggow (co 15-20 minut), a takze zwigkszona liczba przystankow.
Realizacja tej wizji wymaga jednak sporych naktadow inwestycyj-
nych oraz odpowiedniego zaplanowania potaczen [7]. Konieczna
bedzie budowa odpowiedniej infrastruktury kolejowej oraz zakup
odpowiedniego taboru. W stanie obecnym zapotrzebowanie na
kolejowe przewozy aglomeracyjne jest jeszcze zbyt mate — bedzie
ono z pewnoscig rosna¢ wraz ze wzrostem liczby mieszkancow na
krancach terenu aglomeracji poznanskiej.

Wraz ze wzrostem funkcjonowania transportu kolejowego na
znaczeniu beda tracity dalekobiezne potaczenia autobusowe (tzw.
PKS) [7]. Przyjma one jednak charakter uzupetniajacy — zwtaszcza
na trasach, gdzie nie bedg istniaty kolejowe potgczenia lub bedg na
etapie budowy.

Wizja funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na
terenie aglomeracji poznarskiej opiera sie réwniez na rozwoju sieci
Poznarskiego Szybkiego Tramwaju (tzw. PST). Jego trasa powinna
zosta¢ wydtuzona z Dworca Zachodniego do petli w okolicy Osiedla
Debina, zapewniajac obstuge terenéw: Wolnych Toroéw oraz ulicy
Goéreckiej [7]. Trasa PST powinna réwniez zosta¢ wydiuzona w
ciggu ulicy Bukowskiej az do Portu Lotniczego Lawica. Dzigki temu
potaczeniu mozliwa bytaby obstuga pasazerdw pomiedzy gtéwnym
dworcem kolejowym Poznar Gtéwny oraz Portem Lotniczym Lawi-
ca, przy okazji zapewniajac obstuge terendw handlowo-ustugowych
na Marcelinie, Uniwersytetu Medycznego oraz przy ulicy Zwierzy-
nieckiej [7].

W wizji okreslono réwniez obszary, w jakich powinna by¢é rozwi-
jana sie¢ tramwaju tradycyjnego [7]:

— zwiekszenie efektywnosci przewozéw pasazerskich oraz przy-
spieszenie przejazdéw tramwajowych — to przede wszystkim
inwestycje w ramach Projektu Centrum (tramwaj w ulicy Rataj-
czaka, Miynskiej, Solnej czy Nowowiejskiego),

— zwigkszenie dostepnosci tramwaju na obszarach generujacych
duzy ruch pasazerski — to przede wszystkim tramwaj w kierunku
Naramowic oraz do Osiedla Kopernika,

— integracja tramwaju z innymi Srodkami transportu zbiorowego —
np. tramwaj do dworca Poznah Wschéd oraz przedtuzenie trasy
tramwajowej do tzw. Bramy Zachodniej.

W przypadku miejskiego transportu autobusowego w wizji
okreslono, ze powinien on by¢ rozwijany przede wszystkim wraz z
budowg nowych ulic, w celu zapewnienia nowym mieszkaricom
dobrej obstugi komunikacyjnej [7]. Dodatkowo okre$lono, ze powin-
ny zosta¢ przeanalizowane potrzeby oraz mozliwosci doprowadze-

1 Za Metropolie Poznanska uznaje si¢ miasto Poznan, powiat poznanski oraz gminy
graniczace z powiatem poznanskim
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nia linii autobusowych do wszystkich planowanych przystankéw
kolejowych w celu integracji systemu transportowego [7].

Przy opracowywaniu wizji publicznego transportu zbiorowego
na terenie aglomeracji poznanskiej wzieto takze pod uwage pod-
miejski oraz gminny transport autobusowy. Wspomniana wczes$nie;
kolej aglomeracyjna nie bedzie mogta obstugiwa¢ wszystkich nowo
zagospodarowanych terendw, stad bedzie istniata potrzeba rozwoju
réwniez tej gatezi transportu na terenie samego powiatu poznan-
skiego [7]. Wskazano, ze gminny i podmiejski transport autobusowy
powinien spetnia¢ trzy podstawowe funkcje [7]:

— zapewniaC potgczenia wewnatrzgminne oraz wewnatrzpowiato-
we do nowych celéw ruchéw (np. szkota, centrum handlowe),

— zapewniaC potaczenia gmin powiatu poznanskiego z Pozna-
niem,

— integracje z transportem kolejowym — przede wszystkim z pla-
nowang kolejg aglomeracyjna.

Ze wzgleddw kosztowych, infrastrukturalnych oraz zagospoda-
rowania przestrzennego nie ma mozliwosci poprowadzenia tras
tramwajowych do wszystkich miejskich obszaréw, ktére jednak
wymagajq szybkich przewozéw ze wzgledu na duzg liczbe pasaze-
réw. W wizji okre$lono, ze rozwigzaniem problemu moze byé sys-
tem Bus Rapid Transit (BRT) [7]. W dokumencie [7] zapisano, ze
system powinien powsta¢é we wschodniej czesci lewobrzeznego
Poznania - wzdtuz ulicy Naramowiskiej oraz Garbary az na Wilde
oraz Debiec. BRT powinien réwniez by¢ poprowadzony z Poznania
Gtownego do Gornego Tarasu Rataj oraz miedzy Franowem a
Krzesinami [7].

Oprocz dziatan typowo infrastrukturalnych w wizji przedstawio-
no réwniez szereg dziatar organizacyjnych, prawnych oraz promo-
cyjnych ksztattujgcych zachowania transportowe mieszkaricow
aglomeracji. W tym celu okreslono, ze system transportowy powi-
nien by¢ zintegrowany. Integracja systemu transportowego ma
opiera¢ sie na integracji [7]:

— potaczen roznych srodkdw transportu,

— rozkladu jazdy réznych $rodkow transportu,

— polityki biletowej réznych gatezi transportu publicznego,
— oznakowania przystankéw,

— oznakowania pojazdow.

Jako jednym z elementéw systemu transportowego na terenie
aglomeracji poznanskiej wymieniany jest takze transport rowerowy.
Waznym elementem rozwoju tej gatezi transportu bedzie budowa
nowych $ciezek rowerowych [7]. Ponadto planowany jest rozwd
sieci wypozyczalni rowerowych oraz budowa parkingdw Bike&Ride
[7].

W dokumencie [7] zawarto rdwniez wizj¢ funkcjonowania
transportu indywidualnego na terenie aglomeracji poznanskiej.
Okreslono, Zze powinien on by¢ zintegrowany ze zbiorowym trans-
portem poprzez budowe parkingdw typu Park&Ride [7]. Dodatkowo
planowane jest wprowadzenie restrykcji dla indywidualnego trans-
portu samochodowego. Ograniczony zostatby wjazd do obszarow
chronionych ze wzgledow spotecznych, kulturowych oraz przyrodni-
czych [7].

WNIOSKI

Ksztattowanie zréwnowazonego miejskiego systemu transpor-
towego jest ztozonym problemem decyzyjnym, ktdry moze by¢
sktadowq planu transportowego. Nalezy wzigé pod uwage szereg
aspektdw — nie tylko ekonomicznych, ekologicznych czy spotecz-
nych, ale takze prawnych, organizacyjnych oraz technicznych. Jest
to ogromne wyzwanie, poniewaz odpowiednio zaprojektowana
infrastruktura wplywa na efektywno$¢ catej miejskiej sieci transpor-
towej.



Tworzac zrownowazony plan transportowy dla okreslonego ob-
szaru nalezy najpierw zdefiniowa¢ wystepujace na danym terenie
problemy transportowe, wykonujac przy tym szereg badan oraz
pomiaréw. Na podstawie uzyskanych wynikébw mozna dopiero
okresli¢ wizje, a takze cel funkcjonowania systemu transportowego.
Przy definiowaniu tych elementdéw podczas prac nad planem trans-
portowym powinni bra¢ udziat wszyscy interesariusze - witadze
miasta, specjalisci od planowania systeméw transportowych, ale
przede wszystkim uzytkownicy systemu transportowego i mieszkan-
cy danego obszaru.

Na terenie aglomeracji poznanskiej prace nad planami trans-
portowymi rozpoczety si¢ w maju 2013 roku i zakonczyly w marcu
2014, kiedy to Rada Miasta Poznania uchwalita pierwszy dokument
[7]. Na poczatku prac przeprowadzono szereg pomiardw i badan.
Na ich podstawie zdefiniowano cele oraz wizje funkcjonowania
systemu transportowego na obszarze miasta Poznania oraz powiatu
poznanskiego. Nastepnie opracowano efektywne zestawy dziatan —
zostaly one przedstawione w artykule autorki: Wdrazanie planu
zréwnowazonego rozwoju transportu na terenie Aglomeracji Po-
znanskiej — Logistyka nr 3/2015, str. 5281-5288.
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DETERMINING THE PURPOSE AND
A COMMON VISION OF THE
FUNCTIONING OF THE
TRANSPORT SYSTEM AS A PART
OF A SUSTAINABLE TRANSPORT
PLAN

Abstract

Creating sustainable transport plans is required by
both the European legislation and by Polish one i.e.
according to the Law on Public road transport. Prop-
erly planned transport infrastructure, including in par-
ticular the transport system has an impact on the over-
all development of the region. However, the develop-
ment of sustainable transport systems is a complex task
and should be based on a well-prepared plan of trans-
port. The process of preparing such a plan is long and
constitutes the basis for subsequent actions.

The paper focuses on the issue of creating sustain-
able transport plans. Particular attention has been fo-
cused on determining the purpose and a common vision
of the functioning of the transport system as a part of
creating a sustainable transport plan. The problem has
been shown on the example of sustainable transport
plans for the Poznan agglomeration.
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