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tekst: mgr inz. JACEK PYSZ, mgr inz. ZYGMUNT ANDREJAS, mgr inz. MARCIN KASPRZYSZAK, Skanska SA
Oddziat Budownictwa Inzynieryjnego we Wroctawiu, zdjecia: SKANSKA SA

Inwestycja zwigzana z budowa mostu przez Odre w Brzegu Dolnym obejmuje budowe nowej drogi wojewodz-
kiej, stanowiacej odcinek obwodnicy aglomeracji Wroctawia o dtugosci ok. 6,7 km. Obwodnica taczy - mostem
przez Odre - droge wojewddzka nr 341 po prawej stronie rzeki w Brzegu Dolnym z droga powiatowa nr 2060D
w miejscowosci Kleka w gminie Migkinia po lewej stronie rzeki. W zakres zadania wchodza przynalezne obiekty
inzynierskie: most przez Odre w km 11 + 333,48, most przez rzeke Jeziorke w km 10 + 670, dziewiec¢ przejsc¢ dla
zwierzat i cztery zintegrowane przepusty drogowe.
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Catkowita dfugos¢ realizowanego obiektu wynosi 535 m.
Uktad konstrukcyjny stanowi szeScioprzestowa belka (52,5 + 75
+ 140 + 140 + 75 + 52,5 m) wykonana z betonu sprezonego
klasy B60, o przekroju skrzynkowym (ryc. 1). Szerokos¢ pomo- ‘ m
stu budowanego obiektu wynosi 15,66 m, szerokos¢ dzwigara
dolnego skrzynki 9,0 m. Na moscie znajdowac sie beda dwa
pasy ruchu po 3,5 m, na catej dtugosci mostu i drég dojazdo- % m | e b lt
wych wybudowany zostanie ciag pieszo-rowerowy. Zainsta- ' '
lowane zostanie réwniez oswietlenie oraz ekrany akustyczne. Ryc. 1. Przekroj podtuzny i poprzeczny mostu
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Obiekt byt wykonywany przy uzyciu dwoch technologii.
Skrajne przesta A—B oraz F-G wraz z przewieszeniami zostaty
wykonane w systemie deskowan i rusztowan stacjonarnych
przy zastosowaniu wiezy systemu T-60 (ryc. 4). Wspomniane
przesta skrajne, o statej wysokosci przekroju wynoszacej
3.25 m, realizowane byty dwuetapowo. W pierwszym etapie
wykonano zbrojenie i betonowanie ptyty dennej oraz Srodni-
kéw, a nastepnie zbrojenie i betonowanie ptyty pomostowe;j.
Pozostate cztery przesta: B-C, C-D, D-E, E-F, budowane byty
w technologii betonowania nawisowego (ryc. 2). Metoda
realizacji polegata na kolejnym wykonywaniu segmentow,
poczawszy od segmentu zerowego, usytuowanego nad filarem
startowym, w kierunku srodka rozpietosci przesfa (schemat
ramy wspornikowej w stanie montazowym). Kolejne seg-
menty ksztattowane byty przy uzyciu wézkéw nawisowych
(trawleréw), mocowanych do uprzednio juz wykonanych
sekcji. Dtugosci poszczegdlnych segmentéw nawisowych,
wykonywanych przy uzyciu wézkéw, wynosity od 3,5 m do
5,0 m. Ustréj nosny realizowany byt symetrycznie w obu
kierunkach wzgledem podpory startowej. Metoda opisana
powyzej (betonowanie nawisowe / wspornikowe) nalezy do
wspobiczesnych sposobéw budowy mostéw betonowych. Jej
zasadnicza zaletg jest oszczedno$¢ materiatu, ograniczenie
kosztow rusztowan i deskowan, a przede wszystkim mozli-
wos¢ réwnoczesnego budowania przeset w wielu punktach
(niezaleznych podpér). To ostatnie, a zwfaszcza cyklicznos¢
budowania segmentéw, powoduja efektywne skrécenie czasu
budowy [2, 3].

Ryc. 2. Widok na most w trakcie budowy sekcji nawisowych C i D
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Ryc. 3. Widok na segment startowy D przed betonowaniem | etapu oraz montaz
wozkow na segmencie E

Na lewym brzegu Odry ustréj nosny wykonywany byt row-
nolegle z dwoch podpér startowych, zlokalizowanych na tere-
nie zalewowym. Réwnolegte budowanie czterech segmen-
tow mozliwe byto dzieki zastosowaniu dwéch par wozkow.
Segmenty startowe o wysokosci przekroju 7,25 m i dtugosci
16,5 m wykonano na rusztowaniach stacjonarnych. Betonowanie
odbyto sie w dwoch etapach. W pierwszej kolejnosci betonowana
byta ptyta denna ze srodnikami, a nastepnie ptyta pomostowa
(ryc. 3). Wykonane segmenty zerowe zostaty doprezone za pomoca
pretéw sprezajacych Macalloy @ 50 mm do stalowych podpor
tymczasowych, zlokalizowanych w odlegtosci 8 m od osi pod-
por startowych. Po wykonaniu segmentéw startowych przysta-
piono do montazu wozkéw, skrecanych w wieksze elementy na
placu budowy, a nastepnie przy uzyciu dZzwigu montowanych na
zrealizowanym segmencie zerowym (ryc. 3). Systemy deskowan
przymocowane zostaty do stalowej konstrukcji wézkow w sposéb
umozliwiajacy realizacje konstrukcji o zmiennej wysokosci przekroju,
ktéra w omawianym obiekcie wynosita od 7,25 m nad podporami
startowymi do 3,25 na zwornikach facznikowych [2].

Ryc. 4. Zbrojenie i deskowanie przesta skrajnego F-G przed betonowaniem
| etapu

Szczegotowy opis budowy segmentéw nawisowych

Prace zwigzane z wykonywaniem kolejnych segmentéw na-
wisowych realizowane byty w tygodniowym cyklu roboczym
przy jednozmianowej pracy od poniedziatku do soboty. Ponizej
przedstawiono szczegétowy plan cyklu roboczego.

Pierwszego dnia cyklu wykonywano przesuw konstrukgji
wozkow wraz z deskowaniem. W tym samym dniu prowa-
dzono prace zwiazane z zakotwieniem wozkéw i ustawieniem
geodezyjnym deskowania.
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Ryc. 5. Faza I: sprezenie, przejazd i ustawienie geodezyjne szalunkow

Od drugiego do czwartego dnia cyklu trwaty prace ciesielsko-
-zbrojarskie. Najpierw zbrojona byta ptyta denna oraz srodniki,
po czym wykonywano zamkniecie Scian wewnetrznych szalun-
kéw iich poprzeczne skrecanie przy uzyciu Sciagéw. W drugiej
kolejnosci odbywato sie zbrojenie ptyty pomostowej oraz zamy-
kanie segmentu od czofa. Jednoczesnie trwat montaz ostonek
kabli sprezajacych, wpustéw mostowych, kotew talerzowych
i przygotowanie otworéw w ptycie pomostowej i dennej pod
kotwienie woézka przy kolejnym przesuwie.

Ryc. 6. Faza II: roboty zbrojarskie i ciesielskie na segmencie

©

Czwartego dnia cyklu odbywato sie betonowanie dwéch
segmentéw danego wahadta, rozpoczynajac od segmentu
znajdujacego sie od strony podpory tymczasowej. Tego samego
dnia odbywaty sie prace zwigzane z zacieraniem, pielegnacja
oraz ogrzewaniem (w porze zimowej) betonu.

Ryc. 7. Faza Ill: betonowanie, dojrzewanie i pielegnacja segmentu

Piatego dnia kontynuowano pielegnacje betonu, rozpoczeto
rozbiérke deskowania (otwieranie $cian wewnetrznych) oraz
groszkowano styki pionowe do potaczenia z kolejnym seg-
mentem.

Sz6stego dnia po osiggnieciu przez beton odpowiedniej
wytrzymatosci odbywato sie sprezenie wykonanych segmen-
téw i rozpoczecie przejazdéw woézkami na kolejne segmenty
nawisowe.

Wykonanie uciaglenia konstrukcji mostu

Jak juz wspomniano, na lewym brzegu betonowanie na-
wisowe odbywato sie przy uzyciu dwéch par wézkéw. Prace
na obu wahadtach byty przesuniete wzgledem siebie o jeden
dzien, co oznaczato, ze w jednym cyklu roboczym wykony-
wane byty cztery segmenty. Dfugos¢ dwdch poczatkowych
segmentéw wynosita 3,5 m, kolejnych 4,0 m, a o$miu ostat-
nich 5,0 m. Tak wiec w maksymalnym przypadku w ciggu ty-
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Ryc. 8. Schemat rozmieszczenia segmentow na przykfadzie przesta C-D
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Ryc. 9. Uczestnicy procesu budowlanego obiektu

godnia wykonywano 20 m ustroju nosnego. Na jedno wahadfo
sktadato sie 27 segmentéw nawisowych (ryc. 8). Wszystkie
segmenty betonowano pompa jezdng, w tym takze segmenty
nurtowe. Po wykonaniu wszystkich segmentéw wahadet na
lewym brzegu nastgpito opuszczenie trzech woézkéw na plac
budowy, natomiast wézek z przesta nurtowego D-E zostat
opuszczony na barke i przewieziony na prawy brzeg, gdzie
rozpoczeto prace zwigzane z budowa ostatniej sekcji nawi-
sowe]j E oraz przesta skrajnego F-G. Segment zwornikowy
faczacy wahadta C-D nad polderem zalewowym zostat zabe-
tonowany na poczatku marca 2013 r. Po wykonaniu cafosci
ustroju nosnego na prawym brzegu nastapito betonowanie
zwornika nurtowego D—E i tym samym uciaglenie catej kon-
strukgji mostu. Prace te wykonano pod koniec czerwca 2013
r., co zostato pokazane na rycinie 11.

Do wyréwnania konstrukcji mostu (elementéw taczniko-
wych) wykorzystano tory jezdne wézkéw rusztowaniowych,
potaczone z zestawem sitownikéw hydraulicznych oraz pretami
sprezajacymi Dywidag, pokazanymi na rycinie 10. R6znice
wysokosciowe pomiedzy poszczegdlnymi koncdwkami wahadet
sekgcji nawisowych przed zatozeniem konstrukcji wyréwnawczej
wynosity 2-4 cm i zostaty wyréwnane w ciggu jednej zmiany
roboczej. Stanowito to wielki powdd do satysfakji dla catego
zespotu realizacyjnego, szczegoélnie przy tak duzej rozpietosci
przeset nawiasowych, wynoszacej 140 m.

Podsumowanie

Most w Brzegu Dolnym jest czescig przysztej obwodnicy
aglomeracyjnej Wrocfawia, ktéra pofaczy trase S5 (Wroctaw
— Poznan) na odcinku Zmigréd, Brzeg Dolny oraz okolice
Srody Slaskiej z autostrada A4. Obecnie najblizsze przeprawy
mostowe przez Odre znajdujg sie w dole rzeki, w okolicach
Lubigza w ciggu drogi wojewddzkiej nr 338, i w gorze rzeki,
we Wroctawiu. Most przez Odre w Brzegu Dolnym jest drugim
pod wzgledem rozpietosci przesta wykonanym w technologii
betonowania nawisowego, a jednoczesnie stanowi kolejny
bardzo wazny uktad komunikacyjny Wroctawia i jego okolic.
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