Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow
i wjazdow —

wymagania projektowe

Projektowanie zjazdow w prak-
tyce projektowej bazowato na wy-
maganiach formalnych okreslonych
w rozporzadzeniu [3]. Wymagan
zawartych w przepisach nie uzupet-
niaty wytyczne, ktére pozwalatyby
na bardziej $wiadome i precyzyjne
projektowanie potgczenia jezdni
drogi z inng czescig drogi usytu-
owang w jej pasie drogowym (wy-
jazd, wjazd) lub z nieruchomoscig
gruntowg usytuowang poza pasem
drogowym (zjazd). Wraz z wycofa-
niem przepisow [3] i wprowadze-
niem nowej struktury przepisow
techniczno-budowalnych, jedynie
bardzo ogodlne zapisy dotyczace
zjazdow zostaty zawarte w roz-
porzadzeniu [4]. Rozporzgdzenie
to w znacznie mniejszym stopniu
okresla szczegotowe parametry
projektowe, skupiajac sie na wy-
maganiach funkcjonalnych. Role
dopetniajgca, wskazujgca standar-
dy projektowe majg przedstawiac
Wytyczne projektowania zjazdow,
wyjazddw oraz wjazddw na drogach
zamiejskich i ulicach, WR-D-33, kto6-
re zostaty opracowane w 2022 r.
i po okresie konsultacji powinny
zosta¢ zarekomendowane do sto-
sowania przez Ministra wiasciwego
ds. transportu.

Wytyczne WR-D-33 powstaty na
podstawie identyfikowanych problemow i potrzeb w zakre-
sie projektowania zjazdow, wyjazdow i wjazdow, przegladu
zagranicznych standardow projektowych, gtownie [1], [2]
oraz konsultacji publicznych prowadzonych w trakcie ich
opracowywania.

Podstawowymi celami WR-D-33 sa:

1. ujednolicenie zasad projektowania, budowy i utrzymania
zjazdow, wyjazdow oraz wjazdow na drogach zamiejskich

i ulicach spetniajgcych wspotczesne wymagania formalne

i techniczne, w tym szczegdlne uwarunkowania bezpie-

czenstwa ruchu, zagospodarowania otoczenia drogi i jego

przeznaczenia,

2. okreslenie dopuszczalnych rozwigzan zjazdow, wyjazdow
oraz wjazdow przy przebudowie oraz w trudnych warun-
kach,
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3. ufatwienie wspofpracy planistow i projektantow z zarzgd-
cami drog na etapie przygotowywania inwestyciji.

Wytyczne obejmuja:

a. wymagania podstawowe, w tym prawne, funkcjonalne
i bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie projekto-
wania potgczen;

b. klasyfikacje potaczen;

C. szczegotowo opisane wymagania lokalizacji potgczen oraz
wymagan widocznosci;

d. zalecenia szczegoétowe przy ksztattowaniu geometrycznym
potaczen z podziatem na:

- zjazdy zwykte;

- wyjazdy i wjazdy zwykte z drogi klasy GP, G, Z, L lub D
o predkosci do projektowania ponizej 100 km/h

- wyjazdy i wjazdy z drogi klasy A lub S oraz na drodze
innej klasy, na ktorej predkosc do projektowania wynosi
100 km/h i wigcej;

- zjazdy, wyjazdy i wjazdy awaryjne i techniczne;

- zjazdy zwykte na drogowych obiektach inzynierskich

€. wymagania utrzymania potgczen
katalog typowych rozwigzan zjazdow zwyktych.

—h

W artykule przedstawiono wybrane wymagania w pro-
jektowaniu potgczen oraz ich klasyfikacje ze szczeg6inym
uwzglednieniem zjazdow zwyktych.

Identyfikacja problemow i potrzeby
w zakresie projektowania potgczen

Opracowanie wytycznych do projektowania zjazdéw, wy-
jazdow i wjazdéw na drogach zamiejskich i ulicach byto
poprzedzone analizg dotychczasowych przepisow [3], wie-
dzy technicznej i praktyki projektowej, w ktdérej zwrécono
uwage na stosowanie tzw. ,dobrej praktyki”, wykraczajgce;j
poza formalne zapisy rozporzadzenia [3], oceng mozliwosci
zastosowania lepszych rozwigzan oraz identyfikacja brakow
w stosunku do wspétczesnych trendow projektowania oraz
potrzeb projektowych.

Na podstawie ww. analiz zidentyfikowano nastepujgce
problemy i braki dotyczgce zagadnienia projektowania po-
taczenia jezdni drogi z sasiadujgcymi nieruchomosciami
lub z innymi czesciami drogi usytuowanymi w jej pasie
drogowym:

* zbyt ogdlny podziat na zjazdy indywidualne i publiczne,
bez bardziej szczegétowej klasyfikacji potgczen, uwzgled-
niajgcej m.in. czynniki: zagospodarowania otoczenia drogi,
funkcji nieruchomosci, parametrow ruchowych,

* brak szczego6towych wskazanh dotyczacych lokalizacji zjaz-
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doéw wzgledem innych potgczen oraz
innej infrastruktury drogowej, np.:
skrzyzowan, przejsc¢ dla pieszych czy

Zjazd, wyjazd lub wjazd

przystankow transportu zbiorowego,
* nieunormowanie zasad stosowania
~podwaojnych” zjazdéw w celu ograni-
czania dostepnosci do drogi lub kilku

zwykly

przeznaczony do ruchu pojazdow
albo pojazdow, pieszych i 0sob
poruszajacych si¢ przy uzyciu

urzadzenia wspomagajacego ruch

techniczny awaryjny
przeznaczony wylacznie do ruchu
pojazdow stuzb ratowniczych
oraz wyjatkowo do ruchu pojazdow
obshugi drogi

przeznaczony wylacznie do
ruchu pojazdow obstugi drogi
oraz wyjatkowo do ruchu
pojazddéw stuzb ratowniczych

zjazdow do jednej nieruchomosci,

* brak jednoznacznych wskazan do-
tyczacych mozliwosci stosowania
dwoch potgczen jednokierunkowych
do niektérych obiektow, rowniez dla drog o mniejszym
natezeniu ruchu,

* brak jednoznacznych wymagan dotyczgcych sprawdzania
widocznosci,

* brak zdefiniowanych pojazdéw miarodajnych z uwzglednie-
niem funkcji obstugiwanej nieruchomosci lub infrastruktury
drogowej,

* male zroznicowanie projektowanych parametréw geome-
trycznych pofgczen, niedostosowane do uwarunkowan
drogowo-ruchowych,

* brak zapewnienia przejezdnosci, zwtaszcza pojazdow rol-
niczych i cigzkich, przy waskich przekrojach jezdni drogi,

* ograniczenie szerokosci jezdni zjazdu do istniejgcej szero-
kosci jezdni drogi, powodujgce problemy z przejezdnoscig
nawet najmniejszych pojazdow,

* ograniczenie pochylenia niwelety zjazdu do 5%, utrudnia-
jace projektowanie gtéwnie zjazdow w obszarach o duzym
zroznicowaniu wysokosciowym terenu,

* brak szczegodtowych zapiséw dotyczgcych rozwigzania
odprowadzenia wod z powierzchni zjazdow,

* brak uwzglednienia w projektowaniu wymagan innych uzyt-
kownikow drog w szczegolnosci niechronionych (pieszych,
rowerzystow, itd.) w ksztattowaniu geometrii potaczenia
przez droge dla pieszych, pieszych i rowerdw lub rowerdw,
tak aby zapewni¢ komfort ich poruszania sie,

* brak szczegodlnych wymagan do projektowania potgczen
przez cieki wodne zlokalizowane w bliskim sagsiedztwie
jezdni drogi.

Przedstawione powyzej syntetycznie wybrane wnioski
z analiz dotychczas obowigzujgcych przepiséw techniczno-
-budowlanych oraz doswiadczen projektantow i administraciji
drogowej jednoznacznie potwierdzity potrzebe wdrozenia
do uzytkowania nowych standardéw projektowych. Nalezy
zauwazyc, ze wymagania rozporzadzenia [3] byty trudne lub
wrecz niemozliwe do spetnienia w przypadku wystepowania
trudnych warunkéw [4]. W nowym opracowaniu wprowadzono
zmiany odpowiadajace wspotczesnym potrzebom i stano-
wigce odpowiedz na
wiekszo$¢ ze zgtasza-
nych uwag w taki spo-
sOb, aby jednoczesnie
utrzymac niezbedne

zjazd

Rys. 1. Klasyfikacja zjazdow, wyjazddw i wjazddw ze wzgledu na przeznaczenie do ruchu

Podstawowe wymagania w projektowaniu
potaczen

Podziat potgczen i dostep do drogi

Wg nowego rozporzgdzenia [4] jako pofgczenia wyrdz-
niamy zjazdy (czes¢ drogi publicznej taczgca jezdnie z nie-
ruchomoscig gruntowg usytuowang poza pasem drogo-
wym, stanowigca bezposrednie miejsce dostepu do drogi
publicznej), wyjazdy (potgczenie jezdni z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym, umozliwiajgce wyjazd
pojazdu z jezdni na te czes¢ drogi) i wjazdy (wjazd z innej
czesci drogi na jezdnie), ktore dzielimy na zwykte, techniczne
i awaryjne (rys. 1).

Zjazdy projektuje sie jako jednokierunkowe lub dwukie-
runkowe. Standardowym rozwigzaniem jest zaprojektowanie
zjazdu wraz z dojsciem w jednym miejscu. Jednakze dopusz-
cza sie w trudnych warunkach oddzielne zaprojektowanie
dojscia (czesci zjazdu przeznaczonej wytgcznie do ruchu
pieszych lub oséb poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch i czesci zjazdu przeznaczonej do
ruchu pojazdow (rys. 2).

Ze wzgleddw sprawno$ci i bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego mozliwe jest rowniez zaprojektowanie pofgczenia przez
dwa zjazdy jednokierunkowe oddzielone od siebie, z ktérych
jeden bedzie petnit funkcje zjazdu z drogi na teren dziatki,
a drugi wyjazdu z niej na droge.

W odréznieniu od zjazdow, standardowo wyjazd i wjazd
powinny by¢ projektowane jako jednokierunkowe, ale do-
puszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, pod
warunkiem rozdzielenia ich wyspg kanalizujgcg ruch, ktéra
powinno sie projektowac zgodnie z wymaganiami WR-D-31
[6]. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wymog stosowania wyspy
kanalizujgcej nie dotyczy wyjazdéw i wjazdéw awaryjnych
i technicznych.

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo
i sprawnos¢ ruchu na drodze jest dostepnos¢ drogi. Nalezy
ja ograniczac, przyjmujac, ze im wyzsza klasa drogi, tym

dojscie

zjazd dojscie zjazd

1

wymagania w zakre-

Pl

-

sie bezpieczenstwa

LS, .

i sprawnosci funkcjo-
nowania infrastruktury
drogowe;.
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Rys. 2. Sposoby rozwigzania dostepu do drogi przez zjazd
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Tabela 1. Zakres stosowania pofgczen jezdni z nieruchomoscig gruntowg usytuowang poza pasem drogowym lub z inng czescig drogi

usytuowang w jej pasie drogowym

Klasa drogi
Rodzaj potaczenia

A S GP G z L D
Zjazd zwykly oo oo ° (1) (X} oece )
Zjazd techniczny eoe ooe oee o o o o
lub awaryjny
Wyjazd/wjazd zwykty () () (XY (X (X ) ooe ooe

(1-kierunkowe) | (1-kierunkowe) | (1-i2-kierun- (1- i 2-kierun- (1- i 2-kierun- (1- i 2-kierun- (1- i 2-kierun-
kowe) kowe) kowe) kowe) kowe)

Wyjazd/wjazd tech- (XYY} (XY} (YY) o o o o
niczny lub awaryjny

oo stosowanie niedopuszczalne

o stosowanie niezalecane

e  stosowanie dopuszczalne w trudnych warunkach
ee stosowanie dopuszczalne z ograniczeniami

eee stosowanie dopuszczalne bez ograniczen

bardziej ograniczona jest jej dostepnos¢. Dopuszczalna
gestos¢ potgczen wzdtuz drogi zalezy od: klasy drogi, ro-
dzaju pofgczenia, liczby nieruchomosci gruntowych wzdtuz
drogi, ktére wymagajg zapewnienia dostepu do drogi oraz
wystepowania innych czegsci drogi (np. skrzyzowania, wezta,
przystanku transportu zbiorowego, przejscia dla pieszych,
przejazdu dla rowerdw itp.). Kontrola dostepu do drogi musi
by¢ zapewniona w petni na drogach klasy A, S, a na drogach
klasy GP, G i Z kontrola powinna by¢ czesciowa (tab. 1).
O gestosci potagczen na drogach klasy Z i wyzszych klas,
w szczegolnosci o wyznaczeniu nowego zjazdu zwyktego
z drog klasy GP, G i Z, decyduje zarzgdca drogi po zasie-
gnieciu opinii organu zarzgdzajgcego ruchem, uwzgledniajgc
w szczegolnosci:

* predkosc¢ do projektowania drogi,

* natezenie ruchu na jezdni,

* przekroj poprzeczny drogi,

» zagospodarowanie otoczenia drogi,

* wielko$¢ ruchu generowanego na potaczeniu.

Ogdlne wymagania bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Aby zapewni¢ bezpieczng obstuge otoczenia drogi przez
potaczenia, muszg by¢ spetnione co najmniej nizej wymie-
nione uwarunkowania:

* wystarczajgco wczesna dostrzegalnos¢ przy dojezdzie
do potgczenia z drogg, co pozwoli dostatecznie wczesnie
oceni¢ mozliwos¢ wystgpienia manewru wyjazdu z drogi
lub wjazdu na droge, dostosowania predkoséci i ewentualnie
rozpoczecia zamierzonego manewru;

* zapewnienie widocznosci przy wigczaniu sie do ruchu
z potaczenia, tak aby wszyscy uczestnicy ruchu wtacza-
jacy sie do ruchu, dostatecznie wczesnie mogli dostrzec
uczestnikdw ruchu majgcych pierwszenstwo;

e zrozumiato$¢ przestrzeni drogi (czytelnos¢), z ktoérg sie
tacza, poprzez podkreslenie podporzadkowania i sposobu
organizacji ruchu (np. poprzez umieszczenie odpowiednich
znakdéw pionowych i poziomych) na wigczeniu do jezdni,
jezeli jest to konieczne. Lokalizacja i rozwigzanie potgcze-
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nia nie powinny powodowaé¢ manewrow, ktére mogg by¢
niespodziewane lub nieczytelne dla uczestnikéw ruchu;

* zapewnione warunki przejezdnosci (przy okreslonych ga-
barytach i cechach dynamicznych pojazdu miarodajnego
z uwzglednieniem zagospodarowania obstugiwanego
obszaru);

* dostosowanie do wymagan poszczegolnych grup uzyt-
kownikow;

* ograniczenie nadmiernej liczby konfliktéw wynikajacych
z krzyzowania sie z innymi strumieniami ruchu i roznicy
predkosci.

Ze wzgledu na istotny wptyw predkosci ruchu pojazdow
oraz natezenia ruchu drogowego na bezpieczenstwo na
odcinkach ze zjazdami, wyjazdami i wjazdami zaleca sie
stosowanie wiasciwego do potrzeb przekroju poprzecznego
drogi (np. przekroj drogi z dodatkowym pasem wielofunk-
cyjnym), srodkéw zarzadzania predko$cig (znaki ogranicze-
nia predkosci, elementy uspokojenia ruchu, srodki kontroli
predkosci) oraz stosowania dodatkowych pasoéw wytgczania
i wigczania w uzasadnionych przypadkach.

Dopuszcza sie w trudnych warunkach stosowanie srodkow
pomochniczych (np. srodki segregacji lub sterowania ruchem,
ograniczenia i zakazy ruchu) poprawiajgcych bezpieczehstwo
ruchu drogowego, w przypadku gdy nie mogg by¢ réwno-
czesnie spetnione wymagania dostrzegalnosci, widocznosci
oraz zrozumiatosci i przejezdnosci.

Dodatkowym zaleceniem wynikajgcym ze sprawnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego jest zapewnienie miej-
sca umozliwiajgcego zatrzymanie pojazdu poza krawedzig
jezdni drogi w przypadku stosowania srodkéw fizycznie
ograniczajgcych mozliwos¢ zjazdu z drogi (brama, szlaban
itp.). Zaleca sie aby zatrzymanie pojazdu na tym miejscu nie
powodowato blokowania ruchu pieszych i innych pojazdow.

Przejezdnosc i pojazd miarodajny

Podobnie jak w przypadku pozostatej infrastruktury dro-
gowej, na potgczeniach powinny by¢ spetnione wymagania
przejezdnosci dla pojazdu przyjetego za miarodajny. Na
potaczeniu powinny by¢ zapewnione dobre i bezpieczne
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obrys pojazdu
$lad kot pojazdu

korytarz ruchu (obrys pojazdu)

powierzchnia brukowana

s - szerokosc¢ wyjsciowego korytarza ruchu pojazdu
miarodajnego
Oy - odstep bezpieczenstwa miedzy wyjsciowymi
korytarzami ruchu relacji skretnych

Przy projektowaniu potgczen
dopuszcza sie zapewnienie
przejezdnosci warunkowej [4],
[6] dla pojazdu miarodajnego,
wylgcznie w przypadku drég
klasy G i nizszych klas. Wow-
czas przejazd pojazdu miaro-
dajnego wigze sie z czescio-
wym nakfadaniem sie korytarzy
ruchu przy skrecie pojazdow
na pofgczeniu. Nalezy przy tym

Rys. 3. Przykfad sprawdzania przejezdnosci dla dwdch relacji skretnych na pofgczeniu

warunki przejazdu dla wszystkich pojazdéw, dla ktérych jest

on przeznaczony. W celu spetnienia tego warunku, uksztaf-

towanie potgczenia powinno odpowiada¢ geometrycznym

i dynamicznym wtasciwosciom pojazddéw miarodajnych.
Dobor pojazdu miarodajnego jest okreslany przez zarzadce

drogi, po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem,

sposrdd pojazddw przedstawionych w rozporzadzeniu [4]

i powinien uwzgledniac:

* planowany lub istniejgcy sposéb zagospodarowania nie-
ruchomosci lub przeznaczenie czesci drogi zlokalizowanej
w pasie drogowym,

* rodzaj potgczenia,

* rodzaj pojazdu miarodajnego przyjety na odcinku drogi
lub ulicy, z ktérego projektowane jest potgczenie.

Dobor parametrow geometrycznych potgczenia powinien
umozliwi¢ przejazd pojazdu miarodajnego bez utrudnien dla
ruchu pojazddw na sgsiadujgcych pasach ruchu oraz bez zaj-
mowania wydzielonych stref dla pieszych i rowerow. W prak-
tyce sprowadza sie to do przejazdu pojazdow miarodajnych
z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy wymijajgcymi
sie pojazdami, tj. zachowaniu odstepu bezpieczenstwa (o)
nie mniejszego niz 0,50 m (rys. 3).
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Rys. 4. Sprawdzanie przejezdnosci w ptaszczyznie pionowej (A1 w Srodku miedzy osiami na zatomie wypuklym,

A2 - na tyle i A3 — na przodzie pojazdu na zatomie wklestym)
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pamietac, aby czestotliwosc¢
wystepowania pojazdu miaro-
dajnego, dla ktérego przewi-
duje sie jedynie przejezdnosc¢
warunkowa, nie wptywata istot-
nie na warunki funkcjonowania
potgczenia. W celu zachowania
wymagan przejezdnosci oraz
jednoczesnego ograniczenia
powierzchni jezdni potgczenia
mozna stosowac przejezd-
ne powierzchnie brukowane
(rys. 3) zgodnie z zasadami
opisanymi w [6].

Wytyczne szczeg6towo oma-
wiajg przejezdnos¢ w ptaszczyznie pionowej, ktdrg powinno
sie sprawdzac w przypadku przyjecia za pojazd miarodajny
pojazdu osobowego (PO) lub pojazdu komunalnego (PK),
jesli przyjete pochylenia podtuzne przekraczajg wartosci
standardowe zjazdu (wjazdu/wyjazdu), podane w wytycznych.
W tym celu konieczne jest sprawdzenie, czy zachowany jest
przeswit A o wartosci minimum 10 cm przy poruszaniu sie po
jezdni potgczenia na zatomach profilu podtuznego zjazdu.
Wymogi dla pojazdu osobowego przedstawiono na rysunku 4.

Wymagania innych uzytkownikow

W wytycznych WR-D-33 zostaty zawarte rowniez zapi-
sy wynikajace z wymagan innych uzytkownikéw, tj. ruchu
pieszych, w tym osob ze szczegdlnymi potrzebami, osob
poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajace-
go ruch, kierujgcych rowerami, hulajnogami elektrycznymi
i urzgdzeniami transportu osobistego oraz oséb korzysta-
jacych z pojazdéw transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze
na pofgczeniu nie powinno dochodzi¢ do pogorszenia bez-
pieczenstwa i warunkow ruchu innych uzytkownikéw drég.
Wymaog ten spetnia sie przez:

» dostosowanie rozwigzan geometrycznych potgczen do
istniejgcych rozwig-
zan dla innych uzyt-
kownikow droég,

» fizyczne ogranicze-
nie predkosci w rejo-
nach zjazdow,

* zapewnienie wza-
jemnej widocznosci
miedzy uczestnikami
ruchu drogowego,

aiia jz?
= ;
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Rys. 5. Ksztaftowanie
polgczenia w sg-
siedztwie drogi dla
pieszych, drogi dla
pieszych i rowerdw
lub drogi dla rowe-
row (opracowanie na
podstawie [1])

» organizacje ruchu drogowego (np. lokalizacja
stanowisk postojowych, lokalizacja przystan-
kdw transportu zbiorowego w sposéb minima-
lizujgcy ograniczenia widocznosci).

Podstawowg zasadg jest dostosowanie potacze- T, - -
nia do przebiegu trasy dla pieszych lub rowerodw, = .“.FE = droga dla rowerdw
takze wysokosciowego, tak aby nie pogarszac ! L2 ! @m
@D e L2 , |
™, Ig %ﬂ'—-—cr
i L . rga agleg)j )
P L2 Ly Lo . B ’: B
f ; —Bam l
Lot e — |
|
o

lub drogg dla rowerdw

Rys. 6. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ru-
Szaniu z miejsca zatrzymania na potgczeniu bez pasa
wigczania

1 L

Cc o
([T ————————a L]
-

|
—
|
|
|

%ﬁ

Rys. 8. Schemat wyznaczania pola widocznosci na potgczeniu z pasem wigczania
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Rys. 7. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzy-
mania na potfgczeniu przed drogg dla pieszych, drogg dla pieszych i rowerdw

warunkow ruchu pieszych i roweréw,
a w szczegolnosci nie ograniczac prze-
strzeni przeznaczonej do ruchu pieszych
i rowerow (rys. 5).

Widocznosé

Podstawowym wymaganiem bez-
pieczenstwa ruchu drogowego jest
spetnienie warunkéw widocznosci na
pofaczeniu, ktére zostaty okreslone
w rozporzadzeniu [4]. Warunki te za-
pewnia sie przez zachowanie wolnych
od przeszkod pol widocznosci, tak aby
wszyscy uczestnicy ruchu, ktorzy sg
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Tabela 2. Wymagana diugosé odcinka L2 pola widocznosci na potgczeniu przy ruszaniu z miejsca

zatrzymania na poigczeniu bez pasa wigczania

ruchu, drogi dla rowerow,
drogi dla pieszych i rowerow

) Najmniejsza odlegto$¢ widocznosci L, [m] na wysokosci 1,10 m (celem
Poc(:l'yl_enle przy predkosci do projektowania Vg, lub predko$ci dopuszczalnej ograniczonej obserwacji jest pojazd) albo
5:’09;‘?;,‘]’ znakiem pionowym Vgop [km/h] 0,60 m (celem obserwacji jest
20 30 40 50 60 70 80 90 | 100 | 110 pieszy — dziecko).

<2 15 (10) | 25 (20) | 385(30) | 50 65 95 | 115 | 140 | 175 | 205 Wymaganie odlegiosci
3-4 15(10) | 25(20) [35(30) | 50 | 70 | 100 | 125 | 135 | 180 | 215 | Widocznosci przy ruszaniu
Z miejsca zatrzymania na po-

5-6 15 (10) | 25 (20) | 35(30) | 50 70 | 105 | 135 | 160 | 190 | 225 : )
taczeniu bez pasa wigczania
7-8 15 (10) | 25 (20) | 40 (35) | 55 75 | 110 | 140 | 170 | 200 | 240 (tys. 5 i rys. 6) uznaje sie za
9-10 15 (10) | 25 (20) | 40 (35) | 60 80 | 125 | 155 | 190 | 215 | 255 spetnione, jezeli zapewnione
>10 15 (10) | 25 (20) | 40 (35) | 60 80 | 125 | 155 | 190 | 230 | 270 jest wolne od przeszkéd pole

(...) dopuszczalna warto$¢ L, w strefie zamieszkania i w strefach ograniczenia predkosci do 30 km/h, 40 km/h

Tabela 3. Wymagana diugos$¢ odcinka L, pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na
potaczeniu przed droga dla pieszych, drogg dla pieszych i roweréw lub drogg dla roweréw

widocznos$ci przy ruszaniu
Z miejsca zatrzymania, wyzna-
czone miedzy osiami ruchu po-
jazdéw, rowerzystéw lub pie-

szych oraz linig ich taczgca,

Najmniejsza odlegto$¢ widocznosci L, [m] z uwzglednieniem:
Pochylenie przy predkosci do projektowania Vg, [km/h] « odleglosci L, kierujacego
podiuzne drogi [%] droga dla droga dla pieszych i roweréw lub droga dla roweréw od punktu obserwacyjne-
pieszych 12 20 30 40 go (punkt A) do krawedzi
<3 15 15 30 50 80 jezdni, drogi dla pieszych,
35 20 20 35 60 % d’rogl dla plegzych i rovxfe-
5 e e = -0 100 réw lub drogi dla roweréw
> w osi potgczenia. Wartosé ta

zmuszeni zatrzymac sie przy zblizaniu sie do powierzchni

kolizji, dostatecznie wczesnie mogli dostrzec uczestnikow

ruchu relacji nadrzednych.
W tym celu kierujacy pojazdem powinien mie¢ zapewnione
pole widocznosci:
a) na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie bez pasa wigczania:
- co najmniej odlegto$¢ widocznosci, ktdéra umozliwia
bezpieczne zatrzymanie pojazdu poruszajgcego sie po
jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu przed zjazdem,
wyjazdem lub wjazdem, ktérg uznaje sie za spetniona,
jezeli zapewnione sg typowe wymagania odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie, zgodnie z WR-D-22-1 [5],

- wolne od przeszkod pole widocznosci przy ruszaniu
Z miejsca zatrzymania (rys. 6 i rys. 7),

b) nazjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie z pasem wtgczania —
wolne od przeszkdd pole widocznosci na catej dtugosci
pasa wigczania (rys. 8),

C) nawyjezdzie z jezdni gtdwnej i jezdni zbierajgco-rozpro-
wadzajgcej — wczesne dostrzezenie nosa wyspy rozdzie-
lajgcej kierunki jazdy.

Wolne od przeszkod pole widocznosci ustala sie prze-
strzennie przy zatozeniu wysokoséci punktu obserwacyjnego
wynoszgcej 1,10 m (wysoko$¢ oczu kierujgcego pojazdem
osobowym). Cel obserwacji usytuowany jest w osi pasa

Tabela 4. Wymagana diugos¢ odcinka L; pola widocznosci na diugosci pasa wigczania

zalezy od klasy potgczenia
i wynosi 2 m (klasa C2, D, E oraz w przypadku przecie¢
innych niz z jezdnig) lub 3 m (klasa, A, B, C1),

» odlegtosci L, kierujgcego od celu obserwacji (punkty B
i B’) w osi jego pasa ruchu do punktu przeciecia z osig
ruchu obserwujgcego pojazd ruszajgcy z miejsca zatrzy-
mania (punkty C i C’), zlokalizowanego w odlegtosci L,
od krawedzi jezdni,

* predkosci poruszania sie kierujgcego po drodze, ktorg
przyjmuje sie rowng predkosci do projektowania lub pred-
kosci dopuszczalnej, jezeli zastosowano jej ograniczenie
znakiem pionowym,

* pochylenia podtuznego drogi.

Wymaganie odlegtosci widocznosci przy ruszaniu z miejsca
zatrzymania na potaczeniu bez pasa wigczania jest spetnione,
jezeli odlegtosci widocznosci L, sg wieksze niz okreslone
w tabeli 2 (przeciecie z jezdnig) i w tabeli 3 (przeciecie z drogg
dla pieszych, pieszych i rowerdw, roweréw).

Wymaganie odlegtosci widocznosci na potgczeniu drogi
klasy GP, G, Z, L lub D z pasem wtgczania i przy predkosci
do projektowania lub predkosci dopuszczalnej ograniczo-
nej znakiem pionowym mniejszej od 100 km/h uznaje sie
za spetnione, jezeli zapewnione jest wolne od przeszkod
pole widocznosci na catej diugosci pasa wigczania (rys. 8),
z uwzglednieniem:

* punktu obserwacyjnego

(punkt A) poruszajgcego

sie po osi pasa wigczania

Predkos$¢ do projektowania Vg, lub predkos¢ dopuszczal- na catej jeqo dtugosci
- - ; 90 80 | 70 60 50 40 | jeg ug )
na ograniczona znakiem pionowym Vg, [km/h] « celu obserwacji (punkt B)
Dtugos¢ odcinka Lz pola widocznosci [m] na pofaczeniu i i -
drogi ey ;leub ‘ [m] na poig 195 | 110 | 95 | 80 | 70 | 50 umieszczonego w osi pra
oo wego pasa ruchu jezdni, na
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|
Przypadek | - krawedz pola widocznosci z uwzglednieniem Przypadek Il - krawedz pola widocznosci 2 uwzglednieniem |
ograniczen wynikajacych z wysokosci przeszkody ograniczen wynikajacych z wysokosci przeszkody |

| N :

|
L
I
i

| T

B

obiekt zagospodarowania otoczenia
ograniczajacy widocznosc

Rys. 9. Schemat wyznaczania pola widocznosci w pfaszczyznie poziomej z przeszkodg ograniczajgcg widocznosc

a)

F\%\h—q——l
Wl T pe[T il TR

. i droga dla
jezdnia pieszych,

punkt ocbserwacji

pieszych i rowerow,
rowerdw

b)

]

droga dla
pieszych,
pieszych i rowerdw,
rowerow

jezdnia

potaczenie

Rys. 10. Schemat wyznaczania pola widocznosci w plaszczyznie poziomej i pionowej, a) Przypadek | wg rys. 8,
b) Przypadek Il wg rys. 8

ktorg jest wjazd i poruszajacym sie wraz z punktem A
w odlegtosci nie mniejszej niz Ly (punkt C) (tab. 4),

* predkosci do projektowania Vg, lub predkosci dopusz-
czalnej ograniczonej znakiem pionowym Vg, W migjscu
potaczenia.

znakiem pionowym
wigkszej lub rownej
100 km/h zapewnia
sie zgodnie z WR-
D-32 [7].

Warunki widocz-
nosci na potacze-
niu w trudnych wa-
runkach powinny
by¢ sprawdzone
przy uwzglednie-
niu rzeczywistego
uksztattowania
sytuacyjno-wyso-
kosciowego (w
ptaszczyznie po-
ziomej i pionowej,
jak przedstawiono
narys. 9irys. 10).

Warunek przed-
stawiony na rysun-
ku 10 zaleca sie
réwniez sprawdzic¢
w przypadku dojaz-
du do potgczenia
zlokalizowanego
na terenie nieru-
chomosci grunto-
wej potozonej przy
drodze poza pasem
drogowym lub do-
jazdu do potaczenia
z inng czescig dro-
gi usytuowang w jej
pasie drogowym,
w szczegolnosci
kiedy zastosowano
znaczne spadki po-
dituzne (zwtaszcza
przy zjazdach do
garazy).

Dodatkowo za-
leca sie zapew-
nienie dostrzegal-
nosci z odlegtosci
€O najmniej rownej
widocznosci na
zatrzymanie przed

przeszkoda, ktorg umownie lokalizuje sie w odlegtosci
1,00 m od krawedzi jezdni w osi potgczenia. Wysoko$¢
przeszkody przyjmuje sie 0,60 m, a wymagang odlegfosc
ustala sie zgodnie z WR-D-22-1 [5], co zapewni wczesniejsze
dostrzezenie pojazdu oczekujgcego na wigczenie, zwtaszcza

przy ograniczeniu widocznosci po wewnetrznej stronie fuku

Wymaganie odlegtosci widocznosci na potgczeniu zpasem  poziomego.
wigczania drogi klasy A i S niezaleznie do wartosci predkosci
do projektowania lub predkosci dopuszczalnej ograniczonej
znakiem pionowym oraz drog klasy GP i G i przy predkosci

do projektowania lub predkosci dopuszczalnej ograniczonej

,,Drogownictwo’ 10/2022

Wytyczne dopuszczajg brak zapewnienia widocznosci
na zjazdach zwyktych do zabudowy mieszkaniowej oraz na
zjazdach innych (do pdl, lasu) oraz potgczeniach awaryjnych
lub technicznych. W takim przypadku nalezy zastosowac
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rozwigzania kompensujace umozliwiajgce bezpieczne wig-
czenie sie do ruchu.

Lokalizacja

Lokalizacja potaczen powinna spetnia¢ wymagania spraw-
nosci ruchu i bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi,
w szczegolnosci w obszarach skrzyzowarn, w obszarach we-
ztow i jezdni zbierajgco-rozprowadzjgcych oraz na jezdniach
o duzym natezeniu ruchu. Ze wzgledu na BRD zaleca sie:

* lokalizowanie pofgczenia na wklestym tuku niwelety jezdni
lub odcinku o jednostajnym pochyleniu podtuznym,

* unikanie lokalizowania potgczenia po wewnetrznej stronie
tuku w planie i na wypuktych tukach niwelety jezdni o ma-
tych wartosciach promieni,

* ograniczanie parkowania w obrebie wyznaczonych pol
widocznosci przy wtgczaniu sie do ruchu,

* lokalizowanie przystankow transportu zbiorowego i zwigza-
nych z nimi urzgdzen w sposob niepowodujacy ograniczen
wymaganej widocznosci,

* odsuwanie potgczen od przejsc¢ dla pieszych, tak aby
pojazd oczekujgcy na witgczenie do ruchu nie ograniczat
wymagan widocznosci dla pieszych,

* stosowanie rozwigzah poprawiajgcych warunki widoczno-
Sci w przypadku potaczen w trudnych warunkach,

* ksztattowanie potgczen z drogg pod katem prostym lub
zblizonym do prostego.

W obszarze skrzyzowania dopuszcza si¢ zlokalizowanie
zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyktego:

Rys. 11.
Przykfady
rozwigzania
polgczenia
w obszarze
Skrzyzowania
Jjako do-
datkowego
wiotu

| Y

Rys. 12. Przykfady rozwigzania pofgczenia w obszarze skrzyzowania na wlocie lub wylocie:
a) z krzyzowaniem sie potokéw ruchu; b) bez krzyzowania sie potokdw ruchu i z fizycznym
ograniczeniem relacji; ¢) bez krzyzowania sie potokow ruchu z ograniczeniem relacji za pomocg

zZnaku poziomego i wyspy kanalizujgcej
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* na odcinku wlotu i wylotu skrzyzowania,

* jako wlot na skrzyzowanie (rys. 11), przy czym liczba
wlotéw nie powinna przekraczac czterech (nie dotyczy
ronda i skrzyzowan drég klasy L lub D).

Lokalizacja potgczenia w obszarze skrzyzowania nie
powinna prowadzi¢ do zaktécen jego funkcjonowania.
Wymog ten osiggany jest przez obstuge zjazdu, wyjazdu
i wjazdu wytgcznie z przylegajgcego do nich pasa skrajnego.
W razie koniecznosci nalezy stosowac rozwigzania ograni-
czajgce mozliwosc relacji skretnych do i ze zjazdu (wyspy
dzielgce na drodze, wyspy kanalizujace ruch na zjezdzie —
rys. 12).

Lokalizowanie zjazdu w poblizu przystankow wymaga
spetnienia kryterium widocznosci z uwzglednieniem ogra-
niczen wynikajgcych z postoju autobusu w celu wymiany
pasazerow. Jednakze w trudnych warunkach dopuszczone
jest lokalizowanie wybranych typow zjazdow (najnizsze klasy)
w sgsiedztwie czesci drogi przeznaczonych do ruchu i obstugi
pojazdow transportu zbiorowego (rys. 13).

Rys. 13. Dopuszczalna w trudnych warunkach lokalizacja przystanku
autobusowego na jezdni

Klasyfikacja zjazdow zwyktych

W wytycznych WR-D-33 wprowadzono klasyfikacje funk-
cjonalng (tab. 5) zjazdoéw zwyktych (A, B, C1, C2, D i E) na
podstawie:

* planowanego przeznaczenia lub istniejgcego zagospoda-
rowania nieruchomosci gruntowej potozonej przy drodze,
lecz usytuowanej poza pasem drogowym (rolnicze, prze-

mystowe, ustugowe, mieszkaniowe,
inne).
| * klasy drogi, z ktorej realizowany jest

Zjazd,

liczby miejsc postojowych na tere-

I nie nieruchomosci gruntowej, kto-

ra w sposob posredni determinuje

stopien wykorzystania zjazdu przez
pojazdy — natezenia ruchu na potg-
czeniu w okresie ruchu szczytowego

[poj./n].

Wprowadzenie klasyfikacji funkcjo-
nalnej zjazdow zwyktych pozwala na
wskazanie zalecanych parametrow geo-
metrycznych potgczen, zlokalizowanych
na drodze klasy G, Z, L lub D oraz wy-
jatkowo GP, jak rowniez wybor pojazdu
miarodajnego.
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Tabela 6. Podstawowe parametry geometryczne zjazdow zwyktych

BaTaMCT Klasa zjazdu zwykiego
geometryczny A B c1 c2 D E
Szerokos¢ minimal-
na jezdni zjazdu 6,0 5,0 3,5 3,0
Sz [m]
Koniecznos¢ réw-
noczesnej obstugi . .
dwéch kierunkow s e nie nie
ruchu
Maksymalne po-
chylenie podtuzne o 5(8) 8 (12) 8 (15) 10 (15)
zjazdu izmax [%] Wymagania jak
dla wlotu/wylotu Projektowane
Potgczenie krawedzi skrzyzowania, indywidualnie
zjazdu i jezdni: zgodnie
z WR-D-31-2
* Rmin [M] 5,0 5,0 3,0 3,0
- skos n:m [-] nie stosuje si nie stosuje si i (1= (05 11 i (=059 1L
g je sie je Sie nm<2m n,m<2m
Kat przeciecia
zjazdu dwukie-run- 90+15 (90+30) 90+15 (90+30) 90=+30 90=+30
kowego [°]
Zelpaiz iz s- brak kraweznika 2 2 4
nie kraweznika [cm]
(...) — wartosci podane w nawiasach dopuszcza sig stosowa¢ w trudnych warunkach

Nalezy zaznaczy¢, ze zjazdy klasy A projektuje sie jak
wlot na skrzyzowanie, zgodnie z WR-D-31 [6], natomiast
zjazdy klasy E projektuje sie indywidulanie z uwzglednieniem
wymagan wynikajgcych z obstugiwanej nieruchomosci oraz
warunkow wydanych przez zarzadce drogi.

Na podstawie klasyfikacji zjazddw projektuje sie ich pod-
stawowe parametry geometryczne (tab. 6), obejmujgce:

* liczbe rownoczesnie obstugiwanych kierunkow ruchu,

* szerokosc¢ zjazdu,

* pochylenie podtuzne,

* SposOb rozwigzania potaczenia krawedzi jezdni drogi

i zjazdu,

* kat przeciecia zjazdu z krawedzig jezdni,
» zalecane wyniesienie kraweznika zlokalizowanego na
krawedzi zjazdu

oraz pozostate elementy geometryczne zjazdéw obejmu-

jace m.in.:

* kanalizacje ruchu na zjezdzie

» stosowanie dodatkowych pasow ruchu,

» Kksztattowanie powierzchni zjazdow,

* pochylenie poprzeczne,

* szerokosci czesci drogi przeinaczonych do ruchu pieszych
i rowerow,

* wymagania odwodnienia drogi i powierzchni zjazdu.

Podsumowanie

Przedstawione w artykule wymagania projektowania oraz
klasyfikacja potaczenh sg zapowiedzig ich wprowadzenia
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do praktyki projektowej. Trwajace korncowe prace nad wy-
tycznymi powinny istotnie wptynga¢ na ostateczny ksztatt
przepisow i rekomendowanej wiedzy technicznej. Po ich
zakonczeniu powstanie finalna wersja rekomendaciji do
projektowania zjazdow, wyjazdow i wjazddéw. Opracowane
wytyczne sg pierwszym opracowaniem kompleksowo przed-
stawiajgcym problematyke projektowania zjazdow, wjazdow
i wyjazdow. Konieczny jest udziat sSrodowiska zwigzanego
z projektowaniem i eksploatacjg drog do wypracowania
najlepszych standardéw projektowania juz na wczesnym
etapie wdrazania.
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