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Kruszywa wykorzystuje sie w wielu gateziach gospodarki, jednak zdecydowany prym wioda
w drogownictwie, stanowiac gtéwny sktadnik konstrukcji drég i innych ciagéw komunikacyjnych,
oraz w kolejnictwie - przy okazji budowy, modernizacji czy remontéw torow kolejowych. Poniewaz
uzyte kruszywo bezposrednio wptywa na trwatos¢ eksploatacyjng obiektow infrastrukturalnych,
do jej zapewnienia niezbedne jest stosowanie wysokiej jakosci wyrobow. Polscy producenci doktadaja
staran, by sprosta¢ wymaganiom w tym zakresie.




Chociaz sie¢ drog krajowych stanowi jedynie 4,6% sieci drég
publicznych ogétem, to przenosi ponad 40% ruchu. Niezbedna
jest wiec systematyczna poprawa stanu technicznego sieci drog
krajowych oraz jej rozbudowa. 14 lutego 2020 r. rozpoczety sie
konsultacje publiczne projektu Programu budowy 100 obwodnic
na lata 2020-2030. taczna dtugosé nowo wybudowanych od-
cinkéw drog krajowych ma wynosi¢ 833,6 km, a przewidywana
wartos¢ budowanych obwodnic to 27,9 mld zt [1]. W Polsce
zapotrzebowanie na kruszywa do budowy 1 km autostrady
szacuje sie na ok. 110-330 tys. t, srednio 190 tys. t. Na te
wartos¢ skfada sie ok. 30-250 tys. t (Srednio ok. 110 tys. t)
na nasypy drogowe oraz 80 tys. t na dodatkowe warstwy
podbudowy drogi. Na odcinkach z weztami komunikacyjnymi
i wzmocnieniami podtoza, np. za pomoca kolumn zwirowych,
wartosci te znacznie rosna [2].

Zuzycie asfaltu na drogi dwupasmowe w standardzie
autostrady lub drogi ekspresowej wynosi w przyblizeniu
1000 t/km drogi, co stanowi ok. 5% wbudowanych mas. W budo-
wanych w Polsce nawierzchniach asfaltowych kruszywa stanowia
90-95% uzytych surowcow i materiatow w zaleznosci od katego-
rii drogi. W przypadku nawierzchni betonowych zuzycie kruszyw
wynosi 75-80%. Uwzgledniajac znaczacy wzrost naktadow
finansowych na drogi samorzadowe, w przyblizeniu przyjmuje
sie, ze zapotrzebowanie na kruszywa mineralne do 2023 r.
bedzie wynosi¢ 80-120 min t, czyli rocznie ok. 16-24 min t [3].

Sytuacja moze sie zmieni¢ w 2022 r. ze wzgledu na realizacje
drég bedacych w ostatniej fazie oraz tych, ktorych budowa do-
piero sie rozpocznie (nie generuja one duzego zapotrzebowania
na kruszywa). Nieco mniej korzystne moga sie takze okazac
lata 2024-2025, kiedy w realizacji moze sie znajdowac tylko
350-400 km drog. Kolejnego w historii skokowego wzrostu
dtugosci drog w budowie mozna spodziewac sie dopiero w la-
tach 2026-2027, gdy rozpocznie sie realizacja drég aktualnie
bedacych na etapie opracowania studium techniczno-ekono-
miczno-$rodowiskowego (STES). Zakonczenie realizacji plano-
wanej sieci drég moze nastapic ok. 2030 r. [4].

Zapotrzebowanie na kruszywa wystepuje takze w kolej-
nictwie. Do 2023 r. na inwestycje na kolei trafi 76 mld zt
z Krajowego programu kolejowego. Do 2023 r. zostanie zmoder-
nizowanych w sumie 9 tys. km szlakéw kolejowych. W 2019 r.
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PKP Polskie Linie Kolejowe SA zmodernizowaty facznie ok.
1,4 tys. km toréw, wymienity prawie 1300 rozjazdéw i zwiek-
szyty poziom bezpieczefistwa na 700 przejazdach kolejowo
-drogowych [5]. Przyjmujac zaktadang w ramach KPK 2014-
2023 modernizacje ok. 9 tys. km toréw, przy czym sa to przede
wszystkim tory na liniach magistralnych i o pierwszorzednym
znaczeniu, w przyblizeniu szacuje sie wielko$¢ zapotrzebowania
na kruszywo ttuczniowe na podsypke kolejowa dla tego pro-
gramu w ilosci 27-30 mlin t. Zapotrzebowanie na kruszywa na
warstwe ochronng podtorza oraz budowe drég dojazdowych
ocenia sie na 20-25 min t w zaleznoéci od zakresu wymiany
tej warstwy w modernizowanych torach. Zapotrzebowanie na
ttuczen kolejowy w latach 2019-2021 szacuje sie w przedziale
4,5-5,5 min t/r. Zapotrzebowanie prawdopodobnie ulegnie
zmniejszeniu do ok. 3,5 min t/r. w latach 2022-2023 [6].

Rodzaje kruszyw wykorzystywanych w drogownic-
twie i kolejnictwie

W normie PN-EN 12620 kruszywo zostato zdefiniowane
og6lnie jako ziarnisty materiaf stosowany w budownictwie. Ten
jeden z podstawowych surowcéw znajduje szerokie zastosowa-
nie w réznych obszarach gospodarki, przy czym kluczowa role
odgrywa w budownictwie drogowym i kolejowym. Przemyst
wydobywczy kruszyw w Polsce obejmuje kilkadziesiat rodzajéw
skat osadowych, magmowych oraz metamorficznych.

Podziat kruszyw zawarty jest w normach zawierajacych wy-
magania techniczne:
= PN-EN 12620 Kruszywa do betonu,
PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzch-
niowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach i innych
powierzchniach przeznaczonych do ruchu,
PN-EN 13055 Kruszywa lekkie,
PN-EN 13139 Kruszywa do zaprawy,
PN-EN 13242 Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych hy-
draulicznie materiatéw stosowanych w obiektach budowlanych
i budownictwie drogowym,
= PN-EN 13450 Kruszywa na podsypke kolejowa.

Podziat kruszyw ze wzgledu na pochodzenie przedstawiono
na rycinie 1. Kruszywa mozna takze podzieli¢ ze wzgledu na
uziarnienie oraz gestos¢ objetosciowa.
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Ryc. 1. Podziat kruszyw ze wzgledu na
pochodzenie wedtug PN-EN 12620
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Zastosowanie kruszyw w kolejnictwie [6]
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Podsypka kolejowa to obszar podstawowego zastosowania kruszyw mineralnych w budownictwie kolejowym.
Majac na uwadze duze obcigzenia i wieloletnig eksploatacje w zmiennych warunkach atmosferycznych, kruszywa
na podsypke kolejowa musza cechowac sie wysoka wytrzymatoscig na sciskanie, odpornoscia na rozdrabnianie,
mata nasigkliwoscia i $cieralnoscia, duzg mrozoodpornoscia i odpornoscia na wietrzenie. Niezbedna jest tez
odpowiednia granulacja.

Tradycyjnie do produkcji kruszyw na podsypke kolejowa stosuje sie kruszywa tamane produkowane ze skat
pochodzenia magmowego oraz niektorych skat metamorficznych i osadowych (piaskowce kwarcytowe, niekiedy
szarogtazy oraz dolomity). Normy dopuszczaja réwniez wykorzystywanie kruszyw tamanych produkowanych
z innych skat osadowych, o ile surowiec ten spetnia odpowiednie wymagania jakosciowe i zostat poddany
odpowiednim procedurom certyfikacji. W Polsce najczesciej stosowanymi kopalinami w kolejnictwie sa bazalty,
porfiry i melafiry.
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EUROVIA KRUSZYWA prowadzi dziatalno$¢ produkcyjng i handlowa na
terenie catej Polski. Oferujemy wysokiej jakosci kruszywa naturalne: tamane
i piaskowo-zwirowe, charakteryzujace sie doskonatymi parametrami fizyko-
chemicznymi.

Nasze produkty spetniajg wymagania zawarte w normach zharmonizowanych
EN. Ponadto jestesmy posiadaczem Krajowych Certyfikatéw Zaktadowej
Kontroli Produkgji, upowazniajgcych do znakowania ttuczni oraz niesortéw
kolejowych kwarcytowych z kopalni Wisniéwka oraz bazaltowych z kopalni
Zareba znakiem ,,B” w systemie oceny zgodnosci 2+.

Piaski, zwiry, grysy, ttucznie kolejowe i inne produkty oferowane przez
Eurovia Kruszywa znajdujg szerokie zastosowanie i sg uzywane miedzy innymi w:
» budownictwie
» drogowo-mostowym,
» przemystowym i mieszkaniowym,
» hydrotechnicznym,
» kolejowym (w tym takze na liniach przystosowanych do duzych
predkosci),
= produkcji betonéw cementowych i galanterii betonowej,
= produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych,
= przemysle ceramicznym i chemii budowlanej.

Nasi Klienci moga liczy¢ na profesjonalne doradztwo techniczne oraz pomoc
W organizacji ustug logistycznych, obejmujacych transport drogowy i kolejowy.
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W Polsce w latach 2006-2011
produkcja kruszyw wzrosta

z ok. 4,4 t/osobe do 9,1 t/osobe,
a wiec o ok. 107%.

Duzy wptyw miata na to
rekordowa produkcja kruszyw
w2011 r.-345min t[10].

Ponad 70% uzytecznych
dziatan cztowieka zwigzanych
jest zwydobywaniem,
uszlachetnianiem

i réznorodnym szerokim
wykorzystaniem kopalin [11].

Cztowiek w trakcie swojego
zycia konsumuje przecietnie
1342 t surowcow [12].
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Eurovia Bazalty S.A. - Kopalnia Zareba
ul. Kolejowa 8, 59-800 Luban, tel.: +48 604 954 090
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e-mail: kruszywa@eurovia.pl, www.eurovia.pl

Podstawowe produkty:
piasek bazaltowy 0-2
grys bazaltowy 2-5, 2-8, 5-8, 8-11, 8-16, 11-16, 16-22
kruszywo bazaltowe 0-5, 0-16, 0-31,5 i 0-63
niesort kolejowy 0-31,5 (Krajowy Certyfikat ZKP)
kliniec bazaltowy 4-31,5
ttuczen bazaltowy 31,5-50i 31,5-63
kamien tamany bazaltowy 80-150 i 100-300
Ustugi logistyczne:
+ transport samochodowy
« transport kolejowy z wtasnej bocznicy zlokalizowanej
na terenie kopalni Zareba
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Potwierdzona jakos¢

Jakos¢ kruszyw decyduje w duzej mierze o trwatosci i bez-
pieczenstwie budynkéw i budowli. W Unii Europejskiej kru-
szywa sa wyrobami budowlanymi, natomiast w mysl dyrektywy
89/106/EWG tylko producent moze samodzielnie poddawac
ocenie produkowany zgodnie z wymogami i szczegétowymi
zapisami norm zharmonizowanych wyréb. Petne monitorowanie
procesu produkgji kruszyw, tj. wydobycia, transportu, kruszenia,
przesiewania, jest mozliwe dzieki wdrozeniu systemu zakfadowej
kontroli produkgji (ZKP), ktéry stanowi przy tym zapewnienie
o niezmiennej jakosci oraz zgodnosci wyrobu z polskimi nor-
mami. Stosowanie ZKP jest takze niezbedne, jesli producent chce
oznacza¢ swoje produkty znakiem CE. Ponadto niesie ze soba
wiele korzysci. Oznacza spetnienie wymagan prawnych, pozwala
usystematyzowac dziatania zwigzane z kontrolg jakosci oraz
zwieksza wiarygodnos$¢ i pozwala sie cieszy¢ lepsza reputacja
wsrod klientéw [7].

Z wagi jakosci kruszyw najlepiej zdaje sobie sprawe Polski
Zwigzek Producentdéw Kruszyw, zachecajac producentéw, aby
wspolnie budowali pozycje branzy kruszyw w krajowej gospo-
darce. By tak sie stato, nie moze by¢ alternatywy dla jakosci,
ktéra moga osiagnac tylko solidni producenci. Z mysla o nich
powstat projekt Solidne kruszywa, ktérego celem jest ocena
dziatalnosci przedsiebiorcow nie tylko pod katem jakosci pro-
dukgji, co jest oczywiste, ale réwniez powtarzalnosci wyrobdw,
budowania zadowolenia klientéw, wspdtpracy ze sSrodowiskiem
lokalnym, bezpieczenstwa pracy i innych uznanych za wazne
obszaréw codziennej dziatalnosci, ktére dowodza profesjonali-
zmu firmy. Wreczenie certyfikatéw laureatom | edycji konkursu
Solidne kruszywa — branzowy znak jakosci miato miejsce w 2017 r.
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Kierunki rozwoju

Obecnie przemyst wydobywczy kruszyw przezywa okres
rozwoju. Potrzeba zwiekszenia produkcji w kopalniach pokrywa
sie zrozwojem zdolnosci zarzadczych, wykorzystaniem nowych
metod i urzadzen przemystowych oraz zwiekszonym wyko-
rzystaniem wykwalifikowanej sity roboczej. Niemniej niezbyt
optymistyczne prognozy przewiduja, ze po 2025 r. mogg sie
pojawi¢ ograniczenia w dostepie do zt6z piaskéw i zwiréw, a po
2050 r. naturalnych kruszyw tamanych [8].

Poniewaz zasoby surowcéw w Unii Europejskiej sa ograni-
czone, w zintegrowanej strategii wytyczajacej kierunki dziatan
poprawiajacych dostep do surowcéw zwrécono uwage na petne
wykorzystanie zasobéw surowcédw naturalnych z jednej strony,
a z drugiej skupiono sie na jak najszerszym stosowaniu surow-
cow wtornych. Przyjeta strategia umozliwia produkcje kruszyw
sztucznych z wtérnych surowcéw odpadowych, powstajacych
w energetyce (popioty, zuzle), hutnictwie zelaza i metali koloro-
wych, cieptownictwie, przemysle ceramicznym, gérnictwie [9].

Polskie zaktady gornictwa skalnego to dzi$ zmodernizowane
przedsiebiorstwa, wyposazone w nowe maszyny i urzadzenia
wydobywcze, transportowe i przerdbcze (mobilne zakfady)
oraz stosujace nowoczesne metody urabiania skat za pomoca
metod wybuchowych i urabiania mechanicznego. Dzieki in-
nowacyjnym technikom oraz narzedziom oprogramowania
najnowszej generacji, stosowaniu bezpiecznych i efektywnych
technik oraz technologii polskie gornictwo kruszyw jest na
Swiatowym poziomie. Eksploatacja zt6z uwzglednia aspekty
bezpieczenstwa i ochrone zasobdw. Przywiazuje sie takze duza
wage do rekultywacji wyeksploatowanych wyrobisk. Wiele firm
opracowuje plany rekultywacji takich wyrobisk z wieloletnim
wyprzedzeniem, aby finalnie, po zaprzestaniu wydobycia, oddac¢
w rece mieszkancéw atrakcyjne tereny.
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