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Generalne Pomiary Ruchu (GPR)
stanowig podstawowe zrédto infor-
macji o wielkosci ruchu na drogach
krajowych w Polsce i sg wykorzy-
stywane przez administracje drogo-
wa m.in. do planowania rozwoju sieci drogowej, realizacji za-
dan utrzymaniowych i zwigzanych z zarzgdzaniem, a takze do
réznego rodzaju analiz ekonomicznych czy srodowiskowych.
Informacje o wielkosci ruchu drogowego majg takze istotne
znaczenie przy projektowaniu przekrojow i konstrukcji drog
oraz przeprowadzaniu analiz majgcych na celu ograniczenie
zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego. W Polsce po-
miary generalne w ujednoliconej i zblizonej do obecnej formy
prowadzone sg cyklicznie co 5 lat juz od 1965 roku. W tym
czasie zaszto wiele zmian w sposobie przeprowadzania po-
miardw, ktore dotyczyty m.in. kalendarza pomiaru, sieci drog,
metod pomiaru, czy wynikajgcych z rozwoju mozliwosci tech-
nologicznych, ale ogdélny cel pomiaru pozostaje niezmienny
i jest nim uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomia-
row bezposrednich, podstawowych parametrow i charaktery-
styk ruchu, w tym jak najdoktadniejsze okre$lenie sredniego
dobowego ruchu rocznego (SDRR).

W 2015 roku GPR zostat przeprowadzony na sieci drég
krajowych i wojewoddzkich. W przypadku drég krajowych
podstawe prawng wykonania pomiaréw stanowito zarzgdze-
nie nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 1 wrzesnia 2014 roku [3]. Z kolei pomiary na drogach
wojewddzkich wykonane zostaty na podstawie ,Wytycznych
Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach wojewddzkich
w 2015 roku” [4] zatwierdzonych przez Departament Drog
i Autostrad dwczesnego Ministerstwa Infrastruktury i Rozwo-
ju. Stosowanie ujednoliconych wytycznych przeprowadzania
pomiaréw oraz przetwarzania i analizy danych pozwala za-
chowa¢ poréwnywalno$¢ wynikow pomiedzy drogami krajo-
wymi i wojewddzkimi. Generalne Pomiary Ruchu sg przed-
siewzigciem o ogromnej skali, zaréwno z punktu widzenia ich
przygotowania, organizacji, nadzorowania, jak i pdzniejsze-
go przetwarzania wynikow. Tylko w przypadku pomiaréw na
drogach krajowych kazdego dnia pomiarowego w pomiarze
uczestniczyto ok. 10-15 tys. osob, ktére gromadzity olbrzy-
mie iloSci danych. Bez ogromnego zaangazowania i naktadu
pracy pracownikow GDDKIA i zarzadcow drog wojewodzkich
oraz firmy odpowiedzialnej za nadz6r nad pomiarem i opra-
cowanie jego wynikow (Transprojekt-Warszawa) caty projekt
nie zakonczytby sie zapewne powodzeniem.

Szczegotowe informacje o generalnych pomiarach ruchu
obejmujgce m.in. dane historyczne, wytyczne, zestawienia
i mapy sg dostepne na stronie internetowej GDDKIA: http://
www.gddkia.gov.pl/pl/1231/generalny-pomiar-ruchu.

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad
jmaskiewicz@gddkia.gov.pl
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Metoda pomiarowa

Zastosowana na potrzeby GPR 2015 metoda pomiarowa
zapewnia najwyzszg mozliwg doktadnosc¢ przy optymalnym
poziomie kosztow — btgd oszacowania SDRR nie przekracza
8%, a w niektorych przypadkach wynosi nawet 2%, czego po-
twierdzeniem sg pomiary automatyczne prowadzone w spo-
sob ciggty w wybranych punktach sieci drogowej. W przy-
padku drog wojewddzkich, z uwagi na ograniczony charak-
ter pomiaru, bfgd oszacowania SDRR wynosi ok. 10-15%.
Przy tworzeniu metody pomiarowej wiele uwagi poswiecono
uzyskaniu jak najwiekszej miarodajnosci pomiarow oraz do-
ktadnosci oszacowan. W stosunku do poprzednich pomiaréw
generalnych ruchu drogowego w 2015 roku wprowadzono
m.in. nastepujgce zmiany:

* w petni automatyczne ciggte pomiary ruchu w wybranych
punktach pomiarowych na drogach krajowych wyposa-
zonych w urzgdzenia pomiarowe systemu poboru opfat
viaTOLL,

* zwiekszenie na drogach krajowych udziatu pomiaréw re-
alizowanych metodg wideorejestracji (do 14%), co istotnie
zwieksza doktadnos$¢ pomiaru,

* zmiana terminu pomiarow jesiennych z konca wrzesnia na
poczatek pazdziernika — w celu lepszego odwzorowania
SDRR,

* zwiekszenie wskaznika udziatu ruchu w soboty we wzo-
rach obliczeniowych, na podstawie obserwowanych zmian
w rozktadach ruchu,

* wiekszy zakres bezposrednich kontroli pomiaru w terenie
—kazdy punkt na drogach krajowych byt skontrolowany co
najmniej dwukrotnie w ciggu danego dnia pomiarowego,

* rozbudowane narzedzie do wizualnej weryfikacji na ma-
pach wynikow uzyskanych po kazdym dniu pomiarowym
(w tym ruch w kazdej godzinie w podziale na kierunki),

* dystrybucja materiatéw informacyjnych i ulotek wsréd ob-
serwatorow i wykonawcow,

* rozbudowana procedura dopuszczania do pomiaru liczni-
kéw automatycznych,

* zwiekszenie liczby i zakresu przetworzen danych.

Kalendarz pomiaru

Kalendarz prowadzenia pomiaréw w roku 2015 byt zroz-
nicowany zaleznie od zarzgdcy drogi, jak i typow punktéw
pomiarowych. W przypadku drog krajowych mozna wyroznic
trzy cykle pomiarowe:
¢ Petny — dotyczy tylko odcinkdéw, na ktérych pomiar byt re-

alizowany w sposob w catosci automatyczny (tzw. odcinki

typu A);
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* Podstawowy — 9 dni pomiarowych, w tym 7 pomiarow
16-godzinnych i 2 pomiary 24-godzinne (dotyczy odcinkow
typu F/FV oraz H/HV);

e QOgraniczony — 5 dni pomiarowych, w tym 4 pomiary 16-go-
dzinnei1 pomiar 24-godzinny (dotyczy odcinkéw typu G/GV).
Na drogach wojewddzkich, ze wzgledu na ograniczenia

budzetowe i mniejsze natezenia ruchu stosowany byt wytgcz-

nie ograniczony cykl pomiarowy, a w przypadku odcinkéw

o0 matym natezeniu ruchu prowadzono wyfgcznie pomiary

8-godzinne.

Pomiary ruchu prowadzone byty w miesigcach: styczen,
marzec, maj, lipiec, sierpien, pazdziernik oraz grudzien, w na-
stepujgcych dniach tygodnia: wtorek, sroda, czwartek oraz
niedziela.

Sie¢ drég objeta pomiarem

Generalny Pomiar Ruchu 2015 na drogach krajowych
zostat przeprowadzony na sieci drég o diugosci 18022 km,
ktora zostata podzielona na 1952 odcinki pomiarowe r6znych
typow:

* A -28 odcinkow, na ktérych pomiar prowadzony byt w spo-
s6b w petni automatyczny i ciggty, przy wykorzystaniu
urzadzen pomiarowych zainstalowanych na bramownicach
systemu poboru optat viaTOLL zbierajagcych dane przez
caty rok;

* F/FV - 69 odcinkow, na ktérych pomiar byt realizowany
w sposéb pétautomatyczny w podstawowym cyklu po-
miarowym. Dane o ruchu ogétem byty zbierane przez urzg-
dzenie pomiarowe a informacje o kategoriach pojazdow
(poza samochodami osobowymi) pochodzity z pomiaru
recznego (obserwatorzy lub kamery wideo). Zrédto danych
do pomiaru automatycznego stanowity stacje ciagte zarza-
dzane przez GDDKIA lub Punkty Poboru Opfat.

* H/HV - 1538 odcinkéw pomiarowych o natezeniu ruchu po-
wyzej 5000 poj./dobe, gdzie pomiar sposobem recznym
(obserwatorzy lub kamery wideo) byt realizowany w pod-
stawowym cyklu pomiarowym.

e G/GV - 317 odcinkéw, na ktorych natezenie ruchu nie
przekracza 5000 poj./dobe i, w celu ograniczenia kosztéw,
pomiar sposobem recznym przeprowadzany byt w ograni-
czonym zakresie.

Litera ,V” przy oznaczeniu punktu pomiarowego ozna-
czata, ze pomiar reczny byt wykonywany przy wykorzystaniu
kamer wideo — w roku 2015 byto 267 takich punktow (FV, HV
lub GV).

Ponadto, w 162 wybranych punktach pomiarowych na ca-
tej sieci drég krajowych przeprowadzano dodatkowy 8-go-
dzinny pomiar ruchu samochodoéw cigzarowych, ktére byty
klasyfikowane na 6 kategorii zgodnie z wymaganiami COST-
323. Wyniki tego pomiaru stuzg celom obliczania konstrukciji
nawierzchni.

Generalny Pomiar Ruchu 2015 na drogach wojewodz-
kich objat sie¢ drogowg o dtugosci 27287 km, ktora zosta-
ta podzielona na 2923 odcinki pomiarowe nastepujgcych
typow:

* P - odcinki podstawowe (1316 odcinkow), na ktérych po-
miary ruchu byty wykonywane w petnym wymiarze godzin.
Sg to odcinki referencyjne, stosowane do wyznaczania
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wspotczynnikdw rozszerzenia proby w przypadku odcin-
kéw typu W (ograniczony zakres pomiaru) pofozonych na
tej samej drodze, a takze odcinki drég wojewodzkich, na
ktérych SDRR w 2010 roku byt wiekszy od 6000 poj./dobe
oraz odcinki, na ktérych SDRR w 2010 roku byt mniejszy
niz 6000 poj./dobe, lecz zaobserwowano na nich gwaftow-
ny, znacznie odbiegajgcy od sredniej wzrost ruchu w ciggu
ostatnich 5 lat;

* M - przejscia przez miejscowosci (415 odcinkéw), na kté-
rych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane byty w pet-
nym wymiarze godzin;

* W - odcinki pozostate (956 odcinkow), na ktorych bez-
posrednie pomiary ruchu wykonywano w ograniczonym
wymiarze godzin. Kazdemu odcinkowi pomiarowemu typu
W byt przyporzgdkowany jeden odcinek typu P, potozony
na drodze o tym samym numerze;

* T - odcinki drog, na ktérych nie wykonywano bezposred-
nich pomiaréw ruchu (236 odcinkéw), a wielkosci SDRR
zostaty oszacowane.

Obcigzenie ruchem sieci drég krajowych
i wojewodzkich

W roku 2015 SDRR na wszystkich drogach krajowych
wzroést o ok. 14% w stosunku do roku 2010 i wyniést 11178
poj./dobe, przy czym najwigkszy ruch nadal notowany jest na
drogach o znaczeniu miedzynarodowym, gdzie osiggnat war-
tos¢ 20067 poj./dobe (wzrost 0 17%). Natomiast na drogach
wojewoddzkich SDRR wynidst 3520 poj./dobe —w odniesieniu
do roku 2010 wzrdst on jedynie o 4%. Nieznaczne zmiany
w wielkoéci ruchu na drogach wojewddzkich i dosc¢ istotne
wzrosty ruchu na drogach krajowych w okresie ostatnich 5
lat wynikajg w duzej mierze z istotnego rozwoju sieci drog
krajowych, a w szczegodlnosci autostrad i drég ekspresowych,
ktére oferujg bardzo dobre warunki podrézy i przez to sg bar-
dziej atrakcyjne dla kierujgcych pojazdami, przejmujgc ruch
tranzytowy i na dalekie odlegtosci. Natomiast drogom woje-
wodzkim przypada w duzej mierze obstuga ruchu o charak-
terze regionalnym, dojazdowym i lokalnym.

Poréwnanie wynikow GPR 2015 na sieci drog krajowych
(w podziale funkcjonalnym) i wojewddzkich do wynikéw z po-
przednich pomiaréw generalnych przedstawiono w tabeli
nr 1, natomiast na rysunku 1 przedstawiono mape wielkosci
SDRR na poszczegodlnych odcinkach pomiarowych (mapa
w duzej rozdzielczosci jest dostepna na stronie internetowej
GDDKIA).

Tabela 1. Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych (po-
dziat funkcjonalny) i wojewodzkich, w latach 2005-2015

Sredni dobowy ruch roczny | Wskazniki
Droai (SDRR) w latach (poj./dobe) |zmian ruchu
rogi
w latach
2005 2010 2015 2010-2015
Krajowe 8298 9888 11178 1,14
w tym:
— miedzynarodowe 13780 16667 20067 1,17
— pozostate krajowe 5962 7097 7614 1,12
Wojewodzkie 2768 3398 3520 1,04
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Rys. 1. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw ogdtem na sieci drég krajowych i wojewddzkich

W tabeli nr 2 przedstawiono wielkosci SDRR na drogach
krajowych i wojewddzkich, wraz ze wskaznikami zmian ruchu,
w podziale na poszczegdlne wojewddztwa. Najwiekszy ruch
na drogach krajowych i wojewodzkich notowany jest w woj.
Slgskim oraz matopolskim. Z kolei najmniej obcigzone ruchem
sg drogi krajowe i wojewddzkie w woj. warminsko-mazurskim.
Poréwnujgc dane z drog krajowych w poszczegoélnych woje-
wodztwach z danymi z roku 2010 najwieksze wzrosty (ponad
20%) odnotowano w wojewodztwach, w ktérych w ostatnim
czasie rozbudowana zostata sie¢ autostrad i drog ekspreso-
wych, tj. tddzkim, kujawsko-pomorskim, matopolskim i Slgskim.
Najmniejsze wzrosty ruchu (ponizej 5%) odnotowano w woj.
lubelskim i Swietokrzyskim. Natomiast w przypadku drég woje-
wodzkich najwigksze, ponad 10% wzrosty ruchu zarejestrowa-
no w woj. Slgskim oraz swietokrzyskim. W wielu wojewddztwach
SDRR na drogach wojewodzkich w stosunku do poprzednie-
go pomiaru nie ulegt zmianom (matopolskie, mazowieckie,
zachodniopomorskie), a w woj. lubuskim ruch spadt o ok. 2%.

Nalezy odnotowac, ze na ponad 60% drog krajowych oraz
96% drog wojewoddzkich SDRR nie przekracza 10 tys. poj./
dobe, a na prawie 95% drog krajowych i ponad 99% drog
wojewoddzkich SDRR jest mniejszy od 30 tys. poj./dobe. Nie-
spetna 1% wszystkich drog krajowych jest obcigzonych ru-
chem przekraczajgcym 60 tys. poj./dobe. Najwigkszy odsetek
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drog krajowych, na ktérych SDRR przekracza 30 tys. poj./
dobe wystepuje w woj. Slaskim (ponad 26% drég). W ostat-
nim czasie ponad 3-krotnie zwiekszyta sie liczba odcinkéw
drog krajowych obcigzonych ruchem powyzej 40 tys. poj./
dobe —ze 118 km w roku 2010 do 391 km w roku 2015. W tej
grupie mozna wyodregbni¢ odcinki, na ktorych ruch przekra-
cza 100 tys. poj./dobe. W roku 2010 mieli$my tylko jeden taki
odcinek o dfugosci 7 km (S86, Sosnowiec-Katowice), obecnie
taki poziom ruchu odnotowujemy juz na ponad 17 km drég
krajowych, przy czym duzy udziat majg tutaj trasy szybkiego
ruchu przebiegajgce przez Warszawe (w roku 2010 odcinki
te byty poza zarzadem GDDKIA, a wiec byty wytaczone z po-
miaru generalnego).
Zestawienia najbardziej obcigzonych odcinkéw drog kra-
jowych i wojewddzkich w roku 2015:
1) Drogi krajowe
» droga S8, odcinek od wezta Prymasa Tysigclecia do we-
zta Gtebocka, SDRR od 95 398 poj./dobe do 142 269
poj./dobe (najbardziej obcigzony odcinek to Most gen.
Stefana Grota-Roweckiego)
» droga S86, odcinek Sosnowiec — Katowice, 112 212
poj./dobe
* autostrada A4, odcinek Katowice (przejscie), 100 983
poj./dobe
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Tabela 2. Wielkosci SDRR na drogach krajowych i wojewddzkich
w 2015 r. w podziale administracyjnym kraju, wraz ze wskaznikami
zmian ruchu 2010-2015

SDRR 2015 Wskaznik zmian
(poj./dobe) ruchu w latach
L.p. Wojewédztwo 2010-2015
Kraiowe | e Ciide | RO | o crie

1 dolnoslgskie 13098 3410 1,11 1,02
2 | kujawsko-pomorskie 10531 3166 1,24 1,03
3 lubelskie 8100 2797 1,04 1,03
4 | lubuskie 8840 | 2067 1,19 0,98
5 todzkie 13415 4252 1,26 1,05
6 matopolskie 14580 5526 1,21 1,00
7 mazowieckie 13208 4196 1,12 1,00
8 | opolskie 9269 | 3309 1,06 1,01
9 podkarpackie 9226 3946 1,11 1,04
10 | podlaskie 7082 2565 1,07 1,05
11 | pomorskie 12352 3798 1,15 1,06
12 | Slaskie 20017 5476 1,21 1,12
13 | Swietokrzyskie 8844 3743 1,04 1,10
14 | warminsko-mazurskie 6133 1988 1,08 1,05
15 | wielkopolskie 12171 4250 1,11 1,06
16 | zachodniopomorskie 7954 2358 1,16 1,00
KRAJ 11178 3520 1,14 1,04

* droga S2, odcinek wezet Al. Jerozolimskie — wezet Al.
Krakowska, 89 627 poj./dobe

» droga S8, odcinek od wezta Konotopa do wezta Pryma-
sa Tysigclecia, SDRR od 83 361 poj./dobe do 86 579
poj./dobe

» droga S2, od wezita Konotopa do wezta Al. Jerozolim-
skie, 78 394 poj./dobe

e droga S6, od wezta Gdansk-
-Lotnisko do wezta Karczemki,

Uwzgledniajgc klasy techniczne drog krajowych mozna
zauwazyc, ze najbardziej obcigzone sg drogi 0 najwyzszych
parametrach, czyli autostrady i drogi ekspresowe, ktorych
dtugos¢ w ciggu ostatnich 5 lat istotnie sie zwiekszyta —
tabela nr 3. Obcigzenie tych drog jest ok. 2-krotnie wigksze
w poréwnaniu do wielkosci SDRR na catej sieci drog krajo-
wych.

Tabela 3. SDRR w roku 2010 i 2015 z uwzglednieniem klas tech-
nicznych i dtugosci drég krajowych

Diugos¢ | SDRR | Diugosé¢ | SDRR

. X drég 2010 drég 2015

Klasy techniczne drég W 2010 (poj./ w 2015 (poi./

(km) dobe) (km) dobe)

A — autostrady 848 23285 1556 26509

S - ekspresowe 550 19567 1484 21232
GP — gtéwne ruchu

przyspieszonego 11203 10434 10536 9995

G - gtéwne 4646 4978 4446 5260

Wszystkie drogi krajowe | 17247 9888 18022 11178

Struktura rodzajowa ruchu

W Generalnym Pomiarze Ruchu pojazdy silnikowe byty kla-
syfikowane w podziale na 7 kategorii (tabela nr 4). Najwiekszy
udziat w ruchu na przypada na samochody osobowe ok. 72%
na drogach krajowych i ok. 84% na drogach wojewdédzkich.
Druga pod wzgledem licznosci kategorig pojazdow stanowig
na drogach krajowych samochody ciezarowe z przyczepami/
naczepami (15,1%), a na drogach wojewddzkich samochody
dostawcze (7%). Udziat tych pierwszych na drogach woje-
wodzkich wynosi okofo 4%.

Najwiekszy wzrost wielkosci ruchu na drogach krajowych
zanotowano w przypadku samochoddw ciezarowych z przy-
czepami, samochodow osobowych i motocykli, odpowiednio
0 18%, 17% i 15%. W przypadku samochodow cigzarowych

Tabela 4. SDRR poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych, wraz z ich udziatem
do SDRR ogodtem oraz wskaznikami zmian 2010-2015

77 141 poj./dobe Udziat poszczegdlinych kategorii pojazdow
* autostrada A2, od wezta silnikowych w SDRR 2015
Pruszkéw _do wezla Konotopa, drogi krajowe drogi wojewodzkie
75 156 poj./dobe
Kategorie pojazdow wskazniki wskazniki
2) Droqgi wojewodzkie SDRR zZmian SDRR zmian
) . dq |7 19. W R Poj./ | (%) ruchu Poj./ | (%) ruchu
roga = arszawa-hegu- dobg) w latach | dobg) w latach
ty-Pruszkéw — od 33 669 do 2010-2015 2010-2015
34 844 poj./dobe Motocykle 46| 04| 115 43| 12| 113
* droga 629, Marki-Warszawa -
34 355 poj./dobe Samochody osobowe 8015 | 71,7 1,17 2950 83,8 1,06
» droga 724, Warszawa-Kon- '(—deg:tiz ngzrg;)chOdv cigzarowe o72| 87| 105 246 | 70| 089
stancin Jeziorna — 34 352 poj./
dobe Samochody cigzarowe bez przyczep 367 3,3 0,87 89 2,5 0,86
« droga 946, Zywiec, rondo Samochody cigzarowe z przyczepami | 1687 | 15,1 1,18 152 4,3 1,06
S69 - rond/o ul. Krakowska — | autobusy 82| 07| 09 28| 08| 078
30 107 poj./dobe T
. C ki rol 9 0,1 0,81 12 0,4 0,80
* droga 631, Zgbki-Warszawa — 1agnit rofieze -
28 151 poj./dobe POJAZDY SILNIKOWE OGOLEM 11178 | 100,0 1,14 3520 | 100,0 1,04
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bez przyczep, autobusow i ciggnikéw rolniczych odnotowa-
no spadek ruchu, odpowiednio 0 13%, 10% i 9%. Z kolei na
drogach wojewdédzkich najwieksze wzrosty zarejestrowano
w przypadku motocykli, samochoddéw osobowych oraz samo-
chodéw ciezarowych z przyczepami — odpowiednio o 13%,
6% i 6%, natomiast w przypadku pozostatych kategorii odno-
towano spadki rzedu 11-22%.

Osobnej analizy wymaga kwestia ruchu samochodoéw cig-
zarowych. SDRR tych pojazdéw na drogach krajowych wy-
nosi 2054 poj./dobe (udziat 18,4%), natomiast na drogach
wojewoddzkich jest ponad 8-krotnie mniejszy i osiaga wartosé
241 poj./dobe (udziat 6,8%). W tabeli nr 5 przedstawiono
wielkosci SDRR pojazdéw cigzarowych w poszczegdinych
wojewoddztwach, wraz z ich udzialem w SDRR, natomiast na
rysunku 2 przedstawiono mape ruchu ciezarowego na dro-
gach krajowych i wojewoédzkich. Najwiekszy SDRR pojazdow
ciezarowych na drogach krajowych (powyzej 3000 poj./dobe)
wystepuje w woj. $lgskim oraz todzkim. Natomiast najmniej
obcigzone ruchem pojazdow cigzarowych sg drogi krajowe
w woj. warminsko-mazurskim — 844 poj./dobe. Wielkosci ru-
chu cigzarowego na drogach wojewddzkich sg o wiele mniej-
sze, najbardziej obcigzone sg drogi w woj. tédzkim oraz wiel-
kopolskim (powyzej 300 poj./dobe). Najmniejszy ruch cigzki
odnotowano na drogach wojewodzkich w woj. warminsko-
-mazurskim oraz zachodniopomorskim.

Zestawienia odcinkdw drog krajowych i wojewddzkich, na
ktérych odnotowano najwigksze natezenie ruchu pojazdéw
ciezarowych:

1) Drogi krajowe
» autostrada A2, na odcinku od wezta Poznan Zach. do

wezia Poznan Krzesiny — od 13812 poj./dobe do 13394
poj./dobe

e autostrada A4, na odcinku od wezta Katy Wroctawskie
do wezta Wroctaw Pid. — od 13101 poj./dobe do 12521
poj./dobe

e droga nr 2, granica panstwa z RFN - skrzyzowanie
z DK29 - 12942 poj./dobe

» autostrada A1, skrzyzowanie z S8 — Rokszyce — 12819
poj./dobe

» droga S8, wezet Piotrkow Tryb. Ptn — wezet Piotrkow
Tryb. Wsch. — 12316 poj./dobe

2) Drogi wojewdédzkie

* droga nr 631, Zgbki-Warszawa — 2225 poj./dobe

e droga nr 305, Bolewicko-Wezet Nowy Tomysl (A2) —
2187 poj./dobe

e droga nr 677, tomza-gr. woj. podlaskiego i mazowiec-
kiego — 1834 poj./dobe

« droga nr 382, przejscie przez Swidnice — 1789 poj./dobe

* droga nr 352, obwodnica Zgorzelca — 1789 poj./dobe

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad

LEGENDA

SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY SAMOCHODQW CIEZAROWYCH
NA SIECI DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH
W 2015 ROKU
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Tabela 5. SDRR pojazdéw ciezarowych na drogach krajowych
i wojewodzkich w roku 2015, w podziale administracyjnym kraju

SDRR pojazdéw cigzarowych
Lp. Wojewodztwo (poj./dobe) roai
drogi krajowe wo]eL%%lzkie
1 dolnoslaskie 2809 236
2 kujawsko-pomorskie 2013 261
3 lubelskie 1193 162
4 | lubuskie 2271 160
5 | fodzkie 3065 422
6 matopolskie 1714 285
7 mazowieckie 2286 289
8 opolskie 1983 217
9 podkarpackie 1169 230
10 | podlaskie 1916 175
11 | pomorskie 1524 222
12 | $laskie 3248 298
13 | Swietokrzyskie 1743 295
14 | warminsko-mazurskie 844 125
15 | wielkopolskie 2755 370
16 | zachodniopomorskie 1198 128
KRAJ 2054 241
Ruch nocny

Korzystajgc z wynikéw uzyskanych podczas GPR 2015 obli-
czony zostattakze m.in. Sredniruch w godzinach nocnych (SRN),
tj. 22.00-6.00. W tabeli nr 6 zestawiono wyniki uzyskane w 2015
roku dotyczace drog krajowych z wielkosciami z poprzednie-
go pomiaru generalnego, uzupetnione o udziat procentowy
ruchu nocnego w SDRR, w podziale na klasy techniczne drog.

Tabela 6. Wielko$¢ sredniego ruchu w godzinach nocnych (SRN)
w podziale na klasy techniczne drég krajowych, wraz z udziatem
procentowym SRN w SDRR

SRN Procer!towy
. udziat

Klasy techniczne drég (poj-/8h) | . SDRR (%)
2010 | 2015 | 2010 | 2015

Krajowe 1340 | 1354 | 13,6 | 12,1

w tym:

A — autostrady 4323 | 3851 | 18,6 | 14,5
S — ekspresowe 2611 | 2625 | 13,3 | 124
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego | 1407 | 1176 | 13,5 | 11,8
G - gtéwne 483 | 476 9,7 9,0

Sredni ruch nocny (SRN) w 2015 roku na sieci drog kra-
jowych wynosit 1354 poj./8h, a jego udziat w SDRR stano-
wit 12,1%. Na calej sieci drog krajowych SRN utrzymat sie
na zblizonym poziomie do roku 2010, bowiem jego wzrost
w okresie piecioletnim wynidst tylko okoto 1%. Zmniejszyt sie
rownoczesnie na drogach krajowych udziat ruchu nocnego
w ruchu dobowym, $rednio o 1,5%. W godzinach nocnych
najbardziej obcigzone sg autostrady i drogi ekspresowe,
gdzie SRN jest ponad 2-krotnie wieckszy od SRN na wszyst-
kich drogach krajowych. Z kolei w przypadku drég typu G
ruch nocny jest o ponad potowe mniejszy od $redniej. SRN
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na drogach wojewddzkich wynidst 267 poj./8h, tym samym
byt ponad 5-krotnie mniejszy od SRN na drogach krajowych.

W tabeli nr 7 zestawiono wielkosci SRN na drogach kra-
jowych i wojewddzkich (tylko odcinki typu P i M) w podziale
na poszczegolne kategorie pojazdoéw. W godzinach nocnych
znacznie rosnie udziat pojazddéw ciezarowych w strukturze ru-
chu, ktére stanowig prawie 1/3 ruchu w godzinach nocnych.
W przypadku drég wojewodzkich udziat obu kategorii pojaz-
dow cigzarowych w SRN jest o wiele mniejszy niz na drogach
krajowych i wynosi ok. 15% [1].

Tabela 7. SRN na drogach krajowych i wojewoédzkich w podziale
na poszczegolne kategorie pojazdéw

Udziat poszczegdlnych kategorii
pojazdéw silnikowych w SRN 2015
drogi wojewoédz-
kie (tylko odcinki

Kategorie pojazdéw drogi krajowe

typu P i M)
SRN o SRN o
woiseh)| | (pojseny| *

Motocykle 2 0,6 2 0,1
Samochody osobowe 250 72,4 670 49,5
Lekkie samochody ciezarowe 36 10,4 172 12.7
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez 12 35 66 49
przyczep
Samochody cigzarowe 41 1.9 432 319
z przyczepami
Autobusy 4 1,2 12 0,9
Ciagniki rolnicze - - - -
POJAZDY SILNIKOWE
OGOLEM 345 100,0 | 1354 | 100,0

Ruch w miesigcach letnich i zimowych
na drogach krajowych

W GPR 2015 w przypadku kazdego odcinka sieci drog krajo-
wych obliczono wielkos¢ sredniego dobowego ruchu w miesig-
cach letnich (SDRL) oraz sredniego dobowego ruchu w miesia-
cach zimowych (SDRZ). Z uwagi na ograniczony zakres danych,
powyzszych wielkosci nie wyznaczano dla drég wojewddzkich.

SDRL na sieci drog krajowych (tabela nr 8) w 2015 roku
wynosit 12350 poj./dobe i byt wiekszy o0 10,5% od Sredniego
dobowego ruchu rocznego. Na drogach miedzynarodowych
ruch w miesigcach letnich byt wiekszy od $redniego dobo-
wego ruchu rocznego o 12,6%, za$ na pozostatych drogach
krajowych 0 8,3%. W 2015 roku réznice miedzy SDRL a SDRR
byty nieznacznie mniejsze niz w roku 2010. Dla poréwnania
w roku 2010 SDRL na drogach krajowych byt wiekszy od SDRR
o 13,5%, zas na drogach miedzynarodowych i pozostatych
odpowiednio 0 13,9% oraz 13,0%. W 2015 roku we wszyst-
kich wojewodztwach SDRL byt wiekszy od SDRR, w granicach
od 4,8% do 25,6%. Najwieksze réznice procentowe miedzy
SDRL i SDRR, wynoszgce ponad 20%, zarejestrowano w wo-
jewoédztwach: zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim
i pomorskim. Najmniejsze réznice, ponizej 7%, odnotowano
w wojewddztwach: wielkopolskim, slaskim i opolskim.

SDRZ (tabela 9) na sieci drég krajowych w 2015 roku wy-
niost 9973 poj./dobe i byt 0 10,8% mniejszy od SDRR. Na dro-
gach miedzynarodowych ruch w okresie zimowym byt mniej-
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Tabela 8. Wielko$¢ sredniego dobowego ruch w miesigcach letnich na drogach krajowych

w latach 2010-2015 i jego odniesienie do SDRR

Tabela 9. Wielkos¢ sredniego dobowego ruch w miesigcach zimowych na drogach krajowych

w latach 2010-2015 i jego odniesienie do SDRR

sowych), stanowigce 15% dfugosci
sieci drég krajowych, przenosity az

2010 2015 40% pracy przewozowej obliczonej

Drogi SDRL | SDRR |SDRL/SDRR| SDRL | SDRR |SDRL/SDRR| "2 calej sieci drog krajowych. Roz-
(poj./dobe) | (poj./dobe) (%) (poj./dobe) | (poj./dobe) (%) budowa sieci drog krajowych o wyz-

Krajowe 11220 9888 113,5 12350 11178 110,5 szych parametrach prawdopodobnie
przyczynita sie takze do mniejszych

AN wzrostdéw ruchu notowanych na dro-
miedzynarodowe | 18987 16667 113,9 22592 20067 1126 gach wojewodzkich, ktdre odgrywaja
pozostate 8023 7097 113,0 8244 7614 108,3 znaczaca rolg w systemie transporto-

wym Kraju —w szczegolnosci w ruchu
regionalnym, dojazdowym do aglo-
meracji oraz lokalnym [2].

Efekty poprawy warunkdéw ruchu

2010 2015 oraz jego bezpieczenstwa, wynika-

Drogi SDRZ | SDRR |SDRZ/SDRR| SDRZ | SDRR |SDRz/SDRR| Jace Z realizacji programu inwesty-
(poj./dobe)| (poj./dobe)| (%) |(poj./dobe)|(poj./dobe)| (%) cyjnego, potwierdza takze analiza

Krajowe 8290 9888 83,8 9973 | 11178 89,2 wynikow ruchu nocnego. Ruch w go-
dzinach nocnych wzrost w stosunku

EETE do roku 2010 w sposob nieznaczny
migdzynarodowe 14147 16667 84,9 17818 20067 88,8 — okoto 1%, natomiast jego udziat
pozostate 5880 7097 82,9 6828 7614 89,7 w ruchu dobowym zmalat o ok. 1,5%.

szy od SDRR o 11,2%, za$ na pozostatych drogach krajowych
0 10,3%. W roku 2015 réznice miedzy SDRZ i SDRR byly zna-
czaco mniejsze niz w roku 2010. Dla poréwnania w roku 2010
SDRZ na drogach krajowych byt mniejszy od SDRR 0 16,2%,
zas na drogach miedzynarodowych i pozostatych odpowied-
nio o0 15,1% oraz 17,1%. Spowodowane byto to stosunkowo
tagodng zimg w 2015 roku w porownaniu do dos¢ trudnych
warunkow pogodowych wystepujacych w roku 2010.

Udziat ruchu w okresie zimowym w odniesieniu do SDRR
w ciggu catego 2015 roku wahat sie w poszczegolnych wo-
jewodztwach w granicach od 81,1% do 92,3%. Najmniejszy
udziat ruchu w okresie zimowym, wynoszgcy ponizej 85%, za-
rejestrowano w wojewddztwach: warminsko-mazurskim oraz
zachodniopomorskim. Najwiekszy udziat ruchu w okresie zi-
mowym, wynoszgcy ponad 91%, wystgpit w wojewodztwach:
dolnoslgskim, lubelskim, matopolskim oraz wielkopolskim [1].

Podsumowanie

Na podstawie przedstawionych wynikéw nalezy stwierdzi¢,
ze w 2015 roku po raz pierwszy od wielu lat nastgpita po-
prawa warunkéw ruchu na drogach krajowych jednojez-
dniowych. Do roku 2010, pomimo sukcesywnego oddawa-
nia do eksploatacji wielu odcinkéw drog szybkiego ruchu,
inwestycje czesto nie nadgzaty za wzrostem ruchu, co powo-
dowato, ze dtugos¢ drdg jednojezdniowych obcigzonych ru-
chem powyzej 15000 poj./dobe stale wzrastata. W 2015 roku
tendencja ta odwrdcita sie i dlugos¢ drég jednojezdniowych
obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe ulegta zmniej-
szeniu o ponad 400 km. Z uwagi na zakres programu budowy
drég szybkiego ruchu nalezy oczekiwac utrzymania sie tej
tendencji rowniez w latach nastepnych. Jednoczesnie ob-
serwowany jest wzrost obcigzenia ruchem drég o wyzszych
parametrach. W 2015 roku drogi krajowe o tgcznej dtugosci
2700 km (w tym prawie 1900 km autostrad i drég ekspre-
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Wstepnie mozna wnioskowac, ze lep-
sze warunki ruchu sprawiajg, ze mniej
kierowcow decyduje sie na podroz w godzinach nocnych
w celu skrocenia czasu podrozy.

W przysziosci planuje sie znacznie zautomatyzowac po-
miary ruchu na potrzeby GPR, m.in. poprzez rozbudowe
posiadanej sieci stacji ciggtych pomiaréw ruchu (SCPR)
oraz wykorzystywanie danych o ruchu z innych dostepnych
zrodet. Istotna rozbudowa sieci stanowisk automatycznych,
a w szczegolnosci budowa tzw. stanowisk referencyjnych
(miarodajnych w odniesieniu do diuzszych ciggéw drogo-
wych), powinna pozwoli¢ m.in. ograniczy¢ liczbe dni pomia-
rowych, a takze zmniejszy¢ udziat pomiarow wykonywanych
metodg tradycyjna, przy udziale obserwatorow rejestrujgcych
pojazdy w przekroju drogi. Jednoczesnie planowany jest
dalszy wzrost udziatu w pomiarach metody wideorejestraciji,
ktéra przy odpowiedniej kontroli daje najwiekszg doktadnosc
sposrod wszystkich dostepnych metod. Kolejng rozwazang
innowacja sg elektroniczne formularze, obstugiwane z wy-
korzystaniem urzgdzen mobilnych (smartfon, tablet), ktore
oferujg m.in. szerokie mozliwosci biezgcej kontroli pracy ob-
serwatoréw wykonujgcych pomiar reczny oraz zwiekszajg
komfort ich pracy, co bezposrednio przekiada sie na jako$c¢
zbieranych danych.
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