Marta Mroczek

Kolej na rower! - O przeksztaiceniach placow dworcowych
wskutek wprowadzenia architektury rowerowe;

Podczas gdy samo zagadnienie dotyczace integracji transportu
rowerowego i szynowego jest dosyc dobrze opracowane, wcigz
brak usystematyzowanej wiedzy na temat wplywu obecnoSci
roweru na ksztattowanie przestrzeni publicznych, w tym tych
w okolicy dworcow kolejowych. Wybrane przyktady pokazuja, Ze
mariaz roweru z pociggiem lub metrem w ujeciu urbanistyczno-
-architektonicznym moze stac sie czynnikiem popularyzujgcym
transport faczony. Mozliwe jest faczenie utylitarnej funkcji trans-
portowej z atrakcyjng przestrzenia placu, a infrastruktura rowe-
rowa czesto znaczaco sie do tego przyczynia.

Stowa kluczowe: transport multimodalny; place dworcowe; archi-
tektura rowerowa.

Wprowadzenie

Parkowanie rowerdw (dla uproszczenia i usprawnienia czytania
w dalszej czeSci tekstu stosowane beda zamiennie okreslenia:
rower, jednoSlad, dwukotowiec, jako te najpowszechniej spoty-
kane w przeciwienstwie do rowerdw troj- lub czterokotowych)
w poblizu stacji kolejowych ma dtuga tradycje i zwiazane jest
z ich rolg w krajach pétnocnej i zachodniej Europy, takich jak
Dania czy Holandia. Po poczatkowym wzroScie popularnosci
jedno$ladu jako Srodka transportu na poczatku XX w., nastg-
pita jego degradacja do roli przyrzadu sportowego lub zabawki
w latach 50., a nastepnie ponowne jego odkrycie pod koniec
minionego stulecia. Dzisiaj wykorzystanie tego sprytnego po-
jazdu staje sie nie tylko coraz powszechniejsze, ale tez normal-
ne dla mieszkancow roznych oSrodkéw miejskich. W Kopenha-
dze - sztandarowym mie$cie rowerowej rewolucji, we wrzesniu
2016 r. liczba wjezdzajacych do centrum miasta rowerdw

Ktebowisko roweréw przed stacjg Narreport w Kopenhadze przed
przebudowa. Fot. L. Jargensen, licencja CC BY-SA
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(265,7 tys.) przewyzszyta liczbe samochoddw (252,6 tys.) [9],
za$ tamtejsi decydenci planuja wprowadzi¢ w 2017 r. pilotazo-
wy program tablic informujacych o korkach rowerowych. Dzie-
ki temu cyklisci bedg mogli tatwo wybraé najmniej zattoczong
trase. Jak twierdzi specjalista ds. transportu z Uniwersytetu
w Aalborgu, Niels Agerholm: ,biorgc pod uwage ilu mamy rowe-
rzystow w Kopenhadze, problem jest powazny” [3]. Tym samym
nie dziwi, ze tam gdzie udziat roweru w transporcie miejskim
zyskat na znaczeniu, jednocze$nie narastaé zaczat problem
parkowania - szczegblnie gdy w gre wchodzito obstuzenie
gtownych generatorow ruchu. Wraz z popularyzacja transportu
multimodalnego dotyczy to szczegblnie dworcow kolejowych.
Nie do przecenienia sg bowiem zalety takiego rozwigzania -
szybki i sprawny przewéz publiczny na wieksze odlegtosci, przy
jednoczesnym zapewnieniu indywidualnego dojazdu od drzwi
do drzwi.

lle wynosi wieksza odlegtosé jest juz kwestig indywidualna.
P. Kuropatwinski zauwazyt podczas Kongresu Transportu Pu-
blicznego w 2016 r., ze duza czeS¢ podrézy odbywana samo-
chodami to odlegtosci w granicy 5 km. Karta Brukselska, pod-
pisana w Polsce przez Gdansk, Krakow i todz, zaktada, ze co
najmniej potowa tych przejazdéw moze by¢ zastgpiona rowe-
rem. Stad tez mozna wyznaczy¢ dystanse powyzej 5 km jako te
mniej chetnie pokonywane dwukotowcem w celach transpor-
towych (mniejsza konkurencyjno$¢ w stosunku do innych form
transportu). W przypadku dojazdu rowerem do komunikacji pu-
blicznej odlegtosci te bedg czesto mniejsze, rzedu 1,5-3 km
- czyli krotkie, ale takie, ktorych nie optaca sie pokonywac
pieszo. Oczywiscie nie brakuje oséb, ktére chwalg sobie dojaz-
dy wynoszace nawet 10-20 km w jedna strone, lecz stanowig

Fot. L. Jargensen, licencja CC BY-SA



one oddzielng grupe, nie korzystajgcg zazwyczaj z transportu
tgczonego.

Wybor roweru jako $rodka transportu przedstawiany jest
opinii publicznej przede wszystkim jako zdrowy i przyjazny dla
Srodowiska. Jednak patrzac od strony ksztattowania przestrze-
ni publicznych w poblizu duzych generatoréw ruchu, jednosla-
dy, tak jak poprzednio samochody, wcigz wydajg sie zajmowaé
za duzo miejsca. Czy w takim razie przestrzen w poblizu we-
ztéw komunikacyjnych skazana jest na nieustajgce zastawie-
nie pojazdami i wykluczenie z innej niz komunikacyjna formy
uzytkowania? Wrecz przeciwnie. Okazuje sie, ze mozliwe jest
taczenie utylitarnej funkcji transportowej z atrakcyjng prze-
strzenig placu, a infrastruktura rowerowa czesto znaczaco sie
do tego przyczynia.

Podczas gdy samo zagadnienie dotyczace taczenia trans-
portu rowerowego i szynowego jest dosyé dobrze opracowane,
wcigz brak usystematyzowanej wiedzy na temat wptywu obec-
noSci roweru na ksztattowanie przestrzeni publicznych, w tym
tych w okolicy dworcow kolejowych. Dostepna literatura skupia
sie gtdwnie na opisie infrastruktury drogowej dla rowerzystow
(np. City Cycling: Urban and Industrial Environments) badz
prezentacji istniejgcych rozwigzan architektonicznych (np.
Cycle Infrastructure lub Velo-City: Architecture for Bikes), ale
bez pogtebionej ich analizy. Wybrane przez autorke przyktady
pokazuja, ze mariaz roweru z pociggiem lub metrem w ujeciu
urbanistyczno-architektonicznym to nie tylko chwilowa cieka-
wostka - moze bowiem staé sie czynnikiem popularyzujgcym
transport faczony.

Z racji tego, ze opracowywany temat jest nowy, za Zrodio
postuzyty przede wszystkim artykuty ukazujace sie w lokalnej
prasie i Internecie oraz informacje podawane na stronach pra-
cowni architektonicznych, uzupetnione o literature dotyczacg
przestrzeni placéw dworcowych oraz przemian architektonicz-
nych w XX w. Zebrane w ten sposéb dane, uzupetnione o ana-
lize materiatow graficznych, staty sie punktem wyjSciowym do
zaproponowanych rozwazah. Zaprezentowano je w 5 dalszych
rozdziatach dotyczacych odpowiednio: (2) wprowadzenia do za-
gadnienia i typologii rozwigzan architektonicznych; (3) ukrytych
parkingdw rowerowych, a w tym ich roli w ksztattowaniu prze-
strzeni rekreacyjnej placu dworcowego; (4) eksponowanych
parkingéw rowerowych jako pretekstu do wizualnego i funkcjo-
nalnego wzbogacenia dworcowego przedpola; (5) parkingow
rowerowych jako obiektéw wykorzystujacych trudne do zago-
spodarowania przestrzenie placow dworcowych; (6) podsumo-
wania i proby okreSlenia wytycznych pomocnych przy projekto-
waniu nowych obiektéw omawianego typu.

0d ,pudetka” do ,katedry”

Wywodzace sie z zargonu architektonicznego okreslenie pudet-
ko, oznacza prosty w formie budynek, bez zbednej ornamen-
tyki. W omawianym kontekscie sformutowanie to moze byé
rowniez traktowane dostownie, jako szafka lub boks do prze-
chowywania roweréw. Z kolei mianem katedry nazwano sym-
bolicznie przeciwienstwo pudetka, czyli budynek rozbudowany,
bogato zdobiony, ktérego forma i wyraz architektoniczny sg wy-
nikiem petnionej funkcji.

Bike&Ride to rowerowy odpowiednik Park&Ride co oznacza
zostaw rower (samochéd) i podazaj dalej komunikacja publicz-
na. O ile jednak zaparkowany przy ulicy samochod jest wzgled-
nie bezpieczny, to juz pozostawiony samotnie rower (nawet
przypiety solidnym i ciezkim zapieciem - skuteczne, odporne

na przecinanie zwyklymi nozycami zapiecia to waga rzedu
1-2 kg, odczuwalna zaréwno podczas jazdy, jak i wnoszenia
roweru np. do mieszkania lub piwnicy) narazony jest w najlep-
szym wypadku na stopniowg dewastacje (np. przez czynniki
atmosferyczne), a w najgorszym - na kradziez. Wszystko to
sprawia, ze uzytkownicy szczegblnie pojazdow lepszych i droz-
szych, a przy tym wygodniejszych i umozliwiajgcych szybsze
przemieszczanie sie, moga niechetnie korzystac z kilkugodzin-
nych postojéw w okolicy weztéw komunikacyjnych.

Dlaczego wiec nie schowaé takiego roweru do bezpiecznego,
zamknietego przed niepowotanym dostepem, pudetka? W ten
sposob w okolicy weztdw komunikacyjnych zaczety pojawiaé sie
zorganizowane schowki rowerowe (indywidualne szafki o wy-
miarach odpowiadajgcych wysokosci i szerokosci jednosladu),
ale tez wiaty (kilka, kilkanascie stojakow pod wspolnym zada-
szeniem) i kioski (kilkadziesigt roweréw zawieszonych na spe-
cjalnych stojakach dwupoziomowych) lub po prostu wydzielone
pomieszczenia w budynku dworca. Warto tutaj odnotowac, ze
przydatnos$¢ dwupoziomowych stojakéw polega na kompakto-
wym przechowywaniu roweréw. W przestrzeni o dtugo$ci ok.
4 m i szerokoSci ok. 2 m mozemy zgromadzi¢ ich 20 sztuk. Dla
porébwnania - przy uzyciu klasycznych U-ksztattnych stojakow,
gdzie odstepy pomiedzy poszczegdlnymi rowerami powinny
wynosié co najmniej 90 cm, na podanej powierzchni mozemy
umiescic zaledwie potowe tej iloSci lub jeden samochéd, co wy-
korzystata firma Cyclehoop projektujac stojaki ukryte za kontu-
rem zaparkowanego auta. Tym samym ich Car-Bike-Port stat sie
formg manifestu umieszczonego w przestrzeni miejskiej [18].

Wybor rozwigzania do przechowywania rowerdw zalezy gtow-
nie od rodzaju stacji i jej lokalizacji, ktore pociagaja za sobg
ilos¢ zaparkowanych dwukotowcéw. Do przystankdw autobu-
sowych lub tramwajowych na przedmieSciach bedziemy do-
jezdzac rowerem ze stabo skomunikowanych osiedli mieszka-
niowych lub okolicznych miejscowosci i parkowaé w nielicznym
towarzystwie, najczesciej pod wiatg (czasem tylko zadaszong,
niechroniong). W przypadku stacji kolejowych liczba jednos$la-
doéw zwykle rosnie, poniewaz dziatajg one na zasadzie centréw
przesiadkowych. Stad tez w miejscach, gdzie potrzeby rowe-
rzystéw sg dostrzegane, pojawiaé sie bedg wszystkie rodzaje
wymienionych wyzej rozwigzan. O ile jednak wszelkie stojaki,
schowki i wiaty mozna rozpatrywac co najwyzej w kategoriach
mebli miejskich, tak juz kioski stanowig najprostsza forme ar-
chitektury rowerowej. 2 obiekty tego typu zaprezentowano po-
nizej w celu ukazania ich cech charakterystycznych.

Kioski: Bikestation - Oceanside

Za przyktad najprostszego kiosku-pudetka postuzy¢é moze na-
lezaca do amerykanskiej sieci parkingow rowerowych, stacja
w Oceanside pod San Diego w Kalifornii. Ta niewielka, parte-
rowa budka o powierzchni ok. 15-20 m2, jest niepozornym,
ale bezpiecznym (cyfrowo zaprogramowany klucz dla zareje-
strowanych uzytkownikéw [20]) i wyposazonym w podstawowe
narzedzia naprawcze, udogodnieniem dla rowerzystow korzy-
stajacych z pobliskiej stacji kolejowej. Zlokalizowana od stro-
ny parkingu samochodowego, obstugiwana jest bezposrednio
przez droge rowerowg biegngca miedzy ogrodzeniem tordw,
a jej dtuzsza, w wigkszosci przeszklona, Sciang (rys. 1). Biata,
szkieletowa konstrukcja nie wyréznia sie niczym szczeg6lnym,
jednak nawet w takiej formie eksponuje ukryte w swoim wne-
trzu 23 rowery. | chociaz sam fakt zastosowania przeszklenia
ma przede wszystkim za zadanie zapewni¢ naturalne o$wie-
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Rys. 1. Zestawienie parkingu rowerowego - ,A” kiosku (tu: Bikestation w Ocenaside) z ,B” kioskiem 2.0 (tu: Bikestation w Waszygtonie,

B - widok od strony dworca, B’ -
Zrddto: oprac. whasne.

widok od strony jezdni)

tlenie, to jest tez elementem (Swiadomie lub nie) promujacym
jednoSlady. Zabieg majacy na celu uwidocznienie zawartosci
wnetrza to wszak znany od dawna i popularny sposéb na zaak-
centowanie funkcji obiektu - swego czasu stosowany réwniez
przy pierwszych projektach architektury samochodowej. Co
warto podkreslié, rozwigzania przyjazne dla Srodowiska i eks-
pozycja roli obiektu powtarzajg sie praktycznie we wszystkich
realizacjach rowerowej architektury.

Kioski 2.0: Bikestation - Waszyngton

Wspomniana rowerowa architektura to nie tylko przypadkowe
w formie i ksztatcie kioski, jak mozna by wywnioskowac z po-
przedniego akapitu. W 2011 r. powstat szeSciokrotnie wiekszy
parking przy waszyngtorskiej Union Station, nalezacy do tej sa-
mej sieci Bikestation co poprzedni. Pawilon zlokalizowany od
zachodniej strony dworca, w poblizu pasa rowerowego biegna-
cego wzdtuz First Street i znajdujgcego sie nieopodal zejscia
do metra, ma niespetna 150 m2 powierzchni i miesci ok. 150
roweréw. Ponadto, w ramach ustugi skorzysta¢ mozna z wypo-
zyczalni i naprawy sprzetu oraz z szatni. Obiekt ten bytby tylko
kolejng niepozorng rowerowg przechowalnig, gdyby projektan-
ci z KGP Design nie postanowili nawigza¢ wprost do elegancji
i efektywnosci rowerowego kota [21]. To co autorzy kultowego
Uczyc¢ sie od Las Vegas okreslili mianem Kaczki (na cze$¢ zbu-
dowanej w latach 30. XX w. stynnej kaczuszki-sklepu z Long
Island), czyli budynku rzezby, ktéry w odrdznieniu od dekoro-
wanej budy przyttacza swa symbolika funkcje obiektu [13], tu-

tuk pawilonu jest wrecz kopig tuku sgsiedniej hali dworcowej.
Fot. Google Street View
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taj pojawia sie jako forma pomiedzy tymi dwiema kategoriami.
Mamy stacje rowerowg w ksztatcie zawoalowanego elementu
konstrukcji dwukotowca, ktéra juz z daleka anonsuje swojg
funkcje. Jednak dzieki sprytnemu wykorzystaniu pewnych cech
nasladowanego elementu, jest tej funkcji perfekcyjnie podpo-
rzgdkowana. Tym samym nie stanowi ani czczej reklamy ani wy-
tacznie wizualnej dekoracji. tukowaty, nawiazujgcy w elewacji
do sptaszczonego wycinka kota, ksztatt pawilonu stabilizowany
jest przez podobne szprychom stalowe prety. Powstata w ten
sposob przestrzeh pozwala nie tylko na wygodne rozmiesz-
czenie dwupoziomowych stojakéw rowerowych, ale tez zredu-
kowanie ewentualnych wydatkow energetycznych. Zewnetrzng
powtoke, bedaca geometryczng wariacjg na temat opony, wy-
konano ze specjalnych niskoemisyjnych, pétprzejrzystych tafli
szkfa, ktore utatwiajg utrzymanie statej temperatury wewnatrz
obiektu oraz umozliwiajg jego naturalne do$wietlenie.

Stacja rowerowa przy dworcu waszyngtoriskim to wyrafino-
wany obiekt w stuzbie codziennej czynnosci, doskonale wspot-
grajacy z historycznym otoczeniem w stylistyce Beaux-Arts (tuk
pawilonu jest wrecz kopig tuku sgsiedniej hali dworcowe)).
Sposob ksztattowania jego formy mozna (z pewna dozg ostroz-
nosci) poréwnaé do przeksztatcen stylistyczno-funkcjonalnych,
majacych miejsce w latach 40. i 50. ubiegtego wieku, w obre-
bie gwattownie rozwijajacej sie architektury samochodowej. Po-
wstajgce wowczas (z pozoru modernistyczne) obiekty przydroz-
nej architektury byty wtasnie taka zgeometryzowang wariacjg
na zadany temat - w ich przypadku wszelkich obiektow lataja-
cych (ptaki, samoloty, statki kosmiczne). Wpisywato sie to w po-
pularng wéwczas tematyke podboju przestworzy [4]. Na przy-
ktadzie omawianej stacji wyznaczy¢ mozna zatem kolejny, obok
funkcji informacyjnej, tgcznik miedzy projektowaniem obiektow
dla kierowcow i rowerzystow - bogaty symbolizm. Architektu-
ra rowerowa, podobnie jak jej wczeSniejszy odpowiednik dla
samochoddw, stara sie w réznoraki sposob komunikowaé
z otoczeniem. Czy jej rowniez uda sie przeksztatci¢ w spojny
i jednorodny styl, jak miato to miejsce w przypadku wyrostej
na gruncie motoryzacyjnym architektury googie? Czas pokaze.

Katedry zrownowazonej mobilnosci

Zasadnym wydaje sie pytanie: czy r6znorodne kioski to jedyne
czego mozemy spodziewaé sie w przypadku parkingéw rowero-
wych? Ot6z nie! Obiekty te juz teraz wychodzg poza ramy zwy-
ktej budki i to nie tylko z powodu rozwigzan dotyczacych formy,
jak w przypadku rozwiazania z Waszyngtonu, ale réwniez ich za-
wartoSci oraz skali. Zamiast skromnych stojakéw z narzedzia-
mi zaczynaja pojawiacé sie profesjonalne warsztaty naprawcze,
sprzedaz czeSci oraz zaplecze socjalne - toalety, prysznice,



szafki i mata gastronomia (poniewaz tekst ten dotyczy wytacz-
nie obiektéw w poblizu stacji kolei, wiele z interesujacych re-
alizacji tego typu nie zostanie tutaj opisanych). Jak zostato juz
wielokrotnie podkreslone, zorganizowane parkingi rowerowe s
Scisle potgczone z weztami komunikacyjnymi oraz transportem
multimodalnym, stad tez przydatnym elementem wyposazenia
stajg sie wypozyczalnie roweréw publicznych, punkty do tado-
wania jedno$ladéw oraz innych urzadzen elektrycznych, a na-
wet informacja turystyczna. Parkingi rowerowe stajg sie dzieki
temu misternie zaplanowanymi katedrami - kultu zréwnowazo-
nej mobilnoSci.

Konczg sie tez zbieznoSci z obiektami samochodowymi.
0 ile w kategorii architektury zaobserwowaé mozna pewne po-
dobienstwa, to juz w kategorii ksztattowania przestrzeni miej-
skiej wida¢ wylacznie réznice. Zdominowane przez transport
motoryzacyjny przestrzenie wokét weztdow komunikacyjnych,
w tym dworcow, dzieki rowerom zyskujg zupetnie nowe oblicze,
o czym traktuje dalsza cze$é tekstu.

Ukryte parkingi rowerowe
Dobra przestrzen placu dworcowego powinna petni¢ funkcje
nie tylko reprezentacyjng i zwigzang z transportem, ale row-
niez rekreacyjna [7], co jest praktycznie nie do zrealizowania
w przypadku jej zawtaszczenia na cele wytgcznie parkingowe.
Jednak: tam gdzie kolej funkcje dobrze, wiekszo$¢ pasazeréw
wcale nie potrzebuje samochodu, zZeby dojechaé na dworzec,
ale korzysta z transportu publicznego, takséwki lub dochodzi
pieszo [12]. Albo dojezdza rowerem, chociaz jak zostato juz
dowiedzione we wstepie, pojazdy te w dalszym ciggu zajmujg
cenne miejsce przed dworcami. Dlaczego wiec nie zastosowaé
wobec nich analogicznych rozwigzan jak w przypadku aut? Tym
samym wieksza czeS¢ rowerowych parkingdw zajeta miejsce
w sasiedztwie tych samochodowych.
Inne na nowo zaadaptowaty istniejgce
struktury, takie jak przejScia podziem-
ne. W znacznie mniejszej grupie zna-
lazty sie natomiast te, ktérych projek-
tanci czerpiac z dorobku architektury
samochodowej, wprowadzajg nowe
rozwigzania faczace utylitarng funkcje
transportowg z atrakcyjna przestrze-
nig placu. Sa one mozliwe do zastoso-
wania wytacznie w przypadku przecho-
wywania rowerow.

Integralna czesé stacji: Park&Ride

- Houten

Na przebudowanej w 2011 r. stacji
kolejowej w Houten parking rowerowy
trafit bezpoSrednio pod perony, z ktéry-
mi zostat potaczony za pomoca windy
i azurowych schoddéw. Dzieki umiesz-
czeniu toréw na masywnych platfor-
mach, wyniesionych o niespetna 2 m
ponad poziom gruntu i podtrzymywa-
nych przez gigantyczne kielichy, uwol-
niono przyziemie, ktérego gtownym
elementem uczyniono biegnacy wzdtuz
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Park&Ride - Houten. Fot. Reaperexpress, licencja CC BY-SA

i zachodnig czeS¢ miasta, w tym przez gtowny plac handlowy.
Wszystko to sprawia, ze do dworca mozemy z fatwoscig doje-
chaé rowerem i zaparkowaé (dostownie) tuz pod stacjg. A tam
czeka na nas nie tylko ponad 3 tys. miejsc postojowych, ale
tez udogodnienia w postaci wypozyczalni rowerdw, szatni wraz
z toaletami i mozliwoSci natadowania roweru elektrycznego [1].
Poniewaz perony umieszczone zostaty w szklanej tubie, a same
sg rozmieszczone w pewnej odlegtosci wzgledem siebie, par-
king rowerowy jest czeSciowo naturalnie doswietlony z gory. Do-
datkowo zastosowanie jasnych barw i podSwietlenia kielichow
pozwolito unikna€ przestrzeni mrocznej i przyttaczajace;.
Koszty przebudowy wyniosty 10 min € i zostaty pokryte przez
Gmine Houten, Administracje Regionalng Utrecht, Minister-
stwo Infrastruktury i Srodowiska oraz ProRail [1]. Korzystanie
ze strzezonego parkingu rowerowego jest darmowe i moze sie
odbywaé w godzinach pracy stacji [10]. Zastosowanie rozwia-
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otwartego kanatu szeroki ciag pieszo-
-rowerowy (rys. 2). Szlak ten przebiega
poprzez zielong 0$ faczaca wschodnig

Rys. 2. Park&Ride - Houten; stacja z ukrytym wewnatrz parkingiem rowerowym wraz z najbliz-
szym otoczeniem
Zrodto: oprac. wiasne.
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Stacja Houten: a) w 2006 . Fot. T. Houdijk, licencja CC BY-SA; b) w 2016 r. Fot. Google Street View

zan takich jak ptynne tgczenie przestrzeni dworca z miejscami
postojowymi dla roweréw, dodatkowych udogodnien dla cykli-
stéw oraz bezposredniego dojazdu wprost z gtéwnego szlaku
rowerowego, sprawiaja, ze Park&Ride z Houten wyznacza nowe
standardy w projektowaniu stacji kolejowych nastawionych na
transport multimodalny oraz stanowi doskonaty wstep do dal-
szych rozwazan. Chociaz omawiany przyktad ukryty jest pod pe-
ronami, nie jest oczywiScie klasycznym przypadkiem parkingu
podziemnego. Prawdziwy podziemny parking rowerowy wcale
nie znajduje sie dostownie pod ziemig, jak mozna by sgdzi¢
poprzez analogie do rozwigzahn samochodowych. Bedzie to do-
skonale widoczne w przypadku gtownego parkingu rowerowego
przy dworcu w Groningen.

Integralna czesé placu: Stadsbalkon

- Groningen

W 2007 r. projektanci ze studia KCAP
przygotowali projekt przebudowy przedpo-
la dziewietnastowiecznej stacji kolejowej
w Groningen. Ich dziatania polegaty wytgcz-
nie na nadaniu przestrzeni nowego ksztat-
tu i rozwigzaniu problemu parkowania
rowerdw, ktore na poczatku nowego tysiac-
lecia SciSle wypetniaty plac dworcowy. Po-
stanowiono umiesci¢ miejsca parkingowe
w nieckowatym zagtebieniu przykrytym ma-
sywnym zadaszeniem o podobnym ksztat-
cie. Dzieki temu do gtéwnego wejScia stacji
mozemy dostaé sie bezpoSrednio z pozio-
mu ulicy, poniewaz parking jest tam maksy-
malnie zagtebiony ponizej poziomu gruntu.
Tymczasem boczne skrzydta placu unosza

z poprowadzonych we wszystkich mozliwych kierunkach drog ro-
werowych (rys.3). Podobnie jak w przypadku przyktadu z Houten,
dworzec w Groningen jest doskonale skomunikowany z reszta
miasta. Umiejscowione w newralgicznych miejscach (wejScie
do stacji oraz marketu, przystanki autobusowe, przejscie dla
pieszych) schody umozliwiajg sprawny transfer pieszy z i do
parkingu. Mimo ulokowania pod ziemig, wnetrze obiektu jest
dobrze doSwietlone poprzez uniesiong ptaszczyzne placu oraz
ogromne, czeSciowo obudowane poprzez tawki, otwory. CatoSci
dopetniajg zatopione w suficie i posadzce placu Swietliki oraz
jasne i energetyczne malowanie obiektu. Przez wnetrze prze-
biega pomaranczowa droga rowerowa, za$ biaty strop podtrzy-
muja delikatne, fikusnie pochylone stupy tego samego koloru.

. ————— — N -
sie ku gorze tworzac swoisty taras widoko- == -—— R o
wy, stad nazwa obiektu Stadsbalkon, czyli W

w dostownym ttumaczeniu z holenderskie-
go: Balkon Miejski. RozpoSciera sie z niego
widok na optywane przez wody kanatu Zu-
iderhaven, postmodernistyczne zabudowa-
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nia muzeum sztuki (rys. 3). Fantazyjnie roz-
ciete boczne skrzydia kryja bezposSrednie
Zjazdy do podziemnej kondygnacji - wprost
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Rys. 3. Stadtbalkon - Groningen; stacja z ukrytym pod placem parkingiem rowerowym wraz
Z najblizszym otoczeniem
Zrodto: oprac. wiasne.



Stadsbalkon spetnia wszystkie wymienione dotychczas
kryteria charakteryzujace architekture rowerowg. Po pierw-
sze, poprzez zgromadzenie rowerdw we wspdlnym, zadaszo-
nym miejscu likwiduje problem zagracenia przestrzeni przed
dworcem i ogranicza ryzyko zniszczenia sprzetu. Parking jest
niestety niestrzezony. Trzeba jednak przyznaé, ze realizacja
ochrony tak pojemnego, wolnodostepnego obiektu jest mocno
utrudniona. Natomiast mozna sadzi¢, ze zgromadzenie ponad
4 tys. rowerdw w jednym, ukrytym miejscu (wokét stacji znaj-
dujg sie jeszcze dodatkowe parkingi rowerowe, co daje tacznie
ok. 9 800 miejsc dla rowerdw, czyli dla 1 na 20 mieszkancow
miasta [5]) znaczgco zmniejsza szanse na stracenie akurat
swojego pojazdu. Po drugie, w trakcie projektowania dotozono
staran, aby ograniczy¢ zuzycie energii potrzebnej do doSwietle-
nia podziemnego wnetrza. To podziemie nie jest jednak tutaj
tradycyjnym podziemiem rozumianym w kontekscie parkingow
samochodowych, lecz de facto dwupoziomowym placem dwor-
cowym. Zaréwno w Groningen, jak i w opisywanym wcze$niej
Houten, do zgromadzenia kilku tysiecy roweréw wystarczyta
przeciez zaledwie jedna kondygnacja. Gdy w tym pierwszym
przypadku wykorzystano na to zaledwie 6 200 m2 powierzch-
ni, to juz np. w Swietnie zaprojektowanym, zlokalizowanym pod
piyta placu, parkingu samochodowym Sishane Park w Istambu-
le, zaledwie 1 000 aut potrzebuje nieco mniej niz 30 000 m2
powierzchni rozbitej na 6 kondygnacji [22]. Oprocz kosztow
ich budowy i utrzymania (m.in. naturalne oSwietlenie mozliwe
wytacznie na pierwszej kondygnacji), nalezato jeszcze zadbaé
0 zagospodarowywanie placu, aby unikna¢ jego ponownego
wykorzystania w celach parkingowych. Dochodzimy w koncu
do trzeciego punktu ninigjszych rozwazan - w przeciwieAstwie
do obiektéw samochodowych, parkingi rowerowe, wrecz z faktu
samego swego istnienia, tacza funkcje reprezentacyjng, utyli-
tarng i rozrywkowa.

Czyz bowiem przedpole przed dworcem w Groningen nie zy-
skato jednocze$nie, oprécz samego parkingu, miejsca do spo-
tkan i zabawy? Pochyte zadaszenie na zewnatrz oraz pochyta
przestrzen wewnatrz zacheca i prowokuje do kreatywnego jej
wykorzystania, miedzy innymi poprzez jazde na rowerze. To ce-
lebracja ruchu i podkreslenie roli roweru w transporcie miej-
skim, a ze wzgledu na swoja lokalizacje, takze praktycznego
zwigzku z kolejg. Stadsbalkon z widokiem na muzeum i miasto
w tle, nie jest tak naprawde parkingiem. Stanowi natomiast in-
tegralng cze$¢é placu dworcowego.

Prawdziwy mebel miejski: Sykkel Hotell - Lillestrgm

W 2016 r. w Lillestram powstat w ramach sieci parkingdéw ro-
werowych Sykkel Hotell (z norweskiego: Hotel Rowerowy). Cho-
ciaz sam dworzec wraz z infrastrukturg transportowg znajduje
sie po potnocnej stronie tordw, to faktyczne, ludzkie przedpole
stacji stanowi niewielki placyk po stronie potudniowej (rys. 4).
Pofaczony jest on z gtéwnym budynkiem przejsciem podziem-
nym. Natomiast ze strzezonego parkingu o pochytym, zintegro-
wanym z przestrzenig placu, balkonie rozcigga sie podobnie
jak w Groningen widok na przestrzen okalajacg dworzec. Ar-
chitekci z Various Architects AS postanowili jednak aby balkon
dostepny byt poprzez drewniane, wtopione w obiekt stopnico-
-pochylnie. Chociaz konstrukcja parkingu oparta jest na dwéch,
zakrzywionych pfaszczyznach, to stanowi on nie tyle posadzke
placu, co osobny budynek. Przy czym formuta ta nie sprawia
wcale, ze Sykkel Hotell staje sie obcym tworem na site wcisnie-
tym w przestrzen przedpola stacji kolejowej. Wrecz przeciwnie.

Widok na dworzec w Groningen w 1975 .
Zrodto: Rijksdienst voor het Cultureel, licencja CC BY-SA.

Fietsflat - Groningen; pietrowy parking uzupetniajgcy w narozniku placu.
Fot. Hardscarf, licencja CC BY-SA
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Stadsbalkon - Groningen. Fot. H. de Boer, licencja CC BY-SA

Dzieki niewielkiej skali dopasowanej do sgsiednich budynkow
(jest nieco od nich nizszy), a takze zastosowaniu na $cianach
pdtprzejrzystych, mlecznych paneli dopetnia i uatrakcyjnia oto-
czenie. Podczas gdy w dzien jego jednoprzestrzenne wnetrze
jest czeSciowo naturalnie doSwietlone, w nocy to ono rozéwie-
tla okolice. Podobnie jak blizniaczy pod wzgledem rozwigzania
elewacji, parking rowerowy Radhause (z niemieckiego: Dom
Rowerowy; zlokalizowany przy stacji kolejowej w Erfurcie), two-
rzy narracje, zwiekszajgc przy tym status i wartosci kultury ro-
werowej - uzywajgc stow jednego z projektantéw z Osterwold
+Schmidt Architects [6]. Wraz z czeSciowo zielonym dachem,
gdzie siedzac na drewnianych tawach mozna kontemplowaé
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Rys. 4. Sykkel Hotell - Lillestram; parking rowerowy jako mebel miejski wraz z najblizszym

otoczeniem
Zrddto: oprac. whasne.
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m.in. sasiedni budynek szkoly muzycznej oraz perony, Sykkel
Hotell jest przedtuzeniem przedpola stacji, swoistym meblem
miejskim w kulminacyjnym jego miejscu. W dodatku meblem
miejskim nad wyraz praktycznym, gdyz kryjgcym w swoim
465 m?2 wnetrzu przestronny parking rowerowy mogacy pomie-
§cié¢ na dwupoziomowych stojakach ok. 400 pojazdow. Z jezdni
dostepny jest on bezpoSrednio przez obnizony kraweznik i gtad-
ka, rowng nawierzchnie. Tym samym stanowi on kolejny dowdd
na duza wartoS¢ realizacji obiektow rowerowych w sgsiedztwie
dworcow kolejowych. W przeciwienstwie do parkingdw samo-
chodowych, to wiadnie dzieki nim, bez dodatkowych kosztow,
udaje sie sprowadzi¢ przestrzef reprezentacyjng, utylitarng
i rekreacyjng do wspdlnego mianownika.

Eksponowane parkingi rowerowe

Po ilustracji sposobu ukrycia roweréw z korzyscig dla odbioru
przestrzeni wokot stacji kolejowej, czas na przeanalizowanie
sytuacji odwrotnej. Czy mozliwa jest ekspozycja jednoSladéw
przy zachowaniu wszystkich cech dobrego placu dworcowego?
Sadzac po ponizszych przyktadach - jak najbardziej tak.

Element zagospodarowania placu: Norreport - Kopenhaga

Na poczatku nowego tysigclecia stacja Narreport w Kopenha-
dze prezentowata sie wyjgtkowo Zle. Mimo kilkukrotnej prze-
budowy, ten niemalze stuletni obiekt wymagat gruntownego
remontu, ktory objatby nie tylko jego gtéwna, podziemna czes¢,
ale tez zdegradowane otoczenie na powierzchni. Wartko opty-
wany przez ruchliwe arterie, brudny i zdezelowany budynek
dworcowy jawit sie niczym pilnie strzezona (niewatpliwie przed
pieszym dostepem) twierdza poSrodku wzburzonego miasta.
Jednak w latach 2012-2015, tuz po przebudowie dworca wraz
z otoczeniem, nastgpita gwattowna zmiana. Dzigki architek-
tom z COBE, 2 podtuzne, zewnetrzne pawilony zostaty rozbite
na 6 retro-futurystycznych, biatych,
zaokraglonych zadaszef pokrytych ro-
$linnoscig i panelami fotowoltaicznymi,
wspartych na cienkich, srebrzystych
stupach. Ich rozmieszczenie wynika nie
tylko z ukrytej pod placem infrastruk-
tury, ale tez szczegbtowej analizy ru-
chu pieszego [17]. Para najwiekszych,
Zlokalizowanych w centralnej czeSci
placu - kryje zejScia do podziemnej
stacji oraz przeszklone kioski, kolejne
dwa, w sasiedztwie ulic Vendersgade
i Gothersgade - tylko zejScia, za$ po-
zostate - parkingi dla roweréw. Dla
tych ostatnich przewidziano dodatko-
wo 8 stref postojowych o powtdrzonym
w posadzce ksztatcie zadaszen. Czesé
z nich stanowi wypozyczalnie rowerow.
Zeby uniknaé wrazenia chaosu zwigza-
nego z parkowaniem duzej liczby jedno-
Sladow, strefy zostaty ptynnie zagtebio-
ne o 40 cm ponizej poziom placu [17].
Wraz z zastosowanym wykofczeniem
posadzki (innym w miejscach przezna-
czonych pod parking rowerowy) oraz
wykorzystaniem stojakow jako dodatko-
wego, nocnego doSwietlenia (i zminia-
turyzowanego powtdrzenia obecnych
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temy transportowe

Wejscie do stacji Nerreport po przebudowie. Fot. L. Jargensen, licencja
CCBY-SA

w przestrzeni tub wentylacyjnych), skupisko dwukotowcow zo-
stato sprowadzone do spdjnego elementu zagospodarowania
placu. Oto obecnos¢ jedno$ladow nad stacjg Narreport zostata
oficjalnie usankcjonowana.

Zaprezentowany parking rowerowy jest w stanie pomiescié
2 500 pojazdow i moze obstuzy¢ nie tylko sama stacje me-
tra i kolei, ale tez sasiednie lokale handlowe, umiejscowione
w potudniowo-wschodniej czeSci placu (rys. 5). Zlikwidowanie
w tym miejscu ruchliwej arterii otworzyto bowiem bezposred-
ni dostep do serca starej Kopenhagi. Biegnace z przeciwnej
strony pasy rowerowe prowadza natomiast wprost do terendw
reprezentacyjnych i rekreacyjnych miasta. Budowa linii metra
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Rys. 5. Narreport - Kopenhaga; plac stacji z eksponowanym parkingiem rowerowym wraz z naj-

blizszym otoczeniem
Zr6dto: oprac. wiasne.
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Zadaszony parking rowerowy przed stacjg Narreport po przebudowie.
Fot. L. Jargensen, licencja CC BY-SA

na poczatku XXI w., bogata oferta kierunkdw obstugiwanych
przez pociggi oraz lokalizacja w Scistym centrum miasta, do-
prowadzity do wzrostu znaczenia stacji Narreport. Obecnie jest
to najruchliwszy dworzec w Danii, obstugujgcy dziennie ok. 250
tys. 0s6b [17]. Stad tez pojemnos$é parkingu rowerowego wy-
daje sie niewystarczajgca. Ponadto pozostawienie takiej ilosci
roweréw w przestrzeni placu dworcowego, a takze brak boga-
tego zaplecza socjalnego dla rowerzystéw moga budzi¢ kontro-
wersje. Na pierwszy plan wysuwa sie brak zadaszenia (w wiek-
szosci przypadkéw) oraz ochrony przed dewastacjg i kradziezag
pojazddw. Jednak zastosowane rozwigzania dajg jednoczesnie
tatwy i szybki dostep do sgsiednich atrakcji, a takze doskonale
podkreslajg role roweru jako aktyw-
nego aktora w przestrzeni. Nowo za-
projektowana przestrzen nad stacjg
Nerreport stata sie scenografig do
sztuki o dobrym zyciu miejskim.

Element zagospodarowania placu:
Sloterdijk - Amsterdam

Plac przed holenderskg stacja
Sloterdijk, podobnie jak ten z Kopen-
hagi, miat réwniez szanse sta¢ sie
swego rodzaju scenografig. Chociaz
ostatecznie zrealizowano zupetnie
inng wizje, zakladajaca dosyé popu-
larne i ugrzecznione wprowadzanie
ukwieconych klombéw poprzetyka-
nych stojakami rowerowym, to warto
tutaj odnotowaé pomyst japoAsko-
-dunskiej pracowni NEZU AYMO Ar-
chitects. Znajdujgcy sie tuz przed
gtownym wejSciem do stacji, wynie-
siony na platformie ponad torami,
plac z widokiem na platanine ruchli-
wych arterii, przez dtugi czas stano-
wit betonowa pustynie w sagsiedz-
twie modernistycznych punktowcow
rozrzuconych w przestrzeni niczyjej.
Zaproponowana w 2012 r. koncepcja
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tejze, nie sposob pomingé same;j (re)
kreacji lub (od)budowy przestrzeni
placu, bez ktérej nie bytoby zadnego
wnetrza urbanistycznego. Gdy wroci-
my na chwile do przyktadéw samo-
chodowych, bez trudu zauwazymy, ze
np. lokalizowanie wielopoziomowych
parkingdw w ramach pierzei nie jest
niczym niezwyktym - warunkiem jest

tylko zapewnienie petnowymiarowej
dziatki budowlanej. Taka dziatka
moze by¢ jednak wykorzystana pod
jakagkolwiek inng zabudowe. Tymcza-
sem parkingi rowerowe i na tym polu
okazujg sie wyjgtkowo plastyczne,
umozliwiajgc wykorzystanie tego co
dotychczas nadawato sie wytacznie
do pozostawienia odtogiem.

Kreacja pierzei: Sykkel Hotell
- Asker

S— A KR FRIEDROAE STACH

Sykkel Hotell (kolejny w ramach se-
rii), zrealizowany w 2016 r. w Asker,
whbija sie niczym klin miedzy otwarty
na plac budynek uzytecznosci pu-

Rys. 6. Sloterdijk - Amsterdam; niezrealizowana koncepcja interaktywnych parkingow rowerowych  blicznejidworzec, atory. Dziekitemu,

wraz z najblizszym otoczeniem
Zrodto: oprac. whasne.

zakfadata stworzenie w tym nieprzyjaznym otoczeniu przestrze-
ni publicznej z prawdziwego zdarzenia. Wzdtuz istniejgcej drogi
rowerowej, przebiegajacej tuz obok wejscia do hali dworcowej,
rozrzucono 18 okregdw o rdznej Srednicy, mieszczacych po
zewnetrznym obrysie zadaszone tgcznie 1500 miejsc parkin-
gowych dla rowerdw, zas w otwartym wne-
trzu réznorakie atrakcje dla oczekujgcych
na pociag podrdoznych oraz pracownikéw
pobliskich biurowcow (rys. 6) [23]. WSréd
nich znalazty sie mini parki i boiska, si-
townie, place zabaw, amfiteatry i punkty
widokowe - balkony stworzone z zada-
szen jednoSladdw, a takze zlokalizowana
w osobnym, owalnym pawilonie kawiarnia.
Tak jak w przypadku parkingu przy stacji
Ngrreport, mozna mieé zastrzezenia do
braku propozycji bezpiecznego przecho-
wywania roweréw. Jednak sama forma
i funkcja tego niezrealizowanego obiektu
sg warte dostrzezenia. Udowadniajg one
bowiem, ze wokot z pozoru banalnej i mar-
ginalizowanej przez wielu projektantow
(postawmy stojaki) czynnosci, jaka jest
parkowanie dwukotowcow w poblizu stacji,
mozna stworzyé inspirujgca do aktywnosci
opowie$é.

(Re)Kreacja
Dotychczasowe przyktady oscylowaty

waska, trojkatna dziatka z nieatrak-
cyjnym widokiem na infrastrukture
kolejowg zostata nad wyraz sprytnie
wykorzystana (rys. 7). Powstaty budynek dostepny jest w dwoja-
ki sposdb. Wstep do mniejszego, strzezonego pomieszczenia,
bezposrednio z poziomu placu, przewidziany jest wytacznie dla
rowerzystow z wykupiong subskrypcja. Natomiast od strony wy-
niesionej ponad tory trasy szybkiego ruchu, mozemy wjechaé

gtownie wokot wytworzenia interesujacej  Rys. 7. Sykkel Hotell - Asker; parking rowerowy ksztaftujgcy pierzeje wraz z najblizszym

przestrzeni rekreacyjnej przed dworcami. — otoczeniem
Omawiajgc problematyke ksztattowania  Zrddto: oprac. wiasne.
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do gtéwnej hali otwartej dla wszyst-
kich zainteresowanych [15]. Obstu-
giwana jest ona przez opadajaca
w kierunku stacji pochylnie. Zaréwno
wyjécie z czesci publicznej budynku,
jak i przejScie miedzy parkingiem,
sasiednim budynkiem, a wyniesio-
ng ulicg Knud Askers, dostepne jest
poprzez zewnetrzne schody. Rozwia-
zanie przestrzeni obiektu moze by¢
zatem odbierane jako utrudnienie
dla niepetnosprawnych rowerzystow,
co nalezatoby poprawi¢ np. poprzez
zamontowanie windy. Pod katem
zagospodarowania pustej i trudnej
dziatki jest to jednak obiekt zdecydo-
wanie trafny.

Zaprojektowany przez MMW Ar-
chitects, Sykkel Hotell, wykorzystuje
dwupoziomowe stojaki, ktore moga
pomiesci¢ tacznie prawie 300 rowe-
row, a takze przewiduje drobne udo-
godnienia do naprawy dwukotowcow.
Budowa zostata sfinansowana przez
Gmine Akershus, Jernbaneverket
- czyli norweskie przedsiebiorstwo
panstwowe zajmujgce sie infra-
strukturg kolejowa, oraz Urzad Mia-
sta Asker [2]. Stad tez na azurowej,
metalowej oktadzinie obiektu pojawia sie symbolika kory drze-
wa, nawigzujgca do herbu miasta. Lekki i zgrabny, budynek
tworzy perfekcyjne dopetnienie placu dworcowego.

WEROERC AL

t;liiszym otoczeniem
ZrGdto: oprac. wiasne.

Kreacja przestrzeni: Fietsappel - Alphen aan den Rijn

Prawie wszystkie prezentowane w niniejszym artykule stacje
kolei i metra znajdowaty sie we (wzglednie) uksztattowanym
otoczeniu lub jak w przypadku dworca Sloterdijk, byly mocno
zdeterminowane osiowym uktadem komunikacyjnym. Pozwolito
to skupié¢ sie na rozwigzaniach zwigzanych wytgcznie z prze-
ksztatceniami funkcji placu dworcowego. Wiele stacji, zloka-
lizowanych poza $cistym (najczeSciej historycznym) centrum,
badz w mniejszych (mniej reprezentacyjnych) miastach, pozba-
wionych jest tego przywileju. (Re)kreacja moze by¢ jednak ro-
zumiana nie tylko poprzez domkniecie niepetnej pierzei placu,
jak w Asker, ale tez (a moze przede wszystkim) jako tworzenie
nowej przestrzeni publicznej.

By¢ moze niewiele 0s6b spoza Alphen aan den Rijn styszato-
by o tamtejszej stacji, gdyby nie obecne od 2010 r. Fietsappel
(z holenderskiego: Rowerowe Jabtko). Plany zagospodarowa-
nia przestrzeni wokot dworca juz w 2004 r. wskazywaty na ko-
nieczno$é wprowadzenia charakterystycznego elementu, ktory
mogtby staé sie placowg dominantg. Wytze Patijn z pracowni
KuiperCompagnons (ktéra zajmowata sie opracowywaniem
tychze planéw) wraz z Silvianem van Tuyl i agencjg Octatube
Space Structures, zaproponowali zatem gigantyczne, wysokie
na 15,5 i szerokie na 27,5 m Jabtko - parking rowerowy [14].
Wewnatrz niego rowerzySci moga przemieszczac sie spiralng
rampa, niczym najprawdziwszg obierkg z jabtka. Spogladajac
na azurowa, pokrytg zielong siatka strukture, na ktérej do-
strzec mozna zarys ogromnych motyli-bielinkéw, trudno uciec
od skojarzenia z Kaczkg. Tutaj, w przeciwiefstwie do stacji ro-
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Rys. 8. Fietsappel - Alphen aan den Rijn; parking rowerowy ksztaftujacy przestrzen placu wraz z naj-

werowej w Waszyngtonie, nawigzanie do bezposredniej formy
przedmiotu jest wyjgtkowo czytelne. Australijski historyk i teo-
retyk architektury - gorgcy zwolennik projektowania przestrze-
ni dla rowerzystow, Steven Fleming skrytykowat ten sposéb pro-
jektowania jako naiwny i szkodzacy wizerunkowi stylowej oraz
ponetnej architektury rowerowej [19].

Jednak to nie kontrowersyjna forma, a sposob kreacji prze-
strzeni wokot obiektu, sprawia, ze Fietsappel jest wart odno-
towania. Nietypowo, Jabtko wyrasta z ziemi tuz przy peronach.
S3 one wzgledem niego wyniesione w gore, tak aby umozliwié
poprowadzenie pod spodem drogi pieszej i rowerowej, przez co
tory nie stanowig bariery przestrzennej dla ruchu miekkiego.

\

Alphen aan den Rijn; widok na tunel rowerowy pod pero-
nami. Fot. Chingon, licencja CC BY-SA

Fletsappel
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Fietsappel - Alphen aan den Run widok od strony peronéw. Fot. Mi-
chielverbeek, licencja CC BY-SA

Z samego placu stacji wida¢ zaledwie fragment parkingu ro-
werowego, do ktérego dosta¢ mozna sie poprzez amfiteatralne
schody. To wtasnie te zwiefAczone Jabtkiem schody stanowig
centralny punkt placu dworcowego, miejsce spotkan i integra-
cji miedzy podréznymi. Przy czym niewatpliwg wadg pozostaje
komunikacja miedzy tg enklawg a peronami. Co prawda z dru-
giego poziomu (liczac od drogi rowerowej) parkingu mozemy
dostaé sie bezpoSrednio w poblize toréw, czy to przy uzyciu
wewnetrznej pochylni, czy biegnacej przez atrium klatki scho-
dowej, jednak juz droga w to samo miejsce z amfiteatralnych
schodéw znaczaco sie wydtuza. Podobnie jak w przypadku
Sykkel Hotell z Asker, brak tez tam udogodnien dla niepetno-
sprawnych rowerzystow, ktorzy z poziomu drogi rowerowej do
stacji moga dostaé sie albo bezposSrednio poprzez Jabtko, albo
znacznie wydtuzong droga w poblizu ulicy Prins Bernhardlaan.
Oficjalnej krytyce poddawana jest sama pojemnoS¢ obiektu.
W 2013 r. naliczono ponad 300 dodatkowych jedno$ladéw
w przestrzeni obliczonej na 970 wolno dostepnych miejsc.
Biorac pod uwage, ze w okolicy stacji znajduje sie ich jeszcze
ok. 2 tys. (w tym 1,3 tys. ptatnych), zapotrzebowanie na par-
kingi dla roweréw w tym stosunkowo niewielkim (ok. 100 tys.)
miescie pokazuje potencjat transportu multimodalnego. Po po-
czgtkowym usuwaniu nadprogramowych dwukotowcow, wtadze
miejskie obiecaty ustalié mozliwos¢é wprowadzenia kolejnego
parkingu o pojemnosci na 400 rowerdw [11]. Przyktad Fietsap-
pel pokazuje, ze powstajace przy stacjach parkingi rowerowe
majg moc tworzenia zupetnie nowych przestrzeni publicznych
w miejscach bedacych dotad jatowa pustynia.

Podsumowanie i wytyczne

Architektura rowerowa (wraz z towarzyszacymi jej przeksztat-
ceniami przestrzennymi) jest wcigz w trakcie ksztattowania.
Nie wszystkie przypadki parkingéw rowerowych powstajacych
przy stacjach kolejowych sa rownie interesujgce co te zapre-
zentowane w niniejszym tekscie. Jednak coraz wiecej z nich
zmierza w okreslonym w artykule kierunku. Doktadnie w czasie
pisania tych stow udostepniono nowa aplikacje na smartfony,
umozliwiajgcg korzystanie z norweskiej sieci rowerowych hoteli
[16], a zaledwie 3 miesigce wczesSniej otworzono imponujgcy
skalg i rozmachem parking samochodowo-rowerowy w poblizu
dworca w Zutphen - wszystko to w ramach wspierania trans-
portu multimodalnego. Podjety temat jest wiec wyjatkowo ak-
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tualny, ale ze wzgledu na dynamiczng sytuacje réwniez trud-
ny do opracowania. Obecnie, z zebranych i uporzagdkowanych
danych (tab. 1) wyfania sie nastepujgcy obraz omawianego
zagadnienia.

Wystepowanie i sposéb dziatania
Najwiecej znaczacych realizacji parkingdw rowerowych sprze-
zonych ze stacjami wystepuje w krajach zachodnigj i pétnocne;j
Europy - ale co ciekawe, wyjgtkowo rowniez w Stanach Zjed-
noczonych. Nie oznacza to oczywiScie, Ze to ostatnie pafstwo
jest potega w dziedzinie projektowania rowerowej architektury,
jednak warto odnotowaé wzrost zainteresowania jedno$ladami
w tym zmotoryzowanym spoteczenstwie - chocby ze wzgledu
na pewne podobienstwo do postrzegania samochodu w Pol-
sce. Omawiane obiekty pojawiajg sie zardbwno w miastach po-
siadajacych ponizej 100 tys. mieszkancow (Houten, Lillestrgm,
Asker, Alphen aan den Rijn), gdzie towarzysza stacjom kolejo-
wym (i czasem dodatkowo autobusowym) obstugujacym linie
regionalne i miedzymiastowe, jak i w wiekszych, gdzie dodat-
kowo dochodza linie miedzynarodowe (Kopenhaga) oraz metro
(Washington D.C., Kopenhaga, Amsterdam). Cze$¢ parkingow
powstaje w ramach sieci podobnych obiektow np. Bikestation
w USA lub Sykkel Hotell w Norwegii. Dosy¢ trudno jest dojs¢ do
kosztéw budowy oraz organdw finansujgcych budowe i pézniej-
sze utrzymanie opisywanych obiektow. Mozna jednak podejrze-
waé, Ze najczesciej jest to wspbtpraca pomiedzy organizacjami
samorzadowymi, a kolejg (Houten, Lillestrgm, Asker).
Praktycznie wszystkie zaprezentowane przyktady oferujg
mozliwo$¢ parkowania jedno$ladéw przez 24 godziny, 7 dni
w tygodniu, jednak tylko cze$¢ z nich zapewnia przy tym ochro-
ne przed czynnikami atmosferycznymi oraz kradziezg. W tym
drugim przypadku pocigga to za sobg wprowadzenie ptatnej
subskrypcji. Parkingi sg najczeSciej chronione poprzez wpro-
wadzenie indywidualnych kluczy lub kodéw SMS-owych oraz
zastosowanie monitoringu. Taka ochrona powigzana jest z for-
ma obiektu i co logiczne wystepuje w przypadku samodzielnych
form poczawszy od kioskdw na normalnych budynkach skon-
czywszy. Nic nie stoi jednak na przeszkodzie, zeby stosowacé ja
réwniez w przypadku parkingéw ukrytych pod ptyta lub perona-
mi (Houten). W kwestii pojemno$ci zamkniete parkingi wyste-
pujg w przypadku obiektéw oferujgcych do 500 miejsc posto-
jowych. Ponadto mozna rozwazy¢ jednoczesne wprowadzenie
miejsc strzezonych i nie (Asker). Co trzeba podkresli¢, dobrze
zaprojektowane, wielkopowierzchniowe parkingi rowerowe
(Groningen) moga byé doskonatym, masowym uzupetnieniem
przechowalni roweréw znajdujgcych sie w budynku dworca.

Rozwigzania architektoniczne

Na podstawie przeprowadzonej analizy wyodrebniono 3 ro-
dzaje parkingéw rowerowych sprzezonych ze stacjami: obiek-
ty kubaturowe (kioski, pawilony, budynki, konstrukcje prze-
strzenne etc.), miejsca parkingowe zlokalizowane pod stacja
lub towarzyszacym jej placem (choé zdarzajg sie tez w samym
budynku dworca) oraz miejsca parkingowe zlokalizowane w ra-
mach urzadzonej przestrzeni placu. Wsrod opisywanych przy-
ktadow przewazajg te jednokondygnacyjne. Poza obiektami
obstugujacymi transport szynowy, wystepuja réwniez parkingi
wielokondygnacyjne, najczesSciej zlokalizowane w pierzei ulic.
Pojedyncza kondygnacja nie jest wiec cechg charakterystycz-
ng rowerowej architektury, choé moze byé zwigzana z wyste-
powaniem w sasiedztwie dworcéw. Przy ruchliwych stacjach,



Tab. 1. Zestawienie obiektow omawianych w artykule

Parking rowerowy a jego rola w przestrzeni placu dworcowego

Kiosk/pawilon Integrgtlggiczeéc' Integr;gguczeéé Mebel migjski Element zagospodarowania Kreacja pierzei pr};gi?ggm
Przykfad Bikestation1 | Bikestation 2 ?S::eﬁﬂgfvig? Stadsbalkon Sykkelhotell 1 Narreport (ng?]tceggg}(a) Sykkelhotell 2 Fietsappel
Istnieje od 2015(7) 2011 2011 2007 2016 2012-15 2012 2016 2010
Lokalizacja | Oceanside, USA Washwc%c;\n DC. Houten, Holandia | Groningen, Holandia If\ill)ens’}gagrg Ko%e;rtligga, Aﬂg}:;%?g‘ Asker, Norwegia Ag{%gerhg;r:]g;n
Liczba ludnosci 15 670 50 185 12 520 (miasto) 800 60 70
[tys]
P : kolejowa, metro, . kolejowa, kolejowa, kolejowa, metro, | kolejowa, metro, . kolejowa,
Rodzajstac kolejowa autobusowa kolejowa autobusowa autobusowa autobusowa autobusowa kolejowa autobusowa
. ' . . . tro, regionalne, | metro, regionalne, .
o regionane, | metro, regionalne,|  regionalne, ; | regionalne, inter- | S0 90 o e it Tegionalne,
Linie interciy intercity intercity regionalne, intercity cly,towarowe r|]natre0rg|c§yw émgdt?é |nt%raC||tgt£;irsﬁg)s{u regionalne, intercity intercity
Gmina Houten,
Administracja Re- Gmina Akershus, .
gionalna Utrecht, utrzymanie: %?:Qﬁaﬁlé%fﬁkﬁ
Finansowanie brak danych brak danych Ministerstwo brak danych Jerbaneverket | brak danych - (nonweska kolg brak danych
Infrastruktury (norweska kolej ahstwowa) I
i Srodowiska, panistwowa) p
ProRail
Koszty [min euro] |  brak danych brak danych 10 10 brak danych brak danych - 1,25 brak danych
Otwarty 24h -7 dni 24h-Tdni | czas pracy stacji 24h-T7 dni 24h -7 dni 24h -7 dni 24h -7 dni 24h -7 dni 24h -7 dni
Rodzaj parkingu strzezony strzezony strzezony niestrzezony strzezony niestrzezony niestrzezony nie-/strzezony niestrzezony
platna platna plaina bezptatny lub
Dostep subskrypcia subskrypcia bezptatny bezptatny subskrypcia bezptatny bezplatny platna subskryp. bezplatny
Rozwiazania architektoniczne:
Rodzaj kiosk pawilon pgézges:gznea% F?Or(zjeagggnm budynek przestrzeri placu | przestrzen placu budynek plggzgggﬁjﬁa
Kondygnacje 1 1 1 1 1 1 1 2 4
Styl - [googie h-tech/googie - neo-modernizm | refro-futuryzm | neo-modernizm | neo-modernizm | novelty/h-tech
geometryczna barwy jasne i ener- " ; Zielona stalowa
Walad biale pudetko, | wariacja natemat| barwyjasne, | getyczne, cienkie mlggzﬂgzgmf zadaszenia biafe, ggz’;gigﬁereg(') azurowe, konstrukcja i
Vo przeszklenia | wycinka rowero- | kolumny-kielichy | stupy, okragte przep zaokraglone PO miedziane panele | siatka z wzorem
AR panele zew. obwodzie ; !
wego kofa Swietliki ' biatych motyli
J— latarnia migjska, | zaglebieniado | .. .
. - Olprzejrzyste rampy, punkt i : minipark, boisko,
Elementy | przejrzyste Sciany X _ ; polprzejrzyste parkowania ; " ; "
charakierystycne | (czgsciowo) saanf)ér?bawa W|dok(}\(n)/ryr,nzabawa Sciany punkt | rowerow, stoaki am\lﬂ’l/}gg}(rbpunkt azurowe Sciany | azurowe $ciany
A 4 widokowy - latamnie my
naturalne doSwie- -
. - | naturalne dodwie- : "
Ochrona naturaine naturaine naturaine tleie | wenlylacia tlenie, zielony zielony zielef po- naturaine |naturaine doswie-
$rodowiska doswietlenie do$wietlenie do$wietlenie Zielef (ne wycicte dach, szczeliny dach, panele chianiajaca do$wietlenie | tlenie i wentylacja
przy budowie ivlacyi fotowoltaiczne | zanieczyszczenia
drzewo) wentylacyjne
Konstrukcja szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa szkieletowa
Wymiary [m] ~6x3 ~36x8 brak danych ~124x50 ~46,5x10 - - ~38x2(6)m 27,5x15,5h
Powierzchnia [m?] ~18 150 brak danych 6200 465 10500 (plac) - ~200 brak danych
Rozwiazania funkcjonalne:
o ! e - przed gldwnym | po przeciwnej ; przed giownym ‘ przy torach, w
Logﬁag];o\?’czgle przy “é%%c'u fa wzg({)%%{svzosriggo pod peronami | wejciem do dworca, | stronie torow niz nad grt);i?emnq wejsciem do przy ka(‘)ltv%zrg boku narozniku placu
perony asymetrycznie dworzec 12 dworca dworcowego
droga rowerowa .
drogab(owgrowa separowany orzebiegaiaca | drogirowerowe | sierzanty rower, separowane | droga rowerowa | droga rowerp\lua, droga rowerowa
- przebiegajaca | pas rowerowy . : ©* | pasyrowerowe | przebiegajaca |przestrzen dzielona i
Komunikacia |\ > diisszeqo | worzestzeni | Pod peronami, | zintegrowanez | wprzestzeni | FLRo GO ez olac |7 ieszymi ponrzez | PrZebiegajaca
b £SZ8g przestizet Zintegrowana z parkingiem sasiedniej ulicy praestzen preez p pieszymi pop pod peronami
oku obiektu | sasiedniej ulicy parkingiem sasiednich ulic dworcowy plac dworcowy
wypozyczalniai | tadowanig i
Udocodnienia | _akcesoriado |- naprawa rowe- | wypozyczalnia _ _ _ _ akcesoria do
9 naprawy roweru | row, sprzedaz | rowerow, szafki, naprawy roweru
czescl, szatnia toalety
Pojemnos¢ 23 rowery 150 roweréw | 3100 roweréw | 4000 rowerdw 394 rowerow | 2500 rowerow | 1500 rowerow 296 rowerow 970 roweréw
parking w budynku (po drugie] stornie
taci, kryty Fietsflat, PO AUy SIormi zewnetrzne zewngtrzne miej-
. : ; e | S S |forow) zewnetrzne|  dodatkowa o f ;
Inne ustugi wypozyczania | WS zewnetrzne migjsca | . Y ; .| migjsca postojo- _ sca postojowe,
rowerowe rowerow pg%jsocv?/e Ppostojowe, wypo- welze]\j/cyapgg;gz)g)l wyrr)gvzvﬁcréevlnla we, wypozyczalnia wypozyczalnia
zyczalnia rowerow, | - a TONGIOW Towerow rowerow
sklep rowerowy
Suma migjsc N
WOKOl stac 23 brak danych brak danych 9800 brak danych brak danych brak danych 296 brak danych
Zrodio: oprac. wiasne.
/—812017 #s 43



T € PARKINGI CELOWO EKSPONOWANE W PRZESTRZENI PLACU >7
7€ PARKINGI UKRYTE POD STACIA LUB PLACEM
OBIEKTY KUBATUROWE =7
<« 50 500 1 000 2 000 - POJEMNOSC
PARKING STRZEZONY =7

PARKING NIESTRZEZONY (nie zalecane)

Rys. 9. Schemat rozwigzan dotyczacych formy i ochrony parkingéw rowerowych w zaleznosci od pojemnosci obiektu

Zrédto: oprac. wlasne.

zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla roweréw siega bo-
wiem od kilku do kilkunastu tysiecy (Houten, Groningen, Ko-
penhaga, Amsterdam). Ze wzgledu na skale i idgce za nig kon-
sekwencje w odbiorze otoczenia, trudno sobie wyobrazi¢ takg
liczbe roweréw skupionych w pojedynczym, pietrowym obiekcie
umieszczonym np. w centralnym punkcie placu, choé oczywi-
Scie wszystko zalezy tutaj od konkretnego projektu. Docelowo,
duzo bardziej korzystne wydajg sie jednak jednokondygnacyj-
ne, wielkopowierzchniowe parkingi rowerowe zintegrowane
z placami dworcowymi (Groningen, Kopenhaga, Amsterdam)
lub peronami (Houten).

Poniewaz opisywane obiekty s zjawiskiem z ostatniego
dziesieciolecia, trudno jest wyodrebni¢ ich spojny styl. Wiek-
szo$¢ z nich reprezentuje rozne wariacje na temat moderni-
zmu i postmodernizmu, co jest typowe dla catej wspdtczesnej
architektury. W pewien sposéb mozna sie jednak doszukaé
podobienstw miedzy obecna architekturg rowerowa, a samo-
chodowa, szczegblnie z okresu ksztattowania sie (novelty)
i gwattownego rozwoju (googie) tej drugiej. taczy je ekspono-
wanie roli obiektu, swego rodzaju promocja obstugiwanego
Srodka transportu oraz szeroko pojeta komunikacja z otocze-
niem. Realizowane jest to glownie poprzez stosowanie duzych
przeszklen (Oceanside, Washington, Houten), nawigzanie do
formy (Washington) lub funkcji (Gronigen, Lillestram) rowe-
ru. Charakterystyczne dla rowerowej architektury wydaje sie
ponadto eksponowanie konstrukcji (Oceanside, Washington,
Lillestrgm, Asker, Alphen aan den Rijn) oraz stosowanie azu-
rowych lub Swiatto przepuszczalnych Scian (Lillestram, Asker,
Alphen aan den Rijn). Ten ostatni aspekt zwigzany jest z duza
wagg przyktadang przez projektantdw do stosowania w stuz-
bie ekologicznemu Srodkowi transportu rozwigzanh przyjaznych
Srodowisku. Wszystkie zaprezentowane w artykule przyktady sg
naturalnie doSwietlane w dzien, pojawia sie tez wprowadzanie
zieleni (Groningen, Lillestram, Kopenhaga, Amsterdam), pa-
neli fotowoltaicznych (Kopenhaga) lub szczelin wentylacyjnych
(Lillestrgm). Dalsza eksploracja powyzszych zagadnien, by¢
moze pozwolitaby na wyodrebnienie sie jednolitego stylu, swo-
istego znaku rozpoznawczego, obiektow rowerowych.

Rozwiazania funkcjonalne

W kontekScie stacji kolejowych, parkingi rowerowe zlokalizowa-
ne sa najczesciej albo przy gtéwnym wejsciu do dworca albo
przy peronach. Pozwala to maksymalnie skrécié czas przesiad-
ki miedzy wybranymi Srodkami transportu. Szczegélnym przy-
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padkiem takiego rozwigzania jest wyznaczenie miejsc parkin-
gowych bezposrednio pod peronami (Houten). Warto réwniez
poprowadzi¢ szlak rowerowy bezpoSrednio przez parking, tak
aby méc dojechaé wprost do stojaka rowerowego (Groningen).
Nalezy przy tym wykluczyé zatrzymywanie sie i np. przenosze-
nie roweru ponad kraweznikiem, by dostaé sie na chodnik,
gdzie znajduje sie parking. Mozna za to zaproponowac, aby kra-
weznik ten zostat obnizony na pewnym fragmencie (Lillestrem),
a nawierzchnia prowadzgca do przechowalni byta réwna i gtad-
ka. We wszystkich omawianych przypadkach, parkingi rowero-
we sg doskonale skomunikowane z zresztg miasta. Utatwia to
szybki i wygodny dostep, co z kolei przektada sie na zwieksze-
nie zainteresowania tg formg transportu.

Najczesciej powtarzajgcymi sie udogodnieniami w przydwor-
cowych parkingach rowerowych sg stojaki z narzedziami do
serwisowania sprzetu oraz wypozyczalnie jednosladéw. Jest to
skromny repertuar w poréwnaniu do innych obiektéw tego typu
niesprzezonych ze stacjami. Podobnie jak przewaga struktur
jednokondygnacyjnych, spowodowane moze to by¢ wielkopo-
wierzchniowg oraz otwartg formg omawianych obiektow, a tak-
ze bliskoscig budynku dworcowego, gdzie dostepne sg toalety,
szafki bagazowe oraz gastronomia. Stad tez nie ma potrzeby ich
dublowania. Dobrze bytoby jednak zadbaé o ich ptynne i bezpo-
Srednie potaczenie z parkingiem rowerowym (Houten). Jesli zas
chodzi o zamkniete i strzezone obiekty kubaturowe, to uatrak-
cyjnienie oferty funkcjonalnej mogtoby sta¢ sie ich dodatkowa
zaletg i wabikiem na potencjalnych uzytkownikdw. Nalezy row-
niez przytozyé wieksze starania, aby zapewnié otwarty dostep
dla os6b niepetnosprawnych (Asker, Alphen aan den Rijn).

Pojemnosé omawianych obiektow waha sie od kilkudziesie-
ciu do kilku tysiecy miejsc dla roweréw. Jak pokazuja przyktady,
ilo§¢ miejsc jest czesto niewystarczajaca i wymaga wprowa-
dzenia dodatkowych parkingdw w okolicy dworca (Groningen,
Alphen aan den Rijn). Projektujac obiekty dla rowerzystow,
warto od razu uwzglednié nieco wiecej miejsc niz wynika to
z poczatkowej kalkulacji. Kwestig dyskusyjna jest co oznacza
wiecej. Np. w przypadku Alphen aan den Rijn, zapotrzebowa-
nie okazato sie niemalze o potowe wieksze, nie liczac istnie-
jacych juz w okolicy, innych parkingdw rowerowych. By¢ moze
bezpiecznie bytoby przyjaé jednak ok. 20-30% zaktadanej po-
czatkowo pojemnosci, szczegblnie gdy w gre wchodza parkingi
wielkopowierzchniowe.

W przypadku parkingéw kubaturowych, najczesciej obstugi-
wane sg one przez dwupoziomowe stojaki, zas w pozostatych



przypadkach przez ich standardowa, parterowa odmiane. Nie-
kiedy stojaki te sg zintegrowane z przestrzenig placu (Kopen-
haga, Amsterdam).

Rozwigzania przestrzenne

Parkingi rowerowe sprzezone ze stacjami umozliwiajg zagospo-
darowanie przestrzeni dworcowych w taki sposdb, aby mogly
one petni¢ funkcje zaréwno reprezentacyjng, utylitarng jak i -
co pozadane - rekreacyjna. Sa wiec przeciwieAstwem obiektow
przeznaczonych dla samochodow, ktdre aby mogly by¢ w petni
funkcjonalne w zadanej lokalizacji, muszg albo zajmowaé prze-
strzen placu - nie dajac wiele w zamian, albo zostaé zdegra-
dowane do kosztownych w budowie i utrzymaniu twierdz. Ja-
kakolwiek préba uczynienia tych konstrukcji bardziej ludzkimi
jest tak naprawde wysokonaktadowym oszustwem (np. wizual-
nym - zakrywanie fasady). Tymczasem obiekty przeznaczone
do parkowania rowerdéw okazujg sie duzo bardziej plastyczne.
Dzieki niewielkim wymiarom jednoSladéw, a takze zajmowaniu
przez nie zaledwie 1/10-1/20 miejsca potrzebnego do zapar-
kowania samochodu, bez trudu dajg sie wpisa¢ w zgrabne kio-
ski, pawilony i mate budynki, czy tez bezpoSrednio w przestrzen
pod i na powierzchni placu. Oferujg przy tym od kilkudziesieciu
do kilku tysiecy miejsc parkingowych. | chociaz nie powinno
oznacza¢ to zupetniej dyskredytacji parkingdw samochodo-
wych w poblizu stacji kolejowych, to zwrot w kierunku trans-
portu rowerowego po raz kolejny, po dobroczynnym wptywie na
Srodowisko oraz usprawnieniu komunikacji miejskiej, okazuje
sie wart promowania.

Podczas gdy powyzsze czynniki wydaja sie istotne przede
wszystkim dla decydentéw, dla zwyktych uzytkownikéw prze-
strzeni okalajgcych dworce znaczenie bedzie mie¢ wygodna
i sprawna komunikacja. Dobrze zaprojektowane przestrzenie
placow dworcowych, taczace praktyczne parkingi z interesujaca
oprawg wizualng (Kopenhaga, Lillestram) moga przyczynié sie
do wzrostu zainteresowania transportem tego rodzaju. Dodat-
kowo, tworzenie interaktywnych przestrzeni publicznych (Gro-
ningen, Amsterdam, Alphen aan den Rijn) ozywia przestrzenie
okoto dworcowe, przydajgc im szlachetnego wyrazu. Moze to
napedzaé dalszy rozwdj, czesto zaniedbanego otoczenia. Czyz
wiasnie wszystko to nie stanowi idealnej wizytéwki transportu
multimodalnego?
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Bicycle Time! About transformation stations forecourts
by bicycle architecture

The main aim of this paper is to analyse forms of chosen bicycle
parks in the context of railway station plazas. When many scientific
texts deal with integration rail and bicycle transport, there is still
lack in knowledge about creating urban spaces by bicycles. It turns
out that it is possible to linking utilitarian transport function with
attractive plaza space, and bicycle infrastructure have important
role in this transformation. Investigated examples show that bicy-
cle dedicated facilities can enrich and improve stations forecourts.
They make station plazas not only functional and nice place to g0,
but also a kind of entertaining playground for travellers (e.g. Gron-
ingen, Lillestram). Moreover, exposed, large bicycle parks (up to 3
000 spaces) can act like an attractive and interactive part of fore-
courts (Copenhagen, Amsterdam). Cyclist dedicated facilities can
also create plaza frontages by filling in difficult plots or give charac-
ter to the entire place (Asker, Alphen aan den Rijn). Bicycle parks
occupy less precious urban space than car ones and are easier
and more affordable. As a result, it can contribute to the raise of
quality of sometimes grim station surroundings and above all, pro-
mote multimodal transport by their extravagant architectural form.

Keywords: multimodal transport; station plazas; bicycle architecture.
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