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Tomasz Dybicz!

OBWODNICA AUGUSTOWA A TRASA VIABALTICA
W SWIETLE BADAN MODELOWYCH | PROGNOZ RUCHU?

W artykule przedstawiono metodyke oraz wyniki
prognoz ruchu wykonywanych dla poszczegélnych
wariantéw budowy obwodnicy oraz ich wplyw na
warunki ruchu w Augustowie. Ww. prognozy i ana-
lizy ruchu zostaly wykonane przez firme TransEko
sp.j. na zlecenie DHV Polska Sp. z o.0., ktéra wy-
konywata dla GDDKIA studium oddzialywania na
srodowisko budowy obwodnicy Augustowa w ciagu
drogi krajowej nr 8 o parametrach drogi ekspre-
sowej. Badania ujawnily, ze wplyw obwodnicy na
warunki ruchu w miescie zalezny jest od wariantu
przebiegu trasy ViaBaltica.

Wprowadzenie

Temat budowy obwodnicy Augustowa w ostatnim czasie
wzbudzal wiele kontrowersji. Z uwagi na ochron¢ wyjat-
kowo cennych obszaréw przyrodniczych wypowiadaly si¢
w tej sprawie nie tylko krajowe organizacje i instytucje.
W konflikt zwiazany z budowa obwodnicy zaangazowala
sic rowniez Komisja Europejska.

W ramach porozumien ,,okraglego stolu” zorganizowa-
nego w zwiazku z budowa obwodnicy, administracja dro-
gowa oglosita przetarg na wykonanie analiz oddzialywania
na srodowisko uzgodnionych wariantéw przebiegu obwod-
nicy. Cze¢dcia pracy byly prognozy ruchu oraz analizy wa-
runkéw ruchu w Augustowie w zaleznosci od wariantu bu-
dowy obwodnicy, ktére wykazaly, ze w tym przypadku
kluczowym zagadnieniem jest ustalenie ostatecznego prze-
biegu trasy ViaBaltica.

Do modelowania i prognozowania ruchu w skali kraju
wykorzystano krajowy model ruchu wykonany w 2008
roku na Wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki War-
szawskiej dla Biura Studiéw Sieci Drogowej GDDKIA.
Model ten zostal uaktualniony i uszczegétowiony w otocze-
niu Augustowa w korytarzu przebiegu podwariantéw trasy
ViaBaltica.

Do badania wplywu lokalizacji poszczegdlnych wa-
riantéw i podwariantéw obwodnicy na warunki ruchu

' Mgr inz., Instytut Drég i Mostéw, Politechnika Warszawska, TransEko Sp.j.

2 Tekst artykutu byt wyglaszany na konferencji ,,Problemy komunikacyjne miast
w warunkach zatloczenia komunikacyjnego” w Poznaniu w czerwcu 2009 roku.

w Augustowie zbudowano model miejski. Prognozowane
natezenia ruchu w modelu regionalnym na wlotach do
miasta byly wprowadzane do modelu miejskiego w ruchu
zewnetrznym (tranzytowym i zrédlowo-docelowym).

Badane warianty

Generalnie w przypadku wykonywania analiz oddzialywa-
nia na $rodowisko bardzo waznym elementem sa prognozy
ruchu. W tym konkretnym przypadku réwniez tak bylo.
Dodatkowo Zamawiajacy postawil przez Wykonawca za-
danie polegajgce na sprawdzeniu wplywu lokalizacji po-
szczegblnych wariantéw obwodnicy Augustowa na warun-
ki ruchu w tym miescie.

Zleceniodawca doktadnie okreslit warianty przebiegu
obwodnicy Augustowi, ktére nalezalo przeanalizowad. Byly
to 3 lokalizacje:

e wariant IVL — wariant, ktéry byl realizowany, ob-

wodnica przecinata doline Rospudy,

e wariant Chodorki — wariant ten omijal doline Ro-
spudy, droge ekspresowa odsunieto w poblize wioski
Chodorki,

e wariant Raczki — wariant ten réwniez omijat doling
Rospudy, droge ekspresowa odsunieto w poblize mia-
steczka Raczki.

Dodatkowo warianty te nalezato zbada¢ w ramach ana-
liz dwéch strategicznych podwariantéw dotyczacych loka-
lizacji przebiegu trasy ViaBaltica:

e I podwariant — przebieg trasy ViaBaltica: Warsza-

wa—Bialystok—Augustéw—Suwaltki—Budzisko,

e II podwariant — przebieg trasy ViaBaltica: Warsza-

wa—Ostroleka—tomza—Etk—Suwalki-Budzisko.

Lokalizacje wariantéw i podwariantéw przedstawiono
narys. 112,

Metodyka wykonania analiz okreslona przez Zama-
wiajacego wymagala przygotowania prognoz ruchu w uje-
ciu:

e regionalnym — prognozy ruchu wykonano z wyko-

rzystaniem krajowego modelu ruchu,

e lokalnym — prognozy ruchu wykonano dla sieci

miejskiej w Augustowie.
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Rys. 2. Podwarianty przebiegu trasy ViaBaltica

Charakterystyka ruchu drogowego w Augustowie
w obecnej sytuacji
UszczegStownie krajowego modelu ruchu oraz przygoto-
wanie miejskiego modelu ruchu wymagalo wykonania serii
pomiaréw ruchu i inwentaryzacji uktadu drogowego. W ra-
mach pomiaréw wykonano m.in. dobowy pomiar ruchu na
drodze nr 8. Analiza dobowych pomiaréw ruchu postuzyla
do okreslenia pory szczytu komunikacyjnego i w tej godzi-
nie wykonano nastepnie pomiar natezenia ruchu na wiek-
szo$ci skrzyzowan w Augustowie.

Wykonano réwniez badanie typu: car following. Na wszyst-
kich wlotach drég krajowych ustawieni byli ruchomi obserwa-
torzy, ktorzy sledzili wybrane pojazdy. Odnotowywano miej-
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sce, w ktérym pojazd koriczyt podréz (na terenie miasta lub na
granicy miasta) oraz czas przejazdu pomiedzy okreslonymi
punktami kontrolnymi. W ramach badai m.in.:

e wyznaczono macierze ruchu zewnetrznego,

e zbadano Srednie predkosci pojazdéw w ruchu swo-
bodnym na poszczegblnych odcinkach drég w po-
dziale na typy pojazddw,

e zbadano wplyw natezenia ruchu na $rednie predkosci
pojazdéw,

e wykonano podzial drég na typy odcinkéw charakte-
ryzujacych si¢ zblizona przepustowoscig i Srednimi
predkosciami pojazdow,

e opracowano krzywe zalezno$ci predkosci pojazdéw od
natezenia ruchu na poszczegdlnych typach odcinkéw.

Model Augustowa zostal odwzorowany w sposdb
uproszczony. Po roztozeniu ruchu zewnetrznego na sieci
drogowej Augustowa wynikowe natezenia ruchu z uwzgled-
nienim struktury rodzajowej ruchu zostaly odjete od nate-
zef ruchu otrzymanych w pomiarach ruchu. W ten sposéb
otrzymano natezenia ruchu wewnetrznego. Wg ustalen
SIWZ natezenia ruchu wewnetrznego otrzymane w opisa-
ny sposob nalezalo traktowad jako stale dla wszystkich lat
prognozy i wszystkich wariantow.

Najtrudniejsze warunki ruchu w Augustowie wystepuja
w szczycie popotudniowym. Wynika to z nakladania si¢ na
siebie szczytow ruchu wewnetrznego oraz zewnetrznego.
Dodatkowo sytuacje utrudnia fakt, ze droga DK 8 prze-
chodzgca przez srodek Augustowa jest podstawowym cig-
giem drogowym miejskim, ktéry obstuguje réwniez ruch
zewnetrzny. Ciag ten charakteryzuje sic najwickszymi nate-
zeniami ruchu ze wszystkich drég w Augustowie (rys. 3)
oraz bardzo duzym udzialem w strukturze ruchu samocho-
déw z przyczepami (tabela 1).

Analiza rozkladu ruchu zewnetrznego z poszczegélnych
wlotéw do miasta wskazuje, ze w przypadku samochodéw
osobowych udzial ruchu zrédlowo docelowego wynosi 41%
(tranzyt wynosi 59%), natomiast w przypadu ruchu pojaz-
déw ciezarowych z przyczepa udzial ten wynosi tylko 7%
(tranzyt wynosi 93%). W przypadku ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepa wigkszos¢ ruchu odbywa si¢ na
kierunku poélnoc—potudnie, pomiedzy wlotem/wylotem
drogi DK 8 (od kierunku przejscia granicznego Budzisko)
a wlotami/wylotami drég DK 8 (od Bialegostoku) i DK 61
(od Lomzy). Wysoki udzial w ruchu samochodéw ciezaro-
wych ma szczegélnie niekorzystny wplyw nie tylko na wa-
runki ruchu, lecz takze negatywnie oddzialywuje na $rodo-
wisko. Augustéw jest miastem o duzych walorach tury-
stycznych oraz uzdrowiskowych, ma status miasta-uzdro-
wiska, w ktérym leczy si¢ choroby uktadu krazenia, reuma-
tologiczne oraz schorzenia narzadéw ruchu.

Dodatkowo sytuacje pogarsza fakt, ze organizacja ru-
chu na drodze nr 8 w Augustowie nie jest dostowana ,,do
sprawnego” przepuszczania ruchu przez miasto. Na jednym
ze Srodkowych odcinkéw drogi nr 8 w miescie znajduja si¢
dwa ronda, ktére dosé skutecznie spowalniajg ruch na dro-
dze gléwnej.
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Tabela 1

Natezenie ruchu na poszczegdinych odcinkach drogi DK 8
w Augustowie w okresie szczytu komunikacyjnego
tacznie dla obu kierunkéw ruchu

— = = E
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DK 8 2 2 28 2= 2= =
=] o = o © o 92— £
3] S & e s e g >
3% £z E8 | EB¢8 8
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Liczba pojazdow
ul. Klonowaci 434 84 79 295 892
ul. Wyszyniskiego 645 122 83 308 1158
ul. 29 Listopada 659 131 82 317 1189
ul. Brzostowskiego 675 125 84 348 1232
ul. Chreptowicza 649 109 90 344 1192
ul. Wojska Polskiego 639 118 76 311 1144
Struktura rodzajowa ruchu
—_ = = §
= [ a =
DK 8 'E'n_-' 'E 8 'E: 'E 2 § I
ES £ £ N E.N Y =
S & © o = < .2 <
w o wn o wo <NnoN [~
ul. Klonowaci 48.65 9.42 8.86 33.07 100
ul. Wyszyniskiego 55.70 10.54 717 26.60 100
ul. 29 Listopada 55.42 11.02 6.90 26.66 100
ul. Brzostowskiego 54.79 10.15 6.82 28.25 100
ul. Chreptowicza 54.45 9.14 7.55 28.86 100
ul. Wojska Polskiego 55.86 10.31 6.64 27.19 100
Razem 54.50 1017 7.26 28.07 100

Obroricéw Westerplatte

Rys. 3. Natezenia ruchu na sieci drogowej w Augustowie w okresie szczytu komunikacyjnego [P/h]

Whioski z analiz i prognoz ruchu

Wykonane analizy funkcjonalno-ruchowe wplywu planowa-
nej obwodnicy Augustowa na warunki ruchu w miescie nie
wykazaly zdecydowanej przewagi ktéregokolwiek z warian-
téw. W kazdym z analizowanych przebiegéw obwodnicy (i jej
podwariantéw) ujawnil sie podobny i korzystny wplyw inwe-
stycji na poprawe warunkdéw ruchu w Augustowie. Wynika to
z fakeu, ze w kazdym z badanych przypadkéw ruch tranzyto-
wy w przebiegal obwodnicg w zblizonym stopniu, ogranicza-
jac tym samym uciazliwos¢ ruchu na ulicach miasta.

Wykonane analizy ujawnily natomiast, ze analizowane
podwarianty r6znily sie znacznie w analizie wariantu zwa-
nego ,zaniechanie budowy obwodnicy”.

W przypadku poprowadzenia I Pan-Europejskiego Kory-
tarza Transportowego trasa: Budzisko—Suwalki—Bialystok—
Warszawa zaniechanie budowy obwodnicy Augustowa po-
ciggnie za soba wzrost natezen ruchu drogowego na ulicach
miasta i w konsekwencji przyniesie powazne negatywne
skutki dla funkcjonowania ukladu drogowego Augustowa.
Taki stan rzeczy potwierdzila analiza prognozowanych $red-
nich predkosci jazdy. Wyniki tej analizy wykazaly, ze ruch
pojazdéw na istniejacej drodze nr 8 w Augustowie w przy-
padku zaniechania budowy obwodnicy bedzie odbywal sie
w kolejce. Popyt na przejazd przez miasto w godzinie szczytu
bedzie wyzszy niz przepustowo$¢ uktadu, przez co przed
wlotami do miasta (na drogach krajowych nr 8 i 61) réwniez
bedg tworzyly sie kolejki pojazdéw. Stan taki oznaczalby bar-
dzo duza ucigzliwo$¢ dla mieszkancéw, dla ktérych droga
krajowa nr 8 bylaby barierg dzielgca miasto, blokujaca jego
rozwdj jako osrodka turystycznego i uzdrowiskowego.

Natomiast poprowadzenie I Pan-Europejskiego Korytarza
Transportowego na trasie: Budzisko—Suwaltki—Etk—F.omza—
Ostroleka—Warszawa i zaniechanie budowy obwodnicy Augus-
towa nie bedzie mialo specjalnie negatywnego wplywu na wa-
runki ruchu w miescie. Przy takim rozwiazaniu ukladu drogo-
wego ruch tranzytowy bedzie zasadniczo wykorzystywal trase
ViaBaltica, przy obcigzeniu ukladu drogowego Augustowa
stosunkowo nieduzym ruchem tranzytowym na kierunku
Suwalki-—Bialystok. Skala tego ruchu nie bedzie wywolywala
powaznych utrudnien ruchu w mie$cie.

Whnioski te maja swoje potwierdzenie réwniez w wyni-
kach analizy badan ankietowych przeprowadzonych na
przejsciu granicznym w Budzisku. Podréze z péinocy na po-
tudnie mialy bardzo maly udzial w ogélnej liczbie podrézy
odnotowywanych na tym przejéciu granicznym (drogowym).
W obecnym ukladzie geopolitycznym, majacym swoje od-
zwierciedlenie w relacjach/podrézach pomiedzy poszczegdl-
nymi krajami Unii Europejskiej ruch, ktéry odbywa si¢ przez
pétnocno—wschodni obszar Polski i jest rejestrowany na
przejsciu granicznym w Budzisku, wskazuje na wazniejszg
role kierunku pétnocno—zachodniego. Zdecydowana wigk-
sz08¢ podrdzy odbywa si¢ pomie¢dzy krajami battyckimia kra-
jami zachodniej Europy (tabela 2). Na uwage zastuguje réw-
niez fakt, ze nawet wsréd podrézy rozpoczynajacych sie
w Polsce zdecydowanie wigkszy udzial maja te, ktére sa wy-
konywane pomiedzy Polska centralng i Budziskiem, niz
Polska wschodnia i Budziskiem (tabela 3).
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Tabela 2 Tabela 3
Kraje poczatkow podrdzy zarejestrowane Powiaty w Polsce, stanowiace poczatki podrozy zarejestrowanych
na przejsciu drogowym w Budzisku na przejsciu drogowym w Budzisku
Typ pojazdu| Kraj rozpoczecia podrozy liczha ankiet Udzial [%] Typ pojazdu | Powiat rozpoczgcia podrozy Liczba ankiet Udziat [%]
POLSKA 508 38.2% WARSZAWA 92 18.1%
NIEMCY 386 29.0% SUWALKI 35 6.9%
CZECHY 87 6.5% BIALYSTOK 28 5.5%
WEOCHY 81 6.1% WROCLAW 27 5.3%
HOLANDIA 56 4.2% POZNAN 2 4.3%
FRANCJA 46 3.5% g GDANSK 19 3.7%
- WEGRY 36 2.7% g GRA.’JEWO 18 3.5%
g |seLon 34 2.6% = GROJEC 17 3.3%
S | HiszPANIA 17 1.3% ] OSTROEEKA 16 3.1%
g | StowAcsA 17 1.3% & topz 12 2.4%
% AUSTRIA 17 1.3% % KATOWICE 1 22%
s s GDYNIA 8 1.6%
% DANIA 13 1.0% 2 KRAKOW 7 1.4%
B | WELKABRYTANA 9 0.7% = BYDGOSZCZ 5 1o
g SEOWENIA 5 0.4% g ELK 6 10%
2 | SZWAJCARIA 5 0.4% 5 LONEA 6 1%
E RUMUNIA 4 0.3% TORUN 6 1.0%
® | IRLANDIA 2 0.2% GLIWICE 5 1.0%
GRECJA 1 0.1% Olsztyn 5 1.0%
CHORWACJA 1 0.1% SIEDLCE 5 1.0%
LUKSEMBURG 1 0.1% Inne 157 30.9%
SZWECJA 1 0.1% Razem 508 100.0%
UKRAINA ] 0% WARSZAWA 27 26.7%
PORTUGALIA 1 0.1% £ § SUWAEKI 27 26'7:/°
Razem 1329 100.0% EZ BIALYSTOK 1 13.9%
POLSKA 101 52.1% o= POZNAN > o.0%
Inne 28 27.7%
g NIEVCY 82 42.3% Razem 101 100.0%
& | FRANCA 4 21% SUWALKI 415 67.7%
g | CZECHY 2 1.0% BIALYSTOK 69 11.3%
E HOLANDIA 2 1.0% = WARSZAWA 33 5.4%
§ BELGIA 1 0.5% 2 SZYPLISZKI 11 1.8%
“ | DANIA 1 0.5% g GOLDAP 9 1.5%
WEOCHY 1 0.5% 2 AUGUSTOW 7 11%
Razem 194 100.0% g OLECKO 7 11%
POLSKA 613 80.1% ” MIKOEAJKI 6 1.0%
NIEMCY 117 15.3% POZNAN 6 1.0%
CZECHY 8 1.0% Inne 50 8.2%
WIELKA BRYTANIA 7 0.9% Razem 613 100.0%
_ | AUSTRIA 5 0.7%
2 | FRANCJA 4 0.5% tach do miasta. Moglyby one by¢ wprowadzone na wlotach
€ | HoLANDIA 3 0.4% drég krajowych nr 8161, a ich zadaniem byloby limitowanie
£ |weeRy 2 0.3% przeplywu ruchu zewnetrznego do ustalonego poziomu, cze-
E BELGIA 1 0.1% go skutkiem byloby wyeliminowanie stanéw zatloczenia na
© | stoweni ! 0.1% drodze gléwnej w Augustowie. Konsekwencjg tego rozwia-
SZWAJCARIA 1 0.1% zania bylyby kolejki pojazdéw w godzinach szczytu przed
DANIA L 0.1% strefami buforowymi. Zaproponowane rozwiazanie, gdyby
WeOCHY ! 0.1% praktycznie funkcjonowalo do czasu wybudowania obwod-
HISZPANIA ! 0.1% nicy, przyczyni sie do ztagodzenia negatywnego oddziatywa-
Razem 769 100.0% nia ruchu tranzytowego na warunki ruchu w miescie oraz

Decyzja o wstrzymaniu budowy obwodnicy wg wariantu
IVL, niezaleznie od swej shusznosci, wywolala protesty czesci
mieszkancéw w Augustowie. Obawy mieszkadcéw, ze przez
to znacznie dhuzej beda musieli czekaé na wyprowadzenie ru-
chu tranzytowego z miasta sa bowiem uzasadnione.

Autor referatu proponuje rozwazenie interesujacego, jego
zdaniem, pomystu wprowadzenia stref buforowych na wlo-
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negatywnego wplywu ruchu tranzytowego na warunki zycia
mieszkancéw, turystéw i pacjentéw uzdrowisk.
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