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Fundusze unijne na lata 2014-2020
szansa rozwoju sieci drog w Polsce

tekst: ALICJA BAZARNIK, Sekretarz Kota SITK przy Oddziale GDDKiA w Krakowie

Seminarium Fundusze unijne na lata 2014-2020 kolejna szansa finansowania rozwoju sieci drog krajowych
w Polsce - problemy, wyzwania, doswiadczenia odbyto sie 7 maja 2014 r. w sali konferencyjnej GDDKiA Oddziat
w Krakowie przy ul. Mogilskiej 25. W seminarium uczestniczyty 34 osoby reprezentujace rozne instytucje, w tym
Oddziat GDDKIA w Krakowie i Koto SITK.

fot. A. Bujak

Uczestnikéw spotkania w imieniu Anny
Reszczyk, Przewodniczacej Kota SITK przy
Oddziale GDDKIA w Krakowie, przywitat
Grzegorz Obara, Cztonek Kota, a jedno-
czesnie Naczelnik Wydziatu Przygoto-
wania Dokumentacji Studialnej (WPS)
w Krakowie przy Departamencie Pro-

jektéw Unijnych i Monitoringu GDDKIiA
w Warszawie.

Nastepnie gtos zabrat Tomasz Patasin-
ski, Dyrektor Oddziatu GDDKiA w Krako-
wie, ktéry w krétkim wystapieniu przed-
stawit mozliwosci Krakowa i Matopolski
w zakresie pozyskania funduszy unijnych
w perspektywie finansowej 2014-2020
dla inwestycji drogowych w rejonie Kra-
kowa.

Sesja pierwsza

W pierwszej sesji Grzegorz Obara w re-
feracie Fundusze unijne — KTO, CO i CZYM
(ile!) przedstawit strukture GDDKiA
w Warszawie, uwzgledniajac Departa-
ment Projektéw Unijnych i Monitoringu,
ktory podlega Zastepcy Generalnego
Dyrektora. Departament ten kompletuje

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Wrzesien - Pazdziernik 2014

dokumenty konieczne do uzyskania fun-
duszy unijnych. Nastepnie przedstawit
strukture organizacyjna Departamentu
i zadania poszczegélnych komorek.

W perspektywie biezacej, czyli w la-
tach 2014-2020, fundusze unijne po-
zyskuje sie zgodnie z nastepujacymi
dokumentami strategicznymi europej-
skimi i krajowymi: Strategia Europa
2020, dokumenty na poziomie krajo-
wym, dfugookresowe dokumenty stra-
tegiczne, $redniookresowe dokumenty
strategiczne ogoélne i branzowe, doku-
menty operacyjne (programy reform,
regionalne, programy branzowe).

Zostaty okreslone programy opera-
cyjne, na realizacje ktérych Polska moze
uzyskac fundusze unijne: Infrastruktura
i Srodowisko; Inteligentny Rozw6j; Wie-



dza, Edukacja, Rozwoj; Polska Cyfrowa;
Polska Wschodnia; Pomoc Techniczna; Eu-
ropejska Wspotpraca Terytorialna i Euro-
pejski Instrument Sasiedztwa; Programy
Regionalne.

8 stycznia 2014 r. Rada Ministrow
przyjeta nastepujace dokumenty progra-
mowe: Inteligentny Rozwoj 2014-2020;
Polska Cyfrowa 2014-2020; Infrastruk-
tura i Srodowisko 2014-2020; Wiedza
Edukacja i Rozw6j 2014-2020; Polska
Wschodnia 2014-2020; Pomoc Tech-
niczna 2014-2020.

Do 2020 r. kluczowe dziatania in-
westycyjne obejmowac beda: internet
szerokopasmowy; sie¢ autostrad, drég
ekspresowych i obwodnic; modernizacje
linii kolejowych, wymiane taboru i mo-
dernizacje dworcéw; modernizacje i roz-
budowe lotnisk; wzmocnienie morskich
powigzan transportowych; energetyke ja-
drowa; sie¢ przesyfowa; magazynowanie
gazu, ropy i paliw ptynnych; gospodarke
odpadami i infrastrukture oczyszczania
sciekow.

Nastepnie wykfadowca przedstawit
zasady wspotpracy pomiedzy Komisja
Europejska i instytucjami rzadowymi,
ktére w procesie pozyskiwania funduszy
petnia rézne funkcje (zarzadzajaca, audy-
towa, certyfikujaca, odpowiedzialng za
otrzymanie pfatnosci z KE), jak rowniez
omowit role innych instytucji, takich jak
CUPT, JASPERRS i innych.

Komisja Europejska na realizacje wy-
mienionych programéw przeznaczyta
82,5 mld €. Program Operacyjny Infra-
struktura i Srodowisko (POIiS) to prawie
27 514 mIn € (32 387 mIn € z wktadem
krajowym), co pozwoli na pokrycie
kosztow budowy 820 km nowych drég,
503 km drog kolejowych oraz zakup po-
nad 1100 sztuk taboru kolejowego. Sza-
cunkowy budzet GDDKIA to ok. 10 mld €.

Projekty drogowe POIi$ obejmuja ok.
40 duzych projektéw (drogi ekspresowe)
i 12 obwodnic miast. Inne duze projekty
finansowane z funduszy UE (poza POIiS)
to odcinki przygraniczne (na razie jeden)
CEF oraz Krajowy System Zarzadzania
Ruchem CEF.

Nastepny referat — Fundusze UE
w GDDKIA — podsumowanie perspektywy
2007-2013, program i zadania na perspek-
tywe aktualng (2014-2020) — przedstawit
Pawet Engel, zastepca dyrektora Depar-
tamentu Projektow Unijnych i Monito-
ringu GDDKiA w Warszawie. W refera-
cie podat wielkos¢ srodkéw unijnych
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wykorzystanych w latach 2004-2006
(ok. 2 mld €) oraz w latach 2007-2013
(ponad 10 mld €, facznie z POIiS i PR
PW). GDDKIiA wykorzystafa 51% srodkéw
z POIiS. Od 2007 do 2013 r. zfozono 50
wnioskéw o dofinansowanie, zawarto 47
umow, a KE zwrécita 33 mld zt. W pod-
pisanych umowach o dofinansowanie od
2007 do 2014 r. oraz w prognozowanych
ptatnosciach na 2015 r. wkfad UE syste-
matycznie wzrastat. Referent przedstawit
réwniez przeptywy finansowe funduszy
z POIS.

Od poczatku 2007 r. GDDKIiA oddata do
ruchu 3000 km nowych drég, w tym 1700
km autostrad i drog ekspresowych, wy-
remontowata 5739 km drég krajowych.
Wskaznik gestosci sieci autostrad na
100 km2 powierzchni wzrést w Polsce
o ponad 100%, dtugos¢ drog ekspreso-
wych i autostrad w Polsce zwiekszyta sie
dwuipoétkrotnie, dynamika wzrostu liczby
kilometréow autostrad w latach 2007-
2012 w Polsce wyniosta 106%.

Polska osiggneta znaczace korzysci, jak:
oszczednosci PKB — 1700 km autostrad
(A) i drog ekspresowych (S) oddanych
do uzytku w latach 2007-2013 pozwolito
na oszczednosci na poziomie 0,3% PKB
(ok. 6 mld zt); istotne skrécenie czasu
przejazdu na wybranych odcinkach:
Gdansk — Torun 40 minut, Warszawa
— t6dZz 30 minut, Krakéw — Tarnéw 20
minut; dochody lokalnych budzetow
z podatku PIT wzrosty o srednio 3,3 p.p.
ponad 3redniag dla pozostatych obsza-
réw kraju; liczba zatrudnionych wzrosta
0 2,6 p.p. ponad Srednia w powiatach,
w ktoérych nie byty realizowane inwestycje
drogowe; liczba ofiar $miertelnych na dro-
gach krajowych zmniejszyta sie o 37%,
a liczba wypadkéw spadta o ok. 25%.

W dalszej czesci prezentacji dyrektor
Engel omoéwit instrumenty finansowania
w perspektywie 2014-2020 oraz okreslit
gotowos¢ do skfadania wnioskéw o dofi-
nansowanie niezwtocznie po przyjeciu do-
kumentéw programowych i wytycznych.

Postepowania ogfoszono dla ok.
850 km (A, S, obwodnice); podpisano juz
umowe na finansowanie realizacji odcinka
o dfugosci 6,3 km. Pawet Engel przedsta-
wit na mapie Polski sie¢ drég krajowych
(autostrady, drogi ekspresowe i inne drogi
krajowe), ktéra bedzie realizowana do
2020 .

Referat Popyt w rozwoju sieci drogowej,
czyli jak to jest z tym ruchem dotyczyt
ruchu drogowego i wygtosit go Michat

Zadto z WPS w Krakowie. W wystapieniu
odpowiedziat na pytania, co to jest ruch
drogowy i skad sie bierze.

Ruch jest wynikiem realizacji potrzeby
przemieszczania ludzi [ub towardéw.
Transport ludzi i towaréw odbywa sie po
drogach publicznych, realizacja potrzeb
transportowych powoduje obcigzenie
odcinkéw sieci ruchem drogowym. Ruch
drogowy systematycznie rosnie, co jest
wynikiem wzrostu gospodarczego, ktory
wymusza wieksze potrzeby transportowe.

Nastepnie przedstawit metody pomiaru
ruchu. Generalne Pomiary Ruchu (GPR)
przeprowadza sie na drogach krajowych
i wojewodzkich co pie¢ lat. W roku po-
miarowym (ostatnio 2010) dokonuje sie
pomiaréw przez kilkanascie dni w roku
(dni robocze, Swiateczne, takze w nocy).
Tradycja wykonywania GPR w Polsce siega
lat 60. XX w. Na wybranych odcinkach
droég (co kilka lub kilkanascie kilometrow)
mierzy sie natezenie ruchu z podziatem
na tzw. strukture rodzajowa. Wyniki po-
miaréw sa odpowiednio przeliczane na
tzw. Sredni Dobowy Ruch (SDR), ktory
jest podstawa do analiz ruchu oraz do
prognozowania ruchu w przysztosci.

W celu okreslenia prognoz ruchu wyko-
rzystuje sie specjalistyczne oprogramowa-
nie: program EMME (kanadyjskiej firmy
INRO) jest bardziej uniwersalny, ale mniej
popularny, z kolei program VISUM (nie-
mieckiej firmy PTV) ma lepsza polityke
marketingowg i wiecej uzytkownikéw na
Swiecie. Program EMME uzywany jest
w WPS w Krakowie od 12 lat. Za pomoca
tego programu wykonano dziesiagtki ana-
liz i prognoz ruchu w réznych regionach
kraju. Zawsze starano sie, aby modele
byty bardzo dokfadne, uwzgledniaty ruch
lokalny, a takze dobrze odzwierciedlaty
rzeczywiste zachowania uzytkownikéw
drog.

Modelowanie ruchu drogowego po-
lega na wprowadzeniu podstawowych
danych do programu komputerowego,
takich jak: dane o odcinkach sieci drogo-
wej, dane demograficzno-gospodarcze re-
gionéw, wyniki pomiaréw ruchu, wskaz-
niki wzrostu PKB regionéw, przetozenie
wskaznikéw PKB na wzrost liczby podrézy
w przysztosci, wiezby ruchu (liczba po-
drézy pomiedzy rejonami w okreslonym
czasie), rozkfad ruchu na sieci drogowe;j,
natezenie ruchu na odcinkach sieci dro-
gowej, prace przewozowe.

Zatozony model do liczenia ruchu
uwzglednia rejony komunikacyjne (gminy,
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miasta), odcinki sieci drég, skrzyzowa-
nia i wezty drogowe. Wykfadowca podat
przykfad takiego modelu. W wyniku tych
dziatan powstaja modele ruchu istnieja-
cego oraz prognoza ruchu w wybranym
roku dla wybranego wariantu inwestycyj-
nego. Dzieki prognozom ruchu uzyskuje
sie prace przewozowe, ktére sg jedna
z podstawowych danych do wykonania
analizy kosztow i korzysci, stuza réwniez
do prawidfowego projektowania drég,
weztéw drogowych i skrzyzowan. Pro-
gnozy na okresy krotkie, tj. kilkuletnie, sa
dos¢ doktadne. Im dalej w przysztos¢, tym
doktadno$¢ maleje. Do wykonania analiz
ekonomicznych jest potrzeba opracowa-
nia prognoz ruchu na 25-30 lat.

Sesja druga

W drugiej sesji przedstawiono roz-
nego rodzaju elementy dokumentacyjne
umozliwiajace beneficjantom pozyska-
nie funduszy unijnych na realizowane
projekty. Te cze$¢ seminarium rozpo-
czat referat Tomasza Lorka, pracownika
WPS w Krakowie, Najwazniejsze narze-
dzie beneficjenta w walce o fundusze UE:
Whiosek o dofinansowanie z zatacznikami.
Zgodnie z tytutem referatu, najwazniej-
szym narzedziem beneficjanta w walce
o fundusze UE jest Wniosek o Dofinan-
sowanie z zatacznikami (WoD). Forme
i ksztatt WoD okresla Rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 1828/2006 z 8 grudnia
2006 r. Do wypetnienia formularza wnio-
sku opracowano specjalng instrukcje.
Koniecznos$¢ przygotowania WoD uwa-
runkowana jest wymogami polityczno-
-finansowymi, formalnoprawnymi oraz
zwigzanymi z zaawansowaniem przygo-
towania i realizacji inwestycji.

Sam wniosek musi zawiera¢ nastepu-
jace czesci: A. Dane identyfikacyjne i ad-
resowe, B. Informacje na temat projektu,
C. Wyniki Studium Wykonalnosci, D. Har-
monogram, E. Analiza kosztéw i korzysci,
F. Ocena wptywu oddziatywania na $ro-
dowisko, G. Zasadno$¢ wktadu publicz-
nego, H. Plan finansowania, |. Zgodnos¢
z politykami i prawem wspo6lnotowym,
J. Poswiadczenie wtasciwej instytucji
krajowej.

Precyzyjnie okreslone zostaty zataczniki
do WoD:

Zafacznik 1. Dokumenty Srodowiskowe:
deklaracja instytucji odpowiedzialnej za
monitorowanie obszaréw Natura 2000;
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko wraz ze streszczeniem
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w jezyku nietechnicznym; decyzja o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia; inne doku-
menty wskazane w czesci F WoD (opinie,
uzgodnienia, dokumentacja z konsultacji
spotfecznych).

Zatacznik 2. Studium Wykonalnosci
(rezultaty SW), w tym aktualna analiza
kosztow i korzysci (czes¢ opisowa, obli-
czenia), prognoza ruchu, harmonogram
realizacji inwestycji.

Zatacznik 3. Oswiadczenie beneficjanta
w zwiazku z ubieganiem sie o dofinanso-
wanie z Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko.

Zatacznik 4. Prawomocna decyzja ad-
ministracyjna o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej.

Zatacznik 5. Program funkcjonalno-
-uzytkowy.

Zatacznik 6. Dokumenty uwierzytelnia-
jace owiadczenie wnioskodawcy o zabez-
pieczeniu Srodkéw na realizacje projektu
(nie dotyczy GDDKIA).

Zatacznik 7. Dokumenty potwierdza-
jace kondycje finansowa wnioskodawcy
za ostatnie trzy lata (nie dotyczy GDDKIA).

Zafacznik 8. Komplet kilku map w réz-
nych skalach, gdzie zaznaczono inwestycje
w skali od bardzo orientacyjnej po szcze-
gbétowa, np. 1:25 000.

Zatacznik 9. Harmonogram zrealizo-
wanych oraz planowanych zamoéwien
publicznych.

Zatacznik 10. Umowa, porozumienie
lub inny dokument okreslajacy role w re-
alizacji projektu, wzajemne zobowigza-
nia, odpowiedzialnos¢ wobec dysponenta
srodkéw unijnych (dokumenty te powinny
byc¢ zataczone w przypadku realizacji pro-
jektu przez wiecej niz jeden podmiot).

Zatacznik 11. Upowaznienie (porozu-
mienie) w zwigzku z upowaznieniem in-
nego podmiotu do ponoszenia wydatkow
kwalifikowanych (dokumenty te powinny
byc¢ zataczone w przypadku realizacji pro-
jektu przez wiecej niz jeden podmiot).

Zatacznik 12. Opis procedur zawierania
umoéw dla zadan objetych projektem.

Nastepnym referatem byta prezentacja
dr. hab. inz. Andrzeja Szaraty z Politech-
niki Krakowskiej Nowoczesne, transpor-
towe studium multimodalne — utopia unijna
czy juz polska rzeczywistos¢, na podstawie
doswiadczen matopolskich. Modele multi-
modalne to wymoég w analizach ocenia-
nych przez KE. Dla stworzenia modelu
multimodalnego dla Matopolski przepro-
wadzono nastepujace badania podrézy:
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badania iloéciowe w wojewodztwie (11
279 0s6b powyzej 12 roku zycia); dzien-
niczki podrézy; pozyskanie zbioru danych
charakteryzujacych wykonane podréze
przez badanych.

W podsumowaniu informacji zawar-
tych w prezentacji stwierdzono, ze wyko-
rzystano wyniki Kompleksowych Badan
Ruchu (KBR), badania byty prowadzone
w 4400 gospodarstwach domowych, re-
jestrujac tacznie ponad 28 tys. podrozy:;
otrzymana baza danych wydaje sie wy-
starczajaca do budowy wiarygodnego
modelu transportowego; przedstawiony
model popytu zostat poddany weryfikacji
przez powigzanie otrzymanych macierzy
podrézy z modelem podazy; opracowano
model pozwalajacy na analizy poszczegél-
nych godzin w ciggu doby, wykorzystujac
szczegdtowe informacje o dobowym roz-
kfadzie liczby podrézy w indywidulanych
motywacjach; zastosowanie modelu wy-
daje sie celowe.

Kolejny referat, Liczenie efektow ekono-
micznych i finansowych projektéw drogo-
wych na sieci drég krajowych w najblizszej
perspektywie UE, co sie zmienia, a co nie,
przedstawita Danuta Palonek z WPS
w Krakowie. Referat dotyczyt Analizy
Kosztéw i Korzysci (AKK), ktéra jest
istotng i nieodzowna czescig dokumen-
tow (SW, RSW) wchodzacych w sktad
WoD.

W zyciu codziennym sposrod wielu
alternatyw dokonujemy wyboru, kie-
rujac sie skalg korzysci. Postepujac ra-
cjonalnie, wybieramy zazwyczaj takie
rozwigzanie, ktére przyniesie nam naj-
wieksza satysfakcje (korzys¢). Rézne
formy AKK wykorzystywane sg prawie
we wszystkich krajach rozwinietych do
oceny regulacji aktéw prawnych, poli-
tyk rzadowych, a w Polsce dodatkowo
do oceny projektéw dofinansowanych
przez UE. W ekonomii AKK jest metoda
oceny efektywnosci projektow inwesty-
cyjnych, obejmujaca catos¢ przewidy-
wanych korzysci i kosztéw z uwzgled-
nieniem kosztéw zewnetrznych, np.
spotecznych i srodowiskowych.

Podstawe prawna wykonywania AKK
stanowit w minionej perspektywie fi-
nansowej artykut 40e Rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1083/2006 w odniesieniu
do duzych projektow, ktéry wprowadza
wymog sporzadzania AKK, obejmujacej
ocene ryzyka i przewidywane oddziaty-
wanie na dany sektor oraz na sytuacje
spofeczno-gospodarcza panstwa i re-



W siedzibie GDDKIA Oddziat Krakéw podpisana zostat

gionu. Duze projekty to takie, gdy catko-
wite nakfady inwestycyjne przekraczaja
25 mIn € w przypadku projektéw ochrony
srodowiska lub 50 mIn € w przypadku
pozostatych sektoréw.

Model finansowo-ekonomiczny to ar-
kusz kalkulacyjny stanowiacy zatacznik
do studium wykonalnosci. Przedstawia
on catos¢ wyliczen analizy finansowo-
-ekonomicznej projektu. Zawiera upo-
rzadkowane i logicznie nazwane zaktadki
prezentujace zatozenia, zakfadki z wyli-
czeniami do kazdej czesci analizy oraz
zaktadke: tabele do wniosku, ktéra za-
wiera wszystkie tabele czesci E i H WoD
oraz wyliczone obowigzkowe wskazniki
rezultatu projektu. Wszystkie formuty
w modelu musza by¢ aktywne, co po-
zwala na przesledzenie wyliczen w po-
szczeg6lnych zaktadkach arkusza.

W dalszym ciagu prezentacji Danuta
Palonek podafa najwazniejsze definicje
i wyjasnienia dotyczace analizy ekono-
micznej projektu. W analizie tej wazne
sg wskazniki efektywnosci ekonomicznej:

ENPV — ekonomiczna biezaca wartos¢
netto. Jest réznica ogoétu zdyskonto-
wanych korzysci i kosztow zwigzanych
z projektem; dodatnia wartos¢ wskaznika
Swiadczy o tym, Ze projekt jest efektywny
ekonomicznie;

ERR — ekonomiczna wewnetrzna stopa
zwrotu. Okresla ekonomiczny zwrot z pro-

Wizualizacja Mosty Katowice Spzo.o:

a umowa z konsorcjum firm Strabag Sp. z 0.0. oraz Heilit+Woerner Sp. z 0.0. na realizacje odcinka S7 wezet
Rybitwy — wezet Igofomska we wschodniej czesci Krakowa. Droga S7 w dzielnicach Podgérze i Nowa Huta ma przeja¢ ruch tranzytowy z drogi krajowej nr 79 i prze-
prowadzi¢ go nowg droga klasy S do autostrady A4 Katowice - Krakow - Rzeszow. Powstanie 4,5-kilometrowa trasa gtowna, 1,55-kilometrowa nowa dwujezdniowa
DK nr 79 oraz przeprawa przez Wiste o dtugosci 700 m i dwa dwupoziomowe wezty: Rybitwy i lgotomska. Inwestycja obejmuje ponadto budowe obiektow inzynie-
ryjnych (wiaduktow, mostu, przepustow, murow oporowych), w tym przeprawy przez Wiste: dwoch mostow w ciagu S7, gdzie konstrukcje nosng przeset nurtowych
mostow o rozpietosci 200 m kazdy stanowi ustroj podwieszony, wantowy, z czterema pylonami (po dwa dla kazdej jezdni) o wysokosci 63,0 m. Uktad podwieszenia
usytuowany jest obustronnie wzgledem kazdej jezdni (pylony w ksztafcie litery A). Przesta niepodwieszone stanowig osobne ustroje dla kazdej z jezdni. Przekroj
poprzeczny przeset niepodwieszonych to skrzynki z betonu sprezonego o wysokosci 2,80 m. Diugo$é obu obiektéw wyniesie ok. 706,0 m i ok. 695,7 m.

jektu; projekt jest efektywny ekonomicz-
nie, jezeli wartos¢ ERR jest wyzsza od
stopy dyskontowej;

BCR = B/C — wskaznik efektywnosci
ekonomicznej korzysci / koszty. Projekt
jest efektywny, jezeli wskaznik jest wiek-
szy lub réwny jednosci, czyli gdy war-
tos¢ korzysci przekracza wartos¢ kosztow
projektu;

Natomiast wskazniki efektywnosci fi-
nansowe;j to:

FNPV/C — finansowa biezaca wartos¢
netto inwestycji. Jest suma zdyskonto-
wanych strumieni pienieznych genero-
wanych przez projekt;

FRR/C — finansowa wewnetrzna stopa
zwrotu z inwestycji. Okreéla zwrot z pro-
jektu; w przypadku, gdy FRR < 0 lub
mniejsze od stopy dyskontowej, to bie-
z3ca wartosc przysztych przychodéw jest
nizsza niz wartos¢ kosztow projektu;

FNPV/K — finansowa biezaca wartosc¢
netto z kapitatu. Jest sumga zdyskontowa-
nych strumieni pienieznych wygenerowa-
nych dla beneficjanta w wyniku realiza-
¢ji inwestycji. Uznaje sie, ze projekt jest
efektywny, jezeli wskaznik jest dodatni;

FRR/K — finansowa wewnetrzna stopa
zwrotu z inwestycji. Okresla zwrot dla be-
neficjanta i jest rowna stopie dyskontowe;]
przy FNPV/K = 0.

Nastepnie omoéwiono elementy AKK
dla duzych projektéw, wymagane przez

instytucje posredniczace (CUPT, PARP)
MIR, KE. Sa to: analiza ekonomiczna
(spoteczno-gospodarcza), analiza finan-
sowa oraz analiza wrazliwosci i ryzyka.
Elementy AKK stanowia podstawe do
wypetnienia WoD w czesci E i H.

Ostatnim referatem w drugiej cze-
sci seminarium byta prezentacja Garsc¢
szczeg6féw tego, co nowe: koszty eksplo-
atacji, utrzymanie, wypadki, hafas, zmiany
klimatyczne Barbary Binieckiej z WPS
w Krakowie. Referat byt uzupetnieniem
poprzedniej prezentacji. Pokazano w nim
réznice w przeprowadzaniu AKK w po-
przednich perspektywach finansowych
w stosunku do perspektywy 2014-2020.
Do ich wprowadzenia zobowiazuje Polske
Komisja Europejska, jezeli chcemy uzy-
ska¢ finansowanie inwestycji ze srodkow
unijnych.

Po wygtoszonych referatach nastgpita
dyskusja na poruszane w prezentacjach
tematy.

Na zakonczenie seminarium Anna
Reszczyk podziekowata uczestnikom za
udziat, a wyktadowcom za interesujace
prezentacje oraz zaprosita na kolejne se-
minaria, ktére zostang zorganizowane
przez Kofo SITK przy Oddziale GDDKiA
w Krakowie.
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