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Streszczenie

W artykule przybtiono temat ewidencjonowania i klasyfikacji pojazdéwPolsce. Przytoczone
zostaly zarbwno wybrane obemujgce przepisy, jak rOéwniepodstawowe zasady stosowane w
przedmiotowym zakresie. Petdj temat heurystycznych technik wnioskowania iiapalanych oraz
wykorzystywania ich w zakresie wspomagania systejestracji i ewidencjonowania pojazdéw. Od
2004 roku w celu ujednolicenia klasyfikacji pojamsddraz usprawnienia ich weryfikacji, do procedur
stosowanych podczas rejestracji pojazdéwoabno system pomocniczy, tj. ,Centralny Katalog ITS
marek i typow pojazdéw”. Katalog ITS stanowi gaanych i wiedzy o markach i typach pojazdow
homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu naotamg Rzeczypospolitej Polskiej

WSTEP

Zgodnie z obowizujacymi przepisami rejestracji i wyrejestrowania paojéa dokonuje
si¢ z zachowaniem warunkéw oktenych w:

— ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o rucbgalvym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137

Z p&niejszymi zmianami),

— W rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002w sprawie rejestracji i
oznaczania pojazdéw (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, A@22 z paniejszymi zmianami),
— oraz przepisach o¢lonych.

W procesie rejestracji pojazdow wykorzystujee sidwa niezalene systemy
teleinformatyczne POJAZD i CEP, ktorg w fazie cagtej integracji, tzn. trwaj prace, ktére
maja zapewnt jednolity i bezpieczny przeptyw informacji w obyabastrony.

System CEP stanowi centralnewidency pojazdéw, system POJAZD zapewnia
przygotowanie informacji o patezie idystrybucji dowodu rejestracyjnego. Za pomoc
systemu POJAZD organ rejestiey wykonuje czynngci zwigzane z dopuszczeniem pojazdu
do ruchu oraz zamieszcza dane i informacje w bdeagch.

W celu zapewnienia jednolgoi informacji identyfikacyjnej o pojalzie i jednolitdci
klasyfikowania pojazdéw oraz urdovienia weryfikacji zgtaszanych danych o pojazdach
witaczono do procedur stosowanych podczas rejestraggiz@déw system pomocniczy, tj.
Centralny katalog ITS marek i typow pojazdow, zwamy skrécie Katalogiem ITS
opracowywany przez Instytut Transportu Samochodowdgsystemach POJAZD oraz CEP
stosuje si podstawow klasyfikacg pojazdow opast na identyfikatorze katalogowym, tzw.
Kodzie ITS.
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1. CENTRALNY KATALOG ITS MAREK | TYPOW POJAZDOW

Katalog ITS stanowi baz danych i wiedzy o markach i typach pojazdow
homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu nacieuyt Rzeczypospolitej Polskiej, o
czym stanowi obwieszczenie Ministra Transportu @ dnlipca 2007 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozpogdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6johv
czynndci organow w sprawach za#anych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorow
dokumentow w tych sprawach (Dz. U. Nr 137 z 200 poz. 968 z piniejszymi zmianami).
Rozporadzenie to przywotuje Katalog ITS jako materiat psnawczy staacym do
weryfikacji danych technicznych pojazdu z danymicht@cznymi okrélonymi w
dokumentach przedstawionych do rejestracji pojazdu.

Katalog ITS opracowywany jest atizy innymi na podstawie danych pochacizch ze
swiadectw homologacji pojazdéw oraz z uwierzytelyicom kopii dokumentow
identyfikacyjnych pojazdéw, przesytanych przez ongarejestrujce. Rodzaje danych
gromadzonych w katalogu marek i typoéw pojazdow hlmgwwvanych oraz dopuszczonych
do ruchu przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Struktura danych gromadzonych w katalogu marelpdty pojazdéw homologowanych oraz
dopuszczonych do ruchu

-

Nazwa pola

Kod Instytutu Transportu Samochodowego

Rodzaj

Podrodzaj

Przeznaczenie

Marka

Typ (wariant, jeéeli wystpuje oraz wersja, ieli wystepuje)

Model (nazwa handlowa)

Maksymalna masa catkowita

Dopuszczalna masa catkowita

10 | Dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdow

11 | Masa wlasha

12 | Kategoria pojazdu

13 | Numerwiadectwa homologacji krajowej lub Wspdlnoty Eurjshee]

14 | Liczba osi

15 | Maksymalna masa catkowitagnictej przyczepy z hamulcem

16 | Maksymalna masa catkowitagnictej przyczepy bez hamulca

17 | Dopuszczalna fadowfo

18 | Maksymalna fadowré

19 | Pojemné& silnika

20 | Maksymalna moc netto silnika

21 | Rodzaj paliwa

22 | Stosunek mocy do masy wlasnej

23 | Liczba miejsc siedzych

24 | Liczba miejsc stagych, jezeli wyskpuje

25 | Najwkkszy dopuszczalny nacisk osi

26 | Najwekszy maksymalny nacisk osi

27 | Katalizator (tak/nie)

28 | Homologacja (tak/nie)

29 | Odstpstwo od homologaciji
Zrodio: obwieszczenie Ministra Transportu z dniaificd 2007 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekst
rozporadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdjotv czynndci organdéw w sprawach zgdanych z
dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokuiment tych sprawach Dz. U. Nr 137 z 2007 r., po8B 96
z p&niejszymi zmianami
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Identyfikator katalogowy, tzw. Kod Instytutu Tramsfu Samochodowego, wymieniony w
tab. 1, poz. 1, to podstawowy parametr, ktéry dimada precyzyjry klasyfikacg pojazdu w
Katalogu ITS. Identyfikator ten sktadagcst nieprzerwanego ayu 14 cyfr, podzielonych
logicznie na trzy ogci. Kolejnas¢ i znaczenie poszczegodlnych cziondw identyfikatora
pojazdu jest nagbujaca:

0224 0001 000012
1234 5678 901234

L znaki: od dziewgtego do czternastego — kod pojazdu w ramach
modelu, uwzgidniajpcy typ, wariant, wergj podrodzaj,
przeznaczenie, kategemraz dane techniczne

znaki: od patego do oOsmego - kod generyczny modelu,
z uwzgkdnieniem rodzaju pojazdu

znaki: od pierwszego do czwartego — kod marki phjaz

Objanienia:

Generyk modelu to charakterystycznas¢znazwy modelu (nazwy handlowej) pojazdu w
ramach marki i rodzaju pojazdu, najéziej jest to czs¢ przednia tej nazwy np. CIVIC 1.4
KAT, wtedy za generyk modelu przyp wyraz CIVIC.

Przyktad zastosowania kodu ITS w dowodzie rejegpngm:
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v

Ostatnia 15 cyfra kontrolna
nie jest sktadnikiem kodu ITS
wystepuje tylko w dowodzie

do celow specjalnych

Katalog ITS adresowany jest przede wszystkim donpotbw dokonujcych rejestracii

pojazdow i prowadgych ewidengj pojazdow. Wykorzystaj go rOownie: stacje kontroli
pojazdow, dla ktérych stanowi on dokument pomognida ustalania danych technicznych
pojazdu lub dla poréwnywania ich z danymi technyeri okrelonymi w dokumentach
przedstawionych do rejestracji lub badania techreégp pojazdu.

Do zada Katalogu ITS nalgy:

tworzenie i utrzymanie jednolitego stownika marejgzdow wedtug ustalonych zasad
jezykowych i merytorycznych,

tworzenie i utrzymanie jednolitego stownika modg@liw. pozycje generyczne) wedtug
ustalonych zasa@zykowych i merytorycznych,

dbata¢ o jednolite przestrzeganie zasad stosowania skiwnrodzajéw, podrodzajow i
przeznaczé kategorii, paliw, itd.,

tworzenie szczegotowych pozycji katalogowych, ékyacych dane identyfikacyjne i
techniczne typéw pojazddéw, dla ktérych wydano knagolub europejskigwiadectwo
homologacji typu,

wspomaganie wydziatbw komunikacji wiedzechnicza przydata podczas rejestracji
pojazdow,

autoryzacja i weryfikacja wyggow zeswiadectw homologaciji typéw pojazdow,
realizowanie zamoéwie z wydziatdbw komunikacji w zakresie rejestracji amjow w
przypadku marek i modeli pojazdéw nierozpoznanyatychczas w systemie,
ujednolicanie informacji wysgpujacych w dokumentach identyfikacyjnych pojazdow
wypetnianych przez stacje kontroli pojazdow,

archiwizacja szczegotowych danych identyfikacyjnydh technicznych pojazdow
dopuszczonych do ruchu po 1 stycznia 1984 r., tieykh wydano w Polscéviadectwo
homologacji typu pojazdu,
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— wykrywanie niespéjn&ci  w  zglaszanych  danych  technicznych  pojazdow
z obowhnzujacymi przepisami w zakresie klasyfikacji pojazdow.

W ramach wewetrznego systemu informatycznego ITS uruchomionocjgsizowary
aplikacg, nad prawidlowécia dziatania ktorej czuwaj zespoty: informatykow,
weryfikatorow i koordynatorow Katalogu ITS, a fak operatorzy zapytacodziennych,
operatorzy wprowadzania danych, spegégalido spraw wspotpracy z producentami oraz
zespot koncepceyjny i analityczny.

Do padziernika 2013 r. w ramach realizacji aplikacji ygatowano okoto 1.300.000
szczegO6towych pozycji katalogowych i zrealizowammgd 400.000 zaméwiez Wydziatdw
Komunikacji. Z wykorzystaniem Katalogu ITS dokonadotychczas okoto 15 milionow
rejestracji pojazdow zarobwno nowychzywanych importowanych z zagranicy, jak i
przerejestrowywanych w ramach wesnznych transakcji w kraju.

2. HEURYSTYCZNE TECHNIKI WNIOSKOWANIA | ANALIZY
DANYCH

W szerokim ujciu heurystyka jest dziedzinwiedzy, ktérej cel stanowi poszukiwanie i
badanie optymalnych metod oraz regut odnajdywad@owiedzi na stawiane zapytania lub
problemy. Heurystyka, to umignos¢ i zasady wykrywania nowych faktow i zyzkéw
miedzy nimi oraz analizowanie poprzez formutowanieol@z, czyli zateen wewratrz-
systemowych, co prowadzi do rozawania problemu. Mnogo i ré6znorodnad¢ dyscyplin,
ktore wykorzystuj heurystyk sprawia,ze nie istnieje jedno arbitralne okkenie tego
pojecia.

Podstawowe wiasioi heurystyki:

— odkrywanie i tworzenie nowych rzeczy i zjawisk,

— rozwiagzywanie problemow w sposob tworczy,

— wspieranie procesu tworzenia oraz rozwoj cech zawigzanych,
— wykrywanie powizan miedzy faktami,

— samodzielne dochodzenie do prawdy, tworzenie hipote

Heurystyczne techniki analizy danych, to ppstwanie badawcze, odkrywcze,
wspomagajce, uzupetniace, doskonake czy rozwijajce wiedz zdobyt w okre&lonym
zakresie, czyli metody inspinge do samodzielnego rozwania analizowanego zagadnienia.
Heurystyczne rozwizywanie probleméw polega na wykorzystywaniu odpokwieh
procedur algorytmicznych, w celu uzyskania raz&nia najbardziej efektywnego.

Opracowywanie nowych modutdow wspomagagich system Centralnego Katalogu ITS
marek i typdw pojazdéw, z wykorzystaniem heuryshyech technik wnioskowania i analizy
danych, pozwala na znaczne zmodernizowanie dotgslogzego systemu komputerowego.
Nowe moduty powoduj ze system Katalogu ITS pozwala nie tylko wprowadzab
zmieni&@ dane, lecz tatie dopytuje si o brakujce dane oraz potrafi weryfikowaich
poprawnd¢. Wymaga to aktywriei zarowno aytkownika jak i komputera, poniewaystem
oparty jest na statym ,dialogu” cziowieka z masgzyldeatem bytoby, gdyby system radzit
sobie z wiedz niekompleta, oczywgcie po uprzednim poinformowaniu o tynytkownika i
uzyskaniu jego zgody. System taki wspomagatbygcwizytkownika, utatwiat zbadanie i
rozwigzanie problemu i umiiwiat podjecie decyzji w warunkach niepewst lub braku
danych.

Przestank opracowywania nowych modutébw wspomaggch system Centralnego
Katalogu ITS marek itypow pojazdéw jest to, abyrdmz niezlgdnej umiegtnosci
korzystania z rozbudowanej bazy danych, byt on egpmy w pewne proste mechanizmy
wnioskupce, a wgc aby wykorzystywat on elementy i metody sztucanigligencii.
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Na System Centralnego Katalogu ITS marek i typoyazuow skladaj sie nastpujace
moduty narzdziowe:
— interfejs wytkownika,
moduty sterowania,
bazy danych,
baza wiedzy.

Sposobem wykorzystywania heurystyki jest wyszukieanformacji lub paradoksalnie
limitowanie maliwosci wyszukania informacji, czy wcz uniemaliwienie jej wyszukania.
Taki proces przeszukiwania oklenego zbioru odnosi sido tematu czy przedmiotu
wskazanego w zapytaniu lub zawiera konieczne gjgkawnika fakty. Ten sposob dziatania
zaprojektowano dla tablic kontroli dziatania operétv wprowadzania danych, oraz dla tabeli
kontroli maksymalnych i minimalnych waém danych technicznych pojazdéw. Proces ten
nie zostat jednak precyzyjnie i skazenie okrélony przez wzory, normy czy algorytmy i w
duzej mierze opiera sina metodach heurystycznych, w tym wypadku defimioych jako
zbior regut oraz wskazéwek, ktére modecz nie musg prowadzé zawsze do wkxiwego
rozwiazania. Wynika to z ogranicaestandardowego oprogramowania informatycznego
stanowsicego podstawdla rozwazan informatycznych Katalogu ITS, braku jednoznacznych
przepisow, czy wycz koniecznéci wkraczania na niezbadane dotychczas obszary.

Glowna r&nica miedzy algorytmem a heurystykpolega na tymze pierwszy sposoéb
zawsze daje rozwkanie, podczas gdy podeje tworcze mge by niepewne. Metody
algorytmiczne stosujemy najggziej w przypadku zbadanych, znanychz jprobleméw,
heurystyczne natomiast wslzie tam, gdzie algorytmy nie wystarczajo rozwhzania
zadania, gdzie wymaganea suzupetnienia, poszukiwane nowe metody i sposoby
odnajdywania odpowiedzi czy rozgiania zapyt® Rozwhzania heurystyczne jakie
zastosowano w Katalogu ITS dotyctego, jak szybko i efektywnie wyszukdoktadnie ¢
informacg, ktérej wytkownik potrzebuje oraz tego, z jakich naizi, zasobdéw lub
komputerow staacych do procesu poszukiwawczegedbie korzystat. Optymalne dotarcie
do rozwhzania okréla szybkad¢ oraz cern dostpu do widciwego wyniku, czyli odnalezienie
informacji przy minimalnej liczbie operacji w pragie wyszukiwania.

Zasady heurystyki jakie wykorzystano przy opracoagiu nowych funkcjonalrici
Katalogu ITS to:

— zasada wyczerpania (kompletop,
— zasada wiciwego doboru materiatu (relewanteg.

Nie zawsze #zytkownik potrzebuje w jednakowym stopniu odpowiegnirafnGci
I kompletnaci wyszukiwania, tym bardziege podniesienie jakoi jednego wskanika maze
powodowa obnienie jakdci drugiego. Przy ustalaniu zdokod potrzeb informacyjnych
istotm cechy relewantnéci jest jej subiektywny charakter. Jest to jednakigfawowa cecha
kazdej informacji, ktdra nie mee istni€ bez odbiorcy, ktéry korzystg z danych Katalogu
ITS powinien ogdlnie wiedzé jakiej poszukuje informaciji.

Dwie wymienione wyej zasady obligaj do przygcia okrélonej, optymalnej strategii
wyszukiwawczej, tzn. takiego formutowania instrukepyyszukiwawczej w konkretnej
sytuacji tzw. filtra i ustalania kolejsoi poszukiwa, aby zidentyfikow& maksymaln liczbe
relewantnych danych istniglych w zbiorze Katalogu ITS, przy minimalnej liceboperacji
identyfikowania, czyli przeksztatcania zbioru. lmepmowaic, jest to plan ukfadu i kolej§oi
stawiania pyta przez przeszukagego dane w trakcie realizacji okli@nego zapotrzebowania
na informac.
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Zgodnie z czterema podstawowymi heurystykami wyszakia informacji naley:

— wybram strategt traktowa jako hipotez, proke odgadnécia sposobu zaindeksowania
poszukiwanego tematu,

— pocatkowo uzyskane wyniki przegllat pod ktem odnalezienia innych mlowosci
wyszukiwawczych i przyjete,

— wykorzystywa wszelkie alternatywne strategie wyszukiwania,

— nie zakladd, iz dane w bazie danychasindeksowane w sposob optymalny dla
uzytkownika.

Z pojeciem strategii wyszukiwawczej w Katalogu ITS znek mag réwniez pojecia:

— kwerenda informacyjna — pytanie wezyku naturalnym, skierowane do systemu
informacyjnego w celu otrzymania potrzebnej infogna

— instrukcja wyszukiwawcza — & zapytania informacyjnegozuytkownika wyraona w
jezyku informacyjnym w celu wyszukania ze zbioru mf@acyjnego danych relewantnych.

Stuzenie pomog uzytkownikom Katalogu ITS w odnajdywaniu informacpgst celem
dziatalngci informacyjnej programu. W procesie przeptywuomhacji petni ona funkej
posrednika mg¢dzy zrodiem a odbiorg. Uzytkownikiem mae by osoba lub instytucja. Me
by¢ nim pracownik naukowy badgy struktue danych pojazdéw, pracownik wydziatu
komunikacji autoryzujcy dane pojazdu, pracownik izby skarbowej] sprawgzaj
prawidtowa¢ wymierzonego podatku od pojazdu, analityk wojskomegniagcy potencjat
transportowy kraju na wypadek mobilizacji egki zywiotowej, itd. Kazdy z wytkownikow
bedzie mi&€ inne zapotrzebowania informacyjne, gdsgzdy z nich potrzebuje informacji w
innym celu i na innym poziomie. Aby w petni i skaraie zaspokdite zindywidualizowane
zapotrzebowania informacyjne, centralnym punktemteeesowania zespotu zajmoggo s¢
Katalogiem ITS jest iytkownik ze swoimi wciz zmieniagcymi Sk potrzebami, ale i
moaozliwosciami intelektualnymi. Nawet najlepiej, najpetniepajtrafniej i najbardziej
atrakcyjnie przygotowana informacja nie ma znacenim nie trafi do wisciwego odbiorcy
i zanim odbiorca nie stanie ¢siswiadomym uytkownikiem, wykorzystujc otrzymane
informacje. Potrzeby informacyjne svielkosciami dynamicznymi, zmieniggymi Sk oraz
zroznicowanymi, zalenymi od wielu czynnikow subiektywnych i obiektywryc

Czynniki subiektywne zwizane § z osobowécia uzytkownika, jego wiekiem,
uzdolnieniami, poziomem i rodzajem wyksztalceniapajamdacia jezykdw obcych,
dodwiadczeniem zawodowym, zainteresowaniami motoryirgoy, itp. Czynniki
obiektywne, to mgdzy innymi rodzaj i charakter pracy, petnione fujkcprzeznaczenie
wykorzystania informacji.

Uzytkownikbw mana podziek wedlug wielu kryteriow: wedlug rodzaju i poziomu
wyksztatcenia, wykonywanego zawodu &), zajmowanych stanowisk (petnionych
funkgcji), przygotowania do samodzielnego prowadaemyszukiwa, wieku itd. Znajoméé
potrzeb informacyjnych odbiorcow ma istotne znaczedla efektywnéci dziatalngci
informacyjnej Katalogu ITS. Od trafnego okienia tych potrzeb zaly w duwzej mierze
znalezienie wisciwych mazliwosci ich zaspokojenia.

Wskazniki efektywndaci dziatan wyszukiwawczych g konsekweng zastosowanych

sposobow wyszukiwania informacji, z ktérych najlzae§ipopularne to:

— wyszukiwanie wedlug stéw kluczowych — odnajdywamekumentow zawieragych
jedno lub kilka stébw podanych w zapytaniu przeytkiownika,

— wyszukiwanie boolowskie — poszukiwanie danych, &t@awieray lub nie zawieraj
wartasci podanych w zapytaniu przyyciu operatorow logicznych (and, or, not),
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— wyszukiwanie koncepcyjne — polega na odnajdywaiminydh znaczeniowo zedanych z
podanym stowem, warfoia, lecz niekoniecznieaytym w ich tekcie,

— szukanie frazy — poszukiwanie danych zawignggh chg wyrazéw lub petne zdanie
wskazane poprzezycie cudzystowu,

— szukanie rozmyte — d#i zastosowaniu masek, np. ,%" - zgsije Kkilkuliterowg
koncéwke wyrazu, ,?” — zaspuje jeden znak, wykrywa zlieos¢ stbw np. maskowanie
koncéwek czy niepoprawne wpisanie wyrazow,

— szukanie dokumentéw podobnych jest wyszukiwaniemyca podobnych do danych
odnalezionych wczaiej.

Jezeli stosowane rodzaje wyszukiwania informacji nepewniag pazadanych efektow,
uzycie odpowiednich heurystyk me przyczynt sic do zwkgkszenia liczby odwofa lub
wzrostu precyzji odpowiedzi w Katalogu ITS. Aby pawi¢ pierwszy z przytoczonych vigj
wskaznikéw efektywndci dziatan wyszukiwawczych, naly stosowa reguly, ktére
uwzgkdniaja dodawanie stownictwa specjalistycznego do vmstiapochodzcych z gzyka
naturalnego, wykorzystywanie dodatkowych synoninp@czonych operatorem OR.

PODSUMOWANIE

Prawidlowe klasyfikowanie pojazdow w zakresie rqdzgodrodzaju i przeznaczenia
pojazdu jest warunkiem nieginym w celu zapewnienia jednolt informaciji
identyfikacyjnej o pojedzie i jednolit@ci klasyfikowania pojazdéw oraz urdavienia
weryfikacji danych o pojazdach zgtaszanych do wsddev komunikacji. Zesp6t informacji
marka, typ (wariant, wersja), model, rodzaj, podadprzeznaczenie petni kluczewole w
procesie nowej globalnej klasyfikacji pojazdow,galbecnie realizuje system POJAZD, a w
konsekwencji Centralna Ewidencja Pojazdow.

Heurystyczne techniki wnioskowania i analizy danydb posg¢powanie badawcze,
odkrywcze, wspomagage, uzupetniaice, doskonake czy rozwijaijce wiedz zdobyt w
okreslonym zakresie. Heurystyczne roagywanie probleméw polega na wykorzystywaniu
odpowiednich procedur algorytmicznych, w celu uaysk rozwizania najbardziej
efektywnego. Wspomaganie systemu Centralnego KaialdS marek i typéw pojazddow
technikami heurystycznymi oznacza modernigag co za tym idzie, wptywa na znaczne
usprawnienie jego funkcjonowania. Przekladgatgina gotowé& do opracowywania nowych
rozwiazah w Centralnym Katalogu ITS, ktéregdn nastpstwem ewentualnych zmian w
przepisach dotyezrych danych o pojazdach.
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SUPPORTING THE VEHICLES RECORDS
AND CLASSIFICATION SYSTEM USING
HEURISTIC INFERENCE TECHNIQUES

AND DATA ANALYSIS

Abstract

The article brings closer the topic of records amassification of vehicles in Poland. Quoted have
been, both selected the applicable laws as wefuadamental principles applied in the field. The
subject of heuristic reasoning techniques and datalysis, as well as their use in support of the
registration and recording of vehicles, has beedartaken. Since 2004, in order to harmonize the
vehicles classification and improve their verificat, the procedures used during the registration of
vehicles have been supplemented by the auxiligtesy i.e. the "ITS Central Catalogue of makes and
types of vehicles". The ITS catalogue represerdatabase and knowledge on the makes and type-
approved vehicles admitted to the operation inténgtory of the Polish Republic.
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