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WNIOSKI Z BADAN KWALIFIKACYJNYCH ]
STACJI ROZPOZNANIA POKLADOWYCH SYSTEMOW
RADIOELEKTRONICZNYCH GUNICA

W artykule przedstawiono charakterystyke rozwigzan
oraz wnioski z badan stacji rozpoznania poktadowych
systemow radioelektronicznych GUNICA Stacja GUNICA
przeznaczona jest do zautomatyzowanego wykrywania,
pomiaru  parametrow | analizy sygnatow  oraz
gromadzenia danych o wyKrytych sygnatach
generowanych przez: radary pracujgce na platformach
powietrznych, naziemnych inawodnych, transpondery
SIF/IFF, interrogatory TACAN/RSBN, DME oraz
generatory zaktocen. Moze pracowa¢ samodzielnie lub w
systemie ztozonym z kilku stacji, zapewniajgc lokalizacje
zrodet emisji.

1. Wstep

Na przestrzeni ostatnich lat coraz wiekszego znaczenia nabiera mozliwosc
wykrywania, analizy oraz rozpoznania sygnatéw emitowanych przez réznego rodzaju
urzgdzenia pracujgce na platformach latajacych, ptywajacych lub naziemnych. Takie
rozpoznanie pozwala zidentyfikowa¢ rodzaj, typ a nawet pojedynczy egzemplarz
zrodta emisji jakim moze by¢ radar poktadowy samolotu, jego urzadzenia
nawigacyjne, systemy identyfikacji swéj-obcy, radary zamontowane na statkach lub
podwoziach samobieznych. Dodatkowo nowoczesne urzgdzenia rozpoznawcze, do
ktorych nalezy stacja GUNICA majg mozliwosci wzajemnego wspofdziatania
i prowadzenia lokalizacji wykrywanych zrédet emisji metodg triangulacyjng lub na
podstawie pomiaru réznic czasu przyjScia danego sygnatu do poszczegolnych staciji.
Takie mozliwosci pozwalajg na pasywne wykrywanie, rozpoznanie i Sledzenie
obiektow powietrznych, a w szczegdlnosci samolotéw bedgcych nosicielami
generatorow zaktécen uniemozliwiajgcych ich obserwacje za pomoca radaréw
aktywnych.

2. Podstawowe wlasnosci urzadzenia GUNICA

Stacja GUNICA wykonana jest w postaci jednostki antenowo-odbiorczej
umieszczonej na platformie kontenerowej, wyposazonej w podpory hydrauliczne
stuzgce do samozatadunku na podwozie samochodowe oraz do poziomowania na
stanowisku pracy. Na platformie kontenerowej zabudowany jest rowniez agregat
pragdotwérczy. Stacja moze pracowa¢ autonomicznie Ilub na podwoziu
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samochodowym. Czas rozwijania urzadzenia na stanowisku pracy nie przekracza
10min. Stacja GUNICA przedstawiona jest na zdjeciach 1+3.

Zdjecie 2. Stacja GUNICA na podwoziu samochodowym w pozycji pracy.
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Zdjecie 3. Stanowiska pracy zatogi.

3. Wnioski z obserwacji pracy stacji GUNICA w trakcie
przeprowadzonych badan kwalifikacyjnych

W dniach 04.05.2005r. do 31.08.2005r. Wojskowy Instytut Techniczny
Uzbrojenia prowadzit badania panstwowe stacji GUNICA. W trakcie badan
zweryfikowano poprawnos$¢ zastosowanych w urzadzeniu rozwigzan konstrukcyjnych
oraz dziatanie oprogramowania zaimplementowanego w staciji.

Badania obejmowaty miedzy innymi sprawdzenia poprawnosci wykrywania
i estymacji przez stacje parametréw sygnatéw na stanowisku badawczym, w oparciu
0 sygnaty wytwarzane przez generatory pomiarowe. Wykonano rowniez sprawdzenia
doktadnosci okreslania przez stacje namiarow na zrodfa sygnatow, ktérych wyniki
przestawione sg na rysunku 4.
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Rys. 4. Doktadnos¢ namiaru na zrodto sygnatu w funkcji czestotliwosci

W celu weryfikacji danych otrzymanych w trakcie pomiaréw na stanowisku
laboratoryjnym wykonano sprawdzenia dziatania stacji w warunkach poligonowych.
W tym celu stacja zostata rozwinieta na poligonie w miejscowosci Lidzbark
Warminski, gdzie w trakcie wykonanych oblotéw zweryfikowane zostaty rzeczywiste
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mozliwosci wykrywania przez stacje zrédet emisji umieszczonych na platformach
latajgcych. Sprawdzono réwniez poprawnos$¢ dziatania algorytmow rozpoznania
i klasyfikacji wykrytych sygnatow. Powyzsze sprawdzenia wykonane zostaty w
oparciu o loty nastepujgcych samolotéw: JAK-40, MIG-29, BRYZA, smigtowiec MI-
14. Na wymienionych statkach powietrznych wigczone byly radary poktadowe oraz
systemy nawigacji i identyfikacji IFF. Na ponizszych rysunkach przedstawiono wyniki
wykrywania i okreslania namiaréw na zrodta emisji zarejestrowane w trakcie lotéw
poszczegodlnych statkdw powietrznych.
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Namiary na samolot BRYZA
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4. Podsumowanie

Stacja rozpoznania poktadowych systemow radioelektronicznych jest jednym
z najbardziej zaawansowanych technologicznie urzgadzen w prowadzanych na
uzbrojenie SZ RP. W obszarze dziatania wojsk rozpoznania elektronicznego wnosi
szerokie mozliwosci odbioru, analizy i rozpoznania sygnatéw. Zastosowane
w urzadzeniu oprogramowanie pozwala w duzym stopniu na zautomatyzowanie
powyzszych proceséw, cO ma ogromny wpltyw na warunki pracy zatogi.
Automatyzacja procesOdw wykrywania i rozpoznania sygnatéw, a docelowo réwniez
lokalizacji zrodet ich emisji, daje mozliwos¢ petnego wykorzystania mozliwosci stacji
w warunkach bojowych, czyli w sytuacji duzego zageszczenia wystepowania roznego
typu emisji elektromagnetycznych.

W wyniku przeprowadzonych badan, stwierdzono, ze stacja GUNICA spetnia
wymagania zawarte w zatozeniach taktyczno-technicznych. Uwagi zespotu
badawczego oraz zalecenia komisji badan panstwowych, wprowadzone
w egzemplarzach partii probnej pozwolg na poprawe parametrow oraz wtasciwosci
eksploatacyjnych urzgdzenia.
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