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BADANIA | ROZWOJ OPANCERZONEGO
SAMOCHODU PATROLOWO-INTERWENCYJNEGO,
OPRACOWANEGO DLA Sit SPECJALNYCH
POLICJI, ZANDARMERII ORAZ WOJSKA

Genezg opracowania samochodu jest potrzeba
zbrojnego zwalczania sit przestepczych | terrory-
stycznych, przy wykorzystaniu uzbrojonego oraz
Zapewniajgcego ochrone pancerng, mobilnego pojazdu.
W referacie omoéwiono proces opracowania pojazdu,
rezultaty badan, konstrukcje, charakterystyki taktyczno-
techniczne poszczegdlnych odmian oraz przeznaczenie i
wyposazenie pojazdu przeznaczonego dla Zandarmerii
Wojskowey.

1. Geneza

Zagrozenie, ze strony grup przestepczych oraz terrorystycznych, nabrato
charakteru walki zbrojnej, w trakcie ktérej wykorzystywana jest bron maszynowa oraz
roznorodne tadunki wybuchowe. W zbrojnych operacjach antyterrorystycznych, a
takze w dziataniach prewencyjnych, patrolowaniu niebezpiecznych rejondéw, w
ochronie administracji rzgdowej oraz przy zapewnianiu bezpieczenstwa o0sob
szczegolnie chronionych, powinien by¢ wykorzystywany sprzet, ktéry charakteryzuje
sie — adekwatng do zagrozenia - odpornoscig na $rodki razenia przeciwnika.
Doswiadczenia dziatan antyterrorystycznych wskazujg na potrzebe opracowania
wyodrebnionej kategorii, opancerzonych i uzbrojonych pojazdéw, najczesciej
nazywanych ,Samochody patrolowo-interwencyjne” SP-l). Typowe, wojskowe
samochody opancerzone - takie jak BRDM, dawniej SKOT, obecnie KTO Rosomak —
ze wzgledu na niskg efektywnos¢ taktyczng w srodowisku miejskim, nie powinny byc¢
stosowane, ponadto sg kosztowne. W trakcie walk miejskich w Czeczenii, Somalii,
obecnie w Iraku i w Afganistanie, transportery opancerzone, a nawet czotgi byty
obezwfadnione oraz niszczone z broni maszynowej, przez tadunki wybuchowe,
butelki z benzyng, szczegdlnie w przypadkach walki ulicznej, z bliskiej odlegtosci,
przy ograniczonych mozliwosciach manewrowania.

Rozwdj pojazdéw SP-I, w latach 1980-90, byt zdeterminowany gtéwnie
potrzebami ochrony zotnierzy kontyngentow misji stabilizacyjnych w takich
panstwach jak: Liban, Kambodza i Laos, b. Jugostawia, szereg panstw Potudniowej
Afryki. Przy udziale firm niemieckich opracowano wéwczas samochody: Casspir,
Mamba, Kobra, Wolf, Werwolf, i inne. Obecnie sg dostepne w handlu
miedzynarodowym, samochody kategorii SP-lI, takie jak: niemiecki Dingo,
amerykanski HMMWYV 1114, szwajcarski Mowag Eagle IV, australijski Buschmaster,
hiszpanski VAM, turecki Otokar-Cobra, stowacki Aligator.
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W naszym kraju, prace badawczo-rozwojowe rozpoczeto w WITPIS w grudniu
2003 r. Wowczas opracowano ,Analize celowosci i mozliwosci technicznych
opracowania samochodu patrolowo-interwencyjnego, na podwoziu terenowym, dla
grupy antyterrorystycznej” [1], w ktorej zawarto réwniez projekt ZTT oraz dobrano
odnosne podwozie bazowe samochodu terenowego. Wykazano celowos¢ oraz
mozliwosci techniczne zbudowania krajowego rozwigzania SP-I, tanszego oraz
przystosowanego do wymagan zwalczania terroryzmu.

Zainteresowanie projektem krajowego SP-lI wykazato Biuro Operaciji
Antyterrorystycznych Komendy Gtéwnej Policji, biorgc pod uwage wiasne potrzeby
oraz doswiadczenia z dramatycznej operacji w Magdalence w grudniu 2003 r [3] [4].
W maju 2004 r uzyskano dofinansowanie Ministerstwa Nauki i Informatyzacji i
rozpoczeto prace konstrukcyjne - nad pojazdem bazowym - w firmie AMZ-KUTNO Sp
Z 0.0., przy Scistej wspotpracy specjalistéw policyjnych. Po przeprowadzeniu badan
prototypu w WITPIS, pierwsze egzemplarze pojazdu DZIK 1, zakupity Sity Specjalne
Policji w grudniu 2004 r.

Natomiast w czerwcu 2005 r, takze po uzyskaniu dofinansowania MNil, podjeto
prace nad prototypowym rozwigzaniem pojazdu DZIK 2, przeznaczonego dla
Oddziatdbw Specjalnych Zandarmerii Wojskowej [5]. Wymagania taktyczno-
techniczne oraz okreslenie architektury pojazdu i jego wyposazenia, wykonat zespot
specjalistow ZW. Pierwszg partie pojazdéw DZIK 2 przekazano uzytkownikom w
koncu 2005 r, po uzyskaniu pozytywnych wynikbw badan w WITPIS. Nalezy
wspomnie¢, ze wymienione odmiany pojazddw roznig sie konstrukcjg nadwozia,
uzbrojeniem i wyposazeniem, mimo stosunkowo duzej unifikaciji.

DZIK 3 jest odmiang eksportowg odmiany 2, opracowang na zamowienie i wg
wymagan Irackiego Ministerstwa Obrony [6] [7]. Obecnie firma AMZ-KUTNO
produkuje wszystkie wymienione odmiany pojazdu, przy czym kontrakt eksportowy
dotyczy znacznych ilosci wozéw.

2. Charakterystyka poszczegélnych odmian SP-I DZIK

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne pojazdéw przedstawiono w tabeli
1, a odnosne sylwetki na rys 1,2 i 3. Na podstawie ww informacji mozna sie
zorientowac w istotnych réznicach poszczegdlnych odmian pojazdow SP-I.

Tabela 1: Charakterystyka pojazdow SP-I.

Lp Okreslenie DZIK 1 DZIK 2 DZIK 3
parametru
1 2 3 4 5
1 Sity Oddziaty Oferta
Przeznaczenie Specjalne Specjalne eksportowa
Policji Zandarmerii
Wojskowej
Liczba os6b
2 zatogi wraz z 6 6 11
kierowcqg
Dopuszczalna
3 masa catkowita 5500 6200 6200
[kal
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1 2 3 4 5
Predkos¢
4 maksymalna 120 120 120
(nomin)[km/h]
Wymiary
5 zewnetrzne 5,5/2,16/2,15 5,76/2,3/2,85 5,76/2,3/2,85
di/szer/wys [m]
6
Liczba drzwi 3 5 4
7 Liczba
otworow 11 10 12
strzelniczych
8 Uzbrojenie tylko bron km 7,62 na km 7,62 na
zatogi obrotnicy obrotnicy
oraz bron oraz broh
zatogi zatogi
9 Podwozie SCAM SM 55 SCAM SM 62
import z import z Wtoch
Wioch
10 Silnik IVECO Aifo SOFIM 8140,
moc 107 kW
11 Uktad napedu staty naped 4x4, blokady elektrohydrauliczne
12 Skrzynia firmy ZF, manualna, 6 biegéw + wsteczny
biegow
13 Ochrona przed - nadwozie z blachy pancernej,
ostrzatem - szyby kuloodporne,

- wktadki masywowe w kotach jezdnych.

Fot. 1. Pojazd dla policji - DZIK 1.
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Fot 3. Wersja eksportowa — DZIK 3.

3. Opis konstrukciji pojazdu

Wszystkie odmiany SPI DZIK sg zunifikowane i zbudowane na podwoziu
samochodu terenowego, wioskiej firmy SCAM [rys 4]. Podwozie (typ SM 62) posiada
homologacje Ministerstwa Infrastruktury, obejmujacg 6200 kg dopuszczalnej masy
catkowitej.

Cato$¢ konstrukcji podwozia jest rozwigzaniem typowym dla samochodu
terenowego. Rama skfada sie z 2 podtuznic, potgczonych belkami poprzecznymi, a
na 12 poduszkach gumowych osadzone zostato 1-brylowe nadwozie. Zawieszenie
kot jezdnych jest typu zaleznego, na resorach, z zastosowaniem teleskopowych
amortyzatoréw hydraulicznych oraz gumowych zderzakoéw krancowych. Pojedyncze
kota jezdne sg wyposazone w ogumienie bezdetkowe oraz wkltadki masywowe,
umozliwiajgce - po przestrzeleniu opony - kontynuowanie jazdy z predkoscig do 50
km/h na dystansie okoto 15 km.
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Rys 4. Zunifikowane podwozie pojazdow DZIK

Wysokoprezny silnik, o pojemnosci 2798 dm? (bezposredni wtrysk paliwa —
system Common Rail, turbodotadowanie z miedzystopniowym schiodzeniem
powietrza) posiada moc maksymalng 107 kW (147 KM), przy 3600 obr/min oraz
moment maksymalny 320 kN, przy 1800 obr/min. Eksploatacyjne zuzycie paliwa
wyniosto w trakcie badan (na drogach utwardzonych, gruntowych oraz bezdrozach)
ok 18 dm*/100 km (zasieg ok 450 km).

W ukftadzie napedowym zastosowano sprzegto suche, manualng, 6-
przektadniowg (oraz bieg wsteczny) skrzynie biegéw firmy ZF oraz 3-przektadniowy
reduktor (przetozenia: 1:1, 1:1,13, oraz 1:1,3) i centralny mechanizm réznicowy.
taczna liczba przetozeh wynosi 24. Blokady miedzyosiowego mechanizmu
roznicowego oraz przedniego i tylnego mostu sa elektrohydrauliczne, z
ograniczeniem uzycia tylko przy matych predkosciach jazdy. Przekfadnia kierownicza
posiada wspomaganie hydrauliczne. Kota przednie wyposazono w hamulce
tarczowe, tylne w bebnowe. Instalacja hamulcowa, 2-obwodowa, wyposazona w
system ABS.

Nadwozie zbudowano w firmie AMZ-KUTNO sp z oo, przy czym kazda odmiana
SPI posiada inne wymiary zewnetrzne i sylwetke, a rozwigzanie konstrukcyjne i
architektura wnetrza odpowiada odnosnym wymaganiom policji albo zandarmerii, lub
uzytkownikowi zagranicznemu. Materiatem konstrukcyjnym cato$ci nadwozia (wraz z
podtogq i pokrywg silnika) jest stal pancerna.

Nadwozie zostato wykonane w klasie kuloodpornosci FBS i FB6 (wg normy PN-
EN 1522), przy czym grubosci piyt sg zréznicowane, zaleznie od miejsca
zastosowania [8]. Ptyty pancerne sg wycinane wigzkg laserowg, a nastepnie taczone
spawaniem. Wszystkie szyby sg wykonane ze szkta, w klasie kuloodpornosci BR6-
N3 (wg normy PN-EN 1063). Wewnatrz nadwozia zastosowano wyktadzine izolujacg
od hatasu i temperatury. Kierowca oraz dowddca majg indywidualne fotele, natomiast
odmiana policyjna i eksportowa zostata wyposazona w fawki wzdtuzne, a odmiana
dla zandarmerii posiada fotele z twardego tworzywa ustawione wzdtuz wozu.
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Na dachu moze by¢ przewozone koto zapasowe oraz zostaty zamontowane
urzadzenia sygnalizacyjne. Odmiana policyjna posiada, na dachu, zamykany wiaz
prostokatny, natomiast pozostate odmiany wyposazono w stanowisko strzelca
karabinu maszynowego, zamocowanego na specjalnej obrotnicy.

Z uwagi na potrzebe prowadzenia obserwacji oraz prowadzenia ognia z wnetrza
wozu — nadwozie wyposazono w okna obserwacyjne oraz zamykane otwory
strzelnicze dla osobistej broni funkcjonariuszy (na scianach i drzwiach bocznych oraz
w tylnych drzwiach).

Pojazdy SPI mogq taranowac¢ okreslone przeszkody (bramy, ogrodzenia, lekkie
barykady, samochody osobowe), przy wykorzystaniu mocnej, rurowej konstrukciji
zderzaka przedniego. Wyciggarka elektryczna moze stuzy¢é do odciggania réznych
przeszkéd oraz wspomaga¢ ewakuacje SPIl, w przypadku uszkodzenia lub utraty
zdolno$ci ruchu.

4. Rezultaty badan oraz wdrozenie

Samochody DZIK 1 oraz DZIK 2 przeszty w WITPIS, petny cykl badawczy,
zgodnie z procedurami wojskowymi. Badania obejmowaty:
- okreslenie parametréw statycznych (wymiary, masa i rozktad na osie i kota, srodek
masy, kat  przechylenia poprzecznego);
- okre$lenie parametrow i wiasnosci ruchowych (predkos¢ maksymalna i minimaina,
przyspieszenie ruchu, skutecznos¢ hamowania, statecznos¢ i zwrotnosc);
- sprawdzenie wlasnosci poruszania sie po drogach gruntowych i bezdrozach (takze

brodzenie);
- sprawdzenie mozliwosci eksploatacji w réznych warunkach meteorologicznych,
latem i zimg;
- sprawdzenie cech funkcjonalnych (takze uzbrojenia i wyposazenia),

charakterystycznych dla uzytkownikow (odpowiednio z udziatem funkcjonariuszy
policji oraz zandarmerii);

- sprawdzenie spetnienia wymagan dotyczacych opancerzenia (w tym badania
niszczace, poprzez ostrzat z broni maszynowej, zdetonowanie okreslonych tadunkoéw
wybuchowych);

- sprawdzenie spetnienia norm dotyczacych ergonomii (w tym hatas zewnetrzny oraz
wewnatrz wozu, poziom drgan, mozliwosci dtugotrwatej jazdy, stezenie gazdéw
prochowych przy strzelaniu i skutecznos¢ wentylacji, sprawdzenie ogrzewania i
klimatyzaciji);

- sprawdzenie niezawodnosci i podatnosci obstugowo-naprawczej (obserwowana
eksploatacja).

Nalezy podkresli¢, ze znaczng czesé pomiardw (np. statyczne, dynamiki ruchu)
przeprowadzono w Laboratorium Akredytowanym Badan Pojazdéw WITPIS.
Natomiast badania kompleksowe, w tym wiasnosci funkcjonalnych (przy
uczestnictwie sekcji policjantow lub zandarmow), ruchliwosci na drogach gruntowych
i bezdrozach oraz niezawodnosci, przeprowadzit Zaktad Pojazdow Samochodowych
WITPIS. Badania odpornosci pancernej, w zakresie ostrzatu przeprowadzit Zaktad
Ekspertyz WITPIS, natomiast badania odpornosci na detonacje tadunkow
wybuchowych, przeprowadzono wspolnie z WITI.

Istotnym osiggnieciem jest, Zze inicjatywa WITPIS wraz 2z czynnym
zaangazowaniem specjalistow z policji i zandarmerii, a takze znaczace wsparcie
finansowe Ministerstwa Nauki i Informatyzacji, przyniosta efekty w postaci wdrozenia
do uzytkowania samochoddéw patrolowo-interwencyjnych DZIK 1 oraz DZIK 2.
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Nalezy podkresli¢, ze producent AMZ-KUTNO sp. z 0.0. zaangazowat wiasne $rodki
finansowe i ponidst okreslone ryzyko, podejmujgc sie skonstruowania i uruchomienia
produkcji — szczegodlnie trudnego technologicznie nadwozia, spawanego z piyt ze
stali pancerne;.

Wdrozenie SP-I ma miejsce: w Sitach Specjalnych Policji, w oddziatach
Specjalnych Zandarmerii Wojskowej oraz kontrakt eksportowy ( DZIK 3, wersja dla
Iraku).

5. Przeznaczenie i wyposazenie pojazdu dla ZW

Obecnie SP-I DZIK 2 wystepuje w sktadzie etatowym Oddziatow Specjalnych
Zandarmerii Wojskowej. Nalezy do podstawowych, technicznych $rodkéw uzbrojenia
i umozliwia realizacje zadan wspomnianych OSZW, takich jak:

e ochrona najwyzszej wladzy panstwowej, w tym instytucji panstwowych i

publicznych oraz oséb funkcyjnych;

e prewencja, w tym realizacja zadan patrolowania, ewentualnie interwencji (na

terenie kraju, a takze w sktadzie misji miedzynarodowych);

e prowadzenie walki zbrojnej z grupami zagrazajgcymi bezpieczenstwu.

Cechy konstrukcyjne oraz wtasnosci taktyczno-techniczne SP-I zapewniaja:

e przewozenie, w dobrych warunkach ergonomicznych, sekcji 6 funkcjonariuszy
(z kierowca), wraz z indywidualnym uzbrojeniem oraz wyposazeniem, po
szosach, ulicach miejskich, drogach gruntowych i bezdrozach;

e ochrone pancerng (ze wszystkich stron), przed ostrzatem z broni recznej i
maszynowej, a takze przed okres$lonymi tadunkami wybuchowymi oraz
skazeniem gazami i aerozolami;

e prowadzenie walki z wnetrza wozu (obserwacja i strzelanie), przy
wykorzystaniu broni osobistej oraz wsparcia ogniem z karabinu
maszynowego, umieszczonego na dachu wozu;

e szybkie desantowanie i prowadzenie walki pod ochrong wolno jadacego
pojazdu i ewentualnym wykorzystaniu granatéow dymnych z zamontowanych
wyrzutni;

e kontynuowanie walki po przestrzeleniu ogumienia (wkfadki masywowi),
ostrzelaniu okien (szyby klejone warstwowo, nierozpryskowe), a takze
mozliwos¢ naprawy uszkodzen poprzez wymiane zespotow.

Nalezy podkreslic, ze SP-I Dzik zostat przystosowany do szeregu opcji
wyposazenia, w tym: w srodki tagcznosci i nawigacji, filtrowentylacje, klimatyzacje,
rozne wersje uzbrojenia, a takze wyposazenia wnetrza (siedziska indywidualne lub
tawki), wyposazenie przeciwpozarowe, saperskie itd.

Oprocz wersji podstawowej (dla 6 funkcjonariuszy), mozliwe jest zbudowanie
zunifikowanych wersji specjalnych [9], takich jak:

e transporter dla 10 Zotnierzy;
sanitarka 2 noszowa;
samochdd do przewozu szczegolnie chronionych osob;
samochdd towarowy, do przewozu szczegolnie chronionych tadunkow;
samochéd do przewozu niewybuchow (po znacznej adaptaciji).
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