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Powstanie i rozwo6j dwusuwowych silnikow spalinowych
w Wytworni Sprzetu Mechanicznego w Bielsku-Bialej

W artykule przedstawiono historie powojennego rozwoju zaktadu w Bielsku-Biatej, produkujqcego dwusuwowe silniki
spalinowe. Opisano ztozone i zmienne zaleznosci organizacyjne w przemysle samochodowym. Na tle rozwoju konstrukcji
silnikow o roznym przeznaczeniu, szczegolowo przedstawiono przebieg zmian w procesach technologicznych zwigzanych z
ich produkcjg. Tradycje w zakresie produkcji silnikow spalinowych w tej czesci Polski byly kontynuowane przez FSM i FAP,
a obecnie przez nowoczesne zaklady produkcyjne Fiat—-GM Powertrain Polska i Fiat Powertrain Technologies Polska.

Stowa kluczowe: silnik dwusuwowy, przemyst samochodowy

1. Wprowadzenie

Tradycje przemyshu metalowego na Podbeskidziu maja
kilkaset lat. Za poczatki dziatalno$ci w tym zakresie uznaje
si¢ uruchomienie na przetomie lat 1771/1772 w miejsco-
wosci Ustron pierwszego pieca hutniczego.

W roku 1872 Karol Ochsner zatozyt w Bielsku niewielki
warsztat metalowy, ktory w krotkim czasie zwickszyl swoj
potencjal i rozszerzyl asortyment produkowanych wyro-
bow. Na poczatku XX w. zaktad ten byl juz liczacym sie¢
producentem rurociaggéw parowych i wodnych oraz pomp
strazackich i studziennych. Dalszy wzrost produkcji i rozwoj
tego zaktadu nastapit w okresie migdzywojennym.

2. Narodziny produkcji silnikéw (lata 1945-1952)

Powstanie i rozwo6j dwusuwowych silnikow spalino-
wych w Wytworni Sprzgtu Mechanicznego sg nieroze-
rwalnie zwigzane z dziatalno$cig inz. Fryderyka Bluemke,

we, rury zebrowane do centralnego ogrzewania, aparaty
paropowietrzne, sprezarki typu KNOR 1 praski smarne dla
kolejnictwa. Ten podziat organizacyjny utrzymywat si¢ z
réznymi zmianami do 1960 r. Biuro konstrukcyjne petnito
takze role Glownego Konstruktora dla dziatajacego obok
zaktadu produkcyjnego. Zalezno$ci organizacyjne biura
konstrukcyjnego i zaktadu produkcyjnego w tym okresie
przedstawia tab. 1.

Zaplecze konstrukcyjne silnikow wyprzedzato wowczas
moce produkcyjne niezb¢dne do ich wytwarzania, gdyz prace
konstrukcyjne rozpoczgto w potowie 1946 r., zas decyzja o
zmianie profilu produkcyjnego zaktadu zapadta w jednostce
nadrzednej dopiero w pazdzierniku 1948 r.

Od tej daty rozpoczgto si¢ przekazywanie dotychczaso-
wej produkcji do innych zaktadéw, a produkcja w Zaktadach
Silnikéw objeta motopompy i silniki spalinowe. Takze w
roku 1948 (1 kwietnia) zmieniono nazwe zakladéw na Za-

Tabela 1. Zaleznos$ci organizacyjne biura konstrukcyjnego i zaktadu produkcyjnego

Lata 1945 | 1946 [ 1047 | 1oa8 [ 1949 | 1950 1951 1952
Biuro Biuro zaktadowe Centralne Biuro Konstrukcyjne nr 5 (1)
konstrukcyjne w Warszawie Oddziat w Bielsku

Zaktad Fabryka Maszyn 2) Wytwornia Sprzetu Mechanicznego
produkeyjny Karol Ochsner i Syn Zaktad nr 1 w Bielsku

Organ Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego 3) Centralny Zarzad

nadrzedny Przemystu Motoryzacyjnego.

Oznaczenia: (1) — Biuro zaktadowe z nadzorem BKPMot. z Warszawy, (2) — Zaktady Silnikéw Spalinowych, Przedsigbiorstwo Panstwowe
Wyodrebnione, Zaktad nr 1 w Bielsku, (3) — Centralny Zarzad Przemystu Metalowego, ktéoremu podlegaty zaktady motoryzacyjne.

ktory w 1945 r. trafit do Fabryki Maszyn Karol Ochsner i
Syn w Bielsku jako pelnomocnik rzadu ds. uruchomienia
produkcji w tej fabryce. W czerwcu 1946 r. inz. Fryderyk
Bluemke stangt na czele bielskiego oddziatu Centralnego
Biura Konstrukcyjnego nr 5, majacego siedzibe w War-
szawie i drugi oddziat w Lodzi. Od tego czasu dziataty
dwie niezalezne jednostki gospodarcze. Pierwsza bylo
biuro konstrukcyjne, ktérego zadaniem bylo opracowy-
wanie konstrukcji, wykonywanie prototypow i badanie
silnikow oraz innych wyrobow dla zaktadow Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego, a takze dla innych zaktadow
i przedsigbiorstw. Specjalizowato si¢ ono szczegdlnie w
konstrukeji matolitrazowych, dwusuwowych silnikow
spalinowych i motopomp. Drugg jednostka byt zaktad
produkcyjny, w ktérym produkowano pompy przemysto-

ktady Silnikéw Spalinowych, Przedsi¢biorstwo Panstwowe
Wyodrebnione, a kilka miesiecy p6zniej (15 grudnia 1948 1.)
na Wytwornie Sprzetu Mechanicznego w Bielsku. Mozna
przyja¢, ze w tym czasie narodzit si¢ w Bielsku przemyst
silnikéw spalinowych. W biezacym roku przypada wigc
61-rocznica tej historycznej decyzji, gdyz produkcja silni-
kéw spalinowych w Bielsku-Biatej trwa do dzisiaj, a firma
Fiat GM Powertrain Polska, ktéra jest kontynuatorem tych
produkeyjnych tradycji, dorownuje najwigkszym swiatowym
producentom silnikow.

W roku 1951 miasto Bielsko potaczono z sasiednia Biata
w jedno miasto: Bielsko-Biata.

Bielski oddziat CBK nr 5 od samego poczatku, tj. od 1946,
podjat prace nad opracowaniem dokumentacji niezb¢dnej do
uruchomienia produkeji motoryzacyjnej. Pierwsza konstrukcja

142

COMBUSTION ENGINES, No. 2/2009 (137)



Powstanie i rozwdj dwusuwowych silnikow spalinowych...

History/Historia

jaka wyszta z CBK byl jednocylindrowy silnik oznaczony
S 01, o pojemnosci skokowej 123 cm?, zespolony ze sprzegtem
iskrzynig biegdw, przeznaczony do motocykla SHL M04. Przy
stopniu sprezania 6,0 rozwijat moc 4 KM (przy 4250 obr/min).
Ten sam silnik zastosowano pozniej do motocykla WFM M06,
ktory, produkowany w duzych ilosciach, ,,zmotoryzowal” Pol-
ske. Pierwsze prototypy (6 sztuk) tego silnika zostaty wykonane
w narzedziowni Kuzni Ustron, pod nadzorem bielskich kon-
struktorow w kwietniu 1947 . Wykaz wazniejszych opracowan
konstrukcyjnych biura w tych latach przedstawia tab. 2.

calkowicie uniwersalny, a produkcja wymagata znacznego
udziatu pracy recznej (szczegdlnie montaze).

Do wytwarzanych wyrobow produkowano tu prawie
wszystkie czesci metalowe, poczynajac od podktadek i
wyrobow z blachy, poprzez $ruby i1 nakretki do panewek i
koszykow tozysk wiacznie. Wykonywano takze we wlasnym
zakresie na przyktad potfabrykaty na wience uzebione kota
zamachowego. Praktycznie byta to manufaktura przygoto-
wana do jednostkowej produkcji roznych wyroboéw, w tym
takze silnikow spalinowych.

Tabela 2. Wykaz wazniejszych opracowan biura konstrukcyjnego w latach 1945-1952

Lp. Nazwa/przeznaczenie Wykonanie Producent Uruchomienie
dokumentacji produkcji
1 Motopompa M 800 (silnik S 80 + pompa P01) do celow przeciwpozarowych 1946 WSM Bielsko 1949
2 Silnik S 01 do motocykla SHL 125 1948 SHL Kielce 1949
3 Motopompa M 200 (silnik S 82 + pompa P 02) do celow przeciwpozarowych 1948/49 WSM Bielsko 1950
4 Motopompa szlamowa MS 1000 (silnik S 82 + pompa P 01) dla budownictwa 1950/51 WSM Bielsko 1951
5 Dokumentacja stanowisk hamulcowych do badan silnikéw 1951 WSK Wroctaw 1952
6 Dokumentacja stanowisk hamulcowych do badan silnikéw 1951 WSW Andrychow 1952
7 Autopompa A 1600 z pompa P 30 na samochodzie STAR 20 do celéw 1951/52 SFW Sanok 1953
przeciwpozarowych
8 Silnik S 10 do napgdu todzi desantowych 1952 WSM Bielsko-Biata 1953

Pierwszym zadaniem konstrukcyjnym bielskiego od-
dziatu CBK nr 5 dla zaktadu produkcyjnego w Bielsku byto
opracowanie dokumentacji motopompy pozarniczej typu
M 800, sktadajacej si¢ zdwustopniowej pompy odsrodkowej
typu PO1 oraz silnika spalinowego typu S 80.

Konstruktorami motopompy M 800 byli: inz. Fryderyk
Bluemke i inz. Wtadystaw Robinski. Prototypy silnika
S 80 zostaty wykonane w 1947 r. w Panstwowych Zaktadach
Metalowych w Andrychowie (pdzniejsza WSW Andoria).
Prototypy kompletnych motopomp wykonano w 1948 r.
w Zaktadach Silnikow Spalinowych w Bielsku. Kolejng
konstrukcja opracowana w 1949 r. byta motopompa typu
M 200, sktadajaca si¢ z dwustopniowej pompy odsrodkowej
P 02 isilnika spalinowego S 82. Podstawowe dane techniczne
silnikow S 80 1 S 82 zawiera tab. 3.

W roku 1952 skonstruowano silnik typu S 10 o po-
jemnosci skokowej 692 cm?. Byt to dwucylindrowy silnik
dwusuwowy, chtodzony ciecza, o mocy 18 KM rozwijanej
przy 3000 obr/min, zunifikowany z jednocylindrowym
silnikiem S 82. Miat on stuzy¢ do napedu wojskowych
todzi desantowych. Po pozytywnych badaniach wykona-
no kilkadziesiat sztuk tych silnikow i na tym produkcje
zakonczono.

Baza produkcyjna WSM-u byta w tym czasie bardzo
znikoma. Przy produkcji rocznej po kilkadziesiat sztuk r6z-
nych wyrobow, park maszynowy, jeszcze przedwojenny, byt

3. Silnik S 15 do samochodu ,,Syrena”
(lata 1953-1960)

W kwietniu 1953 roku Centralny Zarzad Przemystu Mo-
toryzacyjnego podjat pierwsze ustalenia w sprawie produkcji
samochodu ,,popularnego”, co na wiele lat okreslito profil
dziatania WSM. Juz 10 czerwca powolano zespot w celu opra-
cowania zatozen samochodu malolitrazowego. Dla historii
WSM byto wazne, ze w sktad tego zespotu wszedt takze inz.
Fryderyk Bluemke z zadaniem opracowania dokumentacji
1 przygotowania produkcji silnika do tego samochodu. Ze
wzgledu na krotkie terminy realizacji (prototypy samochodu
wykonano do konca roku), konstrukcja silnika miata by¢
adaptacja silnika typu S 10, omoéwionego wyzej. Przerdbki
polegaty na zwigkszeniu mocy do 24 KM rozwijanej przy
4000 obr/min (faktycznie uzyskano moc 22 KM, przy 3800
obr/min), zmianie systemu zaptonu, tj. zastapieniu iskrownika
zaptonem bateryjnym oraz zmianie sposobu mocowania i
zawieszenia. Takie zmiany wprowadzono do silnikéw ozna-
czonych symbolem S 14, ktore zamontowano do przedpro-
totypow samochodu Syrena wykonanych w grudniu 1953 r.
1 zaprezentowanych ministrowi J. Tokarskiemu 31 grudnia
1953 r. Konstruktorem tego silnika byt inz. Jan Kubica, a
nad catoscig prac czuwal z niezwyklym zaangazowaniem
inz. Fryderyk Bluemke.

W celu przyblizenia atmosfery tamtego czasu przytocze
wspomnienia inz. Wtadystawa Gornego: ,,prototypy sa-

Tabela 3. Dane techniczne silnikow S 801 S 82

Typ silnika Rodzaj pracy Liczba Pojemnos¢ Srednica Skok Chtodzenie Stopien Moc maks.
cylindrow skokowa [cm?] | cylindra [mm] | tloka [mm] sprezania [KM/obr/min]
S 80 dwusuw 2 1100 96 76 ciecza 6,1 28/3000
S 82 dwusuw 1 346 72 85 powietrzem 5,7 8/3000
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mochodu postanowiono wykona¢ do konca 1953 r. Silniki
miaty by¢ dotarte (po 30 godzin na hamulcu kazdy). Aby
to zadanie wykona¢, pracowaliémy w Wigili¢ do godziny
18 i w drugi dzien $wiat Bozego Narodzenia od godziny
18 przez cala noc. Dnia 27 grudnia okoto godziny 4 rano
zabrat je inz. F. Bluemke i zawi6zl cigzarowym Starem do
Fabryki Samochodéw Osobowych w Warszawie.” Wynika
stad, ze zaangazowanie pracownikéw odnos$nie do tego
przedsigwzigcia bylo nadzwyczajne.

Od poczatku 1954 r. przystapiono do intensywnych prob
ibadan drogowych prototypowych samochodéw. W ich wy-
niku okazato sig¢, ze silnik wymaga jeszcze wielu zmian, a
w szczegolnosci: zwigkszenia mocy i momentu obrotowego
oraz poprawy tozyskowania watu korbowego i uszczelnienia
komory korbowej. W odpowiedzi na te zalecenia inz. Jan
Kubica skonstruowat silnik oznaczony S 15, o pojemnosci
skokowej zwigkszonej do 744 cm® i mocy 27 KM rozwijanej
przy 3800 obr/min (rys. 1).

Ostatecznie silnik S 15 rdznit si¢ zasadniczo od silnikow
S 101S 14. Jego rozwigzania szczegdlowe byty nastepujace:
gltowica o niskim uzebrowaniu z obrobionymi czaszami
komor spalania odlewana ze stopu aluminium, blok cylin-
drow odlewany z zeliwa, mocowany do skrzyni korbowe;j
sze$cioma szpilkami, skrécony skok tloka, zwigkszona
$rednica cylindrow i zmieniony ksztatt ttokow. Skrzynia
korbowa aluminiowa byta dzielona w osi poziomej i miala
nowe uszczelnienia pierScieniowe w miejsce uszczelnien
typu labiryntowego, koto zamachowe mocowano do czopa
przedniego $rubami. Byta to wigc konstrukcja oryginalna,
odbiegajaca istotnie od poprzednich konstrukcji. Podstawo-
we dane techniczne silnika typu S 15, a takze jego nastep-
cow, tj. silnikow S 1501 S 31 zawiera tab. 4, natomiast jego

Tabela 4 . Poréwnanie danych technicznych silnikow S 15, S 1501 S 31

zewnetrzng charakterystyke predkosciowa przedstawiono
na wykresie (rys. 2).

Rys. 1. Silnik samochodowy typu S 15

Jednocze$nie z badaniami i postgpem prac konstrukcyj-
nych, jakie miaty miejsce w 1954 r., na szczeblu rzadowym
przystapiono do dziatan ,,dyplomatycznych” w ramach orga-
nizacji RWPG, podejmujac starania o akceptacje produkcji
samochodu matolitrazowego w Polsce, mimo protestow ze
strony NRD i CSRS, ktére miaty zagwarantowang specja-
lizacj¢ w tej branzy. Aby nie drazni¢ naszych partnerow,
prezentowano opinie, ze samochod Syrena w niewielkich
ilosciach bedzie produkowany w ramach tzw. luzéw pro-
dukcyjnych, z maksymalnym wykorzystaniem zespotow i
czgsci z samochodu Warszawa i silnika uzywanego do na-
pedu motopomp. Takie oficjalne stanowisko zostato przyjete

takze przez opini¢ publiczna,

o czym $wiadczy istniejacy do

Oznaczenie silnika S 15 S 150 | S31 dzisiaj poglad, ze silnik S 15 do
Rodzaj silnika dwusuwowy z przeplukiwaniem zwrotnym samochodu Syrena pochodzit od
Uktad cylindrow rzedowy, pionowy motopompy.
Liczba cylindrow 2 3 Faktycznie byto jednak od-
Srednica cylindrow 76 mm 76 mm 70 mm WI‘Otl?le, 0 czym pisat inz. Ka-
Skok ttoka 82 mm 82 mm 73 mm rol Pionnier (WOW_CZ?S Giowny
- — Konstruktor FSO) juz w 1955 1.
Pojemnos¢ skokowa 744 cm? 744 cm?® 842 cm® . .

- — Na bazie samochodowego sil-
Stopien sprezania 7,0 7.4 7,0-7.2 nika S 15 opracowano pozniej
Moc maks. (wg PN) 27 KM 30 KM 40 KM jego Wersjq oznaczong S15M,
Przy predkosei obrotowej 3000 obr/min 4000 obr/min 4300 obr/min 0 pojemnos$ci 744 c¢cm’, ktora
Maks. moment obrotowy 6,25 KGm 6,40 KGm 8,00 KGm zastapita przestarzaly dwucylin-
Przy predkosci obrotowe 2000 obr/min 2500 obr/min 2750 obr/min drowy silnik S 80 o pojemnosci

3
Gaznik poziomy poziomy poziomy 1100 cm?® stosowany dotychczas
BVF H362/16 Jikov 35 POH/046 JIKOV POH/048 do napt?du motopomp typu
Paliwo etylina 76 etylina 78 M 809' )
- - - - - Niezaleznie od ,,sztanda-
Smarowanie mieszankowe, olejem Lux 10 mieszankowe olejem R .
w stosunku 1:30 Mixol S w stosunku 1:30 rowego” silnika S 15 biuro
Filtr powietrza suchy siatkowy z wktadem papierowym kOIl.StI"ukCyJ ne Opra(:.OWywa}o
z thumikiem szmerow ssania lub jak dla S 15 takze inne konstrukcje. Wykaz
Chtodzenie wodne cieczg wazniejszych opracowan biura
z obiegiem samoczynnym z obiegiem wymuszonym w latach 1953-1960 przedstawia
Masa suchego silnika 65 kg 65 kg 88 kg tab. 5.
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Rys. 2. Zewngtrzna charakterystyka predkosciowa silnika typu S 15

W odniesieniu do S 15 nastapit teraz okres intensywnych
prob i badan prowadzonych na stanowiskach hamownianych
i w samochodach. Pozytywne zakonczenie tych badan na-
stapito w marcu 1955 r.

Rzad polski 27 lipca 1955 1. przyjat Uchwate nr 591/55 o
podjeciu produkeji samochodu Syrena w liczbie 4000 sztuk
rocznie. Te poczatkowe zatozenia zmieniono w lutym 1956 r.
przez zwigkszenie planu produkeji do 10 000 sztuk rocznie.
Seria produkcyjna silnikow w liczbie 200 egzemplarzy
zostata wykonana w pierwszym kwartale 1957 r. Seryjna
produkcje samochodow Syrena rozpoczeto w FSO 20 marca
1957 r. Setny samochod zjechat z tasmy montazowej 16
sierpnia 1957 r., za§ dwusetny 30 grudnia tegoz roku.

W Wytworni dopracowywano technologi¢ i oprzyrza-
dowanie oraz przygotowywano si¢ do podjecia seryjnej
produkcji tych silnikow. Produkcja stopniowo narastala,
w 1958 1. wyniosta 660 sztuk., w 1959 r. — 3010 szt. i w
1960 r. — 4025 szt. Nie obylo si¢ bez zaktocen, gdyz w
1959 r. Ministerstwo Przemyshu Cigzkiego wnioskowato o

przeniesienie produkcji silnika S 15 do Zaktadow Metalo-

wych Nowa Deba. Zarliwa obrona utrzymania produkcji w

WSM-ie byta skuteczna, a Zaktadom Metalowym w Nowe;j

Debie dla zakamuflowania produkcji zbrojeniowej musiata

wystarczy¢ produkcja silnikdw do motocykli.

Zalezno$ci organizacyjne biura konstrukcyjnego i zakta-
du produkcyjnego w latach 1953-1960 przedstawia tab. 6.

Dla Wytworni Sprzetu Mechnicznego rok 1960 okazat
si¢ przelomowy z dwdch powoddw:

1) nastgpita zmiana na stanowisku dyrektora naczelnego,
ktérym zostat mgr Ryszard Dziopak — (rys. 3), obejmujac
je po swoim poprzedniku wybranym przez Rade
Robotniczag w 1957 1.,

2) jeszcze pod okiem inz. Fryderyka Bluemke, inz. Jerzy Slawik
(rys. 4) opracowuje dokumentacje nowego, trzycylindrowe-
go silnika S 31 przeznaczonego do samochodu Syrena.

Na tamach prasy codziennej i fachowej toczyta si¢ wtedy
burzliwa dyskusja o celowosci przygotowywania produkcji
nowego silnika dwusuwowego zamiast silnika czterosuwo-
wego. Rozwazano zalety i wady obu konstrukcji. Nie ulega
watpliwos$ci, ze w 6wczesnych warunkach, z powodéw
technologicznych, organizacyjnych i nakladow inwesty-
cyjnych, przygotowanie produkc;ji silnika czterosuwowego
byto niemozliwe.

Samochod popularny nie miescit si¢ w ideologii realnego
socjalizmu tamtych czaséw. Dla silnika czterosuwowego
nalezato wszystko rozpoczyna¢ od poczatku, a produkcja
w liczbie 10 000 sztuk rocznie, czy nawet docelowa 25 000
rocznie byta ekonomicznie nieoptacalna. Natomiast przygo-
towanie produkcji trzycylindrowego silnika dwusuwowego
W oparciu o istniejacg juz bazg technologiczng dla silnika S
15, mimo olbrzymich trudnosci, byto wykonalne w éwcze-
snych warunkach dziatania WSM.

4. Silniki typu S 150 i S 31 do ,,Syreny”
(lata 1961-1969)

Od listopada 1960 roku rozpoczyna si¢ w WSM-ie nowa
era zwigzana z osobowoscig jej dyrektora mgr. Ryszarda

Tabela 5. Wykaz wazniejszych opracowan biura konstrukcyjnego w latach 1953-1960

Lp. | Nazwa/przeznaczenie Wykonanie Producent Uruchomienie
dokumentacji produkecji

1 Silnik S 14 do samochodu Syrena 1953 WSM Bielsko-Biata 1955

2 Projekt hamowni i konstrukcja stanowisk hamulcowych 1953/54 WSM Bielsko-Biata 1955

3 Motopompa szlamowa MS 3000 (silnik S 80 CS + pompa P 02) 1953/54 ZM i OZ Biatogon 1955
dla budownictwa

4 Motopompa do benzyny MB 80 (silnik S 80 B + pompa) 1954 ZM i OZ Biatogon 1955

5 Silnik S 08 do napedu kajakow 1954/55 WSM Poznan 1956

6 Silnik S 15 do samochodu Syrena 1955/56 WSM Bielsko-Biata 1956

7 Silnik S 15 M do motopompy M 800 1956 WSM Bielsko-Biata 1957

8 Motopompa M 800 Polonia (silnik S 15 M + pompa P 03) dla celow 1957 WSM Bielsko-Biata 1958
przeciwpozarowych

9 Silnik S 261 C do ciagnikéw C 308 i,,Dzik” 1958 ZM Ursus ZM Gorzoéw 1959

10 Silnik S 07 do motocykla SHL 250 1957/58 SHL Kielce Brak

11 Silnik S 150 do samochodu Syrena 1958 WSM Bielsko-Biata 1963

12 Silnik S 31 do samochodu Syrena 1960 WSM Bielsko-Biata 1966

COMBUSTION ENGINES, No. 2/2009 (137) 145



History/Historia

Powstanie i rozwdj dwusuwowych silnikow spalinowych...

Tabela 6. Zalezno$ci organizacyjne biura konstrukcyjnego i zaktadu produkcyjnego w latach 1953-1960

Lata 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960

Biuro Biuro zaktadowe z nadzorem Centralne Biuro Konstruke. Biuro zaktadowe z nadzorem BKPMot.

konstrukcyjne BKPMot. Ciagnikow i Silnikéw Wyso-
koprez. Oddziat Bielsko-Biata

Zaktad Wytwornia Sprzetu Mechanicznego
produkeyjny Zaktad nr 1 w Bielsku-Biatej

Organ Centralny Zarzad Zjednoczenie Przemystu

nadrzedny Przemystu Motoryzacyjnego Motoryzacyjnego

Dziopaka. Ten ekonomi-
sta z wyksztatcenia trafit
tu ze stanowiska gtowne-
go ksiggowego, ktorym
byt poprzednio w bielskiej
fabryce Indukta. Dat si¢
pozna¢ takze na szerszym
forum jako cztowiek bardzo
zdolny i energiczny. Wpro-
wadzat, jako jeden z pierw-
szych w Polsce, rachunek
kosztow normatywnych.
Z jego przyjsciem do WSM
zmienita si¢ zupetnie kon-
cepcja prowadzenia przed-
sigbiorstwa. Dyrektor Ry-
szard Dziopak zamierzat
przeksztatci¢ Wytworni¢ w
duzy zaktad przemystowy,
ktory moze by¢ zwigzany z
motoryzacja, ale nie musi.

Juz wstepna analiza wykaza-
ta, ze potozenie Wytworni w
centrum miasta Bielska-Biatej
przekreslato mozliwosci rozwo-
ju na wicksza skale. Konieczna
byta wigc rozbudowa na nowym
terenie. Ponadto okazato sig, ze
dwie wybitne osobowosci, jaki-
mi byli niewatpliwie inz. Fry-
deryk Bluemke i mgr Ryszard
Dziopak to dla jednego matego
zaktadu za duzo. Po niecatym roku nowego dyrektorowania
inz. F. Bluemke rozstat si¢ z WSM i w 1961 r. przeszedt
do Biura Konstrukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego
(BKPMot.) w Warszawie. Role kontynuatora silnikowych
tradycji w zakresie ich konstrukcji przejat mgr inz. Jerzy
Slawik. Opracowat on jako konstruktor prowadzacy naj-
pierw modernizacj¢ silnika S 15 (na typ S 150), a nastepnie
catkowicie nowy silnik oznaczony S 31.

Zmodernizowany silnik typu S 150 miat nieco zwigkszo-
ne osiggi 1 wszedt do produkcji w 1963 r. Poprawe osiagdéw
uzyskano przez podwyzszenie stopnia sprezania, zmiang

Rys. 4. Mgr inz. Jerzy Slawik

Rys. 3. Dyrektor mgr Ryszard Dziopak
(w $rodku, w ciemnych okularach)

faz rozrzadu tlokowego oraz zastosowanie
nowego uktadu wylotowego.

Jednostki nadrzedne Wytworni Sprzetu
Mechanicznego w tym okresie przedstawia
tab. 7.

W roku 1961 i czg$ciowo 1962 r. Wy-
twornia podlegata jeszcze Zjednoczeniu
Przemystu Motoryzacyjnego i tam trzeba
bylo szuka¢ pieniedzy na rozwdj przed-
siebiorstwa. Udato si¢ uzyskaé¢ zgode na
wzrost zdolnosci produkcyjnych do 20 000
sztuk silnikow S 15 rocznie 1 przeniesienie
na nowy teren wydziatu Hamowni Silnikow.
Byt to wydzial szczegolnie ucigzliwy dla
okolicznych mieszkancow ze wzgledu na
emisj¢ spalin i hatas emitowany w czasie
docierania i préb silnikow. Nie bez trudu
uzyskano lokalizacj¢ na t¢ budowe na
nowym terenie, ktory znajdowat si¢ na pot-
nocnym przedmiesciu Bielska-Biatej. Teren
ten oznaczono literg ,,B”, dla odrdznienia od
starego zaktadu oznaczonego Zaktad ,,A”.
Teren Zaktadu ,,A” obejmowat powierzchnig
produkcyjng i pomocniczg 4500 m?, w ponad
30 oddzielnych pomieszczeniach. W tym
miescity si¢ powierzchnie bytej wytworni wodek i wody so-
dowej, piwnice, garaze, dwie kondygnacje o bardzo stabym
stropie konstrukcji drewnianej, remiza strazacka i zwykle
drewniane szopy. Na tym terenie obrabiarki (stare) ustawiane
byly przypadkowo, w miar¢ jak udato si¢ je zdoby¢ czy ku-
pi¢, lub tam, gdzie byto to mozliwe ze wzgledu na gabaryty
czy wytrzymatos$¢ stropow. Poszczegdlne czesci silnikow
i innych wyrobow byly w procesie produkcji wielokrotnie
transportowane w poziomie i pionie (mi¢dzy pig¢trami).
Transport czg¢sci odbywat si¢ recznie, jedynie przy wigk-
szych odlegtosciach korzystano z roznych wozkow. Palety i
pojemniki nie byly wowczas znane. Proces obrobki cieplnej
odbywat si¢ w trzech piecach komorowych, ale atmosfera w
tym miejscu przypominata wedzarni¢; podobnie odbywata
si¢ obrobka chemiczna. Panujace tam wowczas warunki
pracy byly bardzo ucigzliwe, zardwno dla pracownikow, jak
i dla srodowiska naturalnego. Brak byto takze mozliwo$ci
neutralizacji §ciekow zaktadowych.

A jednak w tych jakze trudnych warunkach robiono
nadzwyczajne rzeczy. Zaskakujaca byta roznorodnosc
technologii i wysoki poziom wykonania czesci i gotowych
wyroboéw w tych prymitywnych, w zasadzie rzemie$lni-
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Tabela 7. Jednostki nadrzedne Wytworni w latach 1961-1969

Lata 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969

IZ,raé(;ad Wytwornia Sprz¢tu Mechanicznego w Bielsku-Biatej

Organ Zjednoczenie Zjednoczenie Przemystu Ciagnikow i Maszyn Zjednoczenie Przemyshu Lotniczego i Zjedn.

nadrzedny Przemystu Rolniczych (ZPC i MR) Silnikowego (ZPL 1 S) Przem.

Motoryzacyjnego Motoryza-

cyjnego

czych warunkach. Dla przyktadu mozna tu wymieni¢ wy-
twarzanie panewki gtoéwki korbowodu z tasmy brazowej,
ktora zwijana byta na prasie. Tulejka byla z ,,zamkiem”,
a po jej wprasowaniu do gléwki korbowodu uzyskiwano
zadany wymiar §rednicy wewnetrznej przez przepychanie,
by w koncu takze na prasie wykona¢ w tej tulejce rowki
smarne. Inne dziatanie to naweglanie stopy korbowodu,
gdzie powierzchnie niepodlegajace naweglaniu chronio-
no... gling, a samo naweglanie odbywato si¢ za pomoca
proszkéw naweglajacych! Majstersztykiem byl montaz
watu korbowego, ktory trzeba bylto ztozy¢ najpierw w
podzespoty sktadajace si¢ z czopa korbowego z koszykiem
pelnym rolek utrzymywanych na tym czopie za pomoca
towotu (gestego smaru), na to natozy¢ korbowdd i tak przy-
gotowany podzespot weisna¢ na prasie do przeciwciezarow.
Z takich podzespoléw, doktadajac czopy: przedni, tylny
i srodkowy montowato si¢ na prasie caly wat korbowy.
Przyjemnie bylo na to patrze¢ i podziwiac t¢ reczng robote.
Nie do przecenienia byli pracujacy tu fachowcy. To byt
najwickszy majatek tej fabryki.

Na nowym terenie ,,B” miata powsta¢ hala hamowni
silnikowej i ekspedycji o powierzchni okoto 3500 m? (na
dwéch poziomach), co oznaczato znaczne powigkszenie
dotychczasowego stanu posiadania.

Jednoczesnie z planami rozbudowy zaktadu zaczynaty
pojawia¢ si¢ propozycje likwidacji produkeji silnikow do
»Syreny” w Polsce i zastgpienia ich silnikami pochodzacymi
z ,,Wartburga”, importowanymi z NRD. Naciski te nasility
si¢ po odej$ciu z Wytworni inz. F. Bluemke. Rozwigzanie
takie popieralo Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego,
prowadzac negocjacje w tej sprawie z przemystem moto-
ryzacyjnym naszego zachodniego sgsiada. Niezaleznie od
tego, produkcja silnika S 15 z roku na rok rosta, a w 1963 r.
wszedl do produkcji zmodernizowany silnik oznaczony S
150. Montowano go do samochodu Syrena 103.

W tym czasie trwaty badania kolejnych serii prototypow
silnika S 31 (rys. 5). Jednoczesnie zostata zwigkszona projek-
towa zdolnos¢ produkcyjna do 25 000 sztuk silnikéw na rok.
Przygotowujac si¢ do takiej produkcji, nalezato catkowicie
przebudowac¢ technologie i strukture produkcyjng Zakladu
,,A”, tak aby mozliwa byta produkcja zadanej liczby silnikow
ito przemiennie S 15, S 1501 S 31.

Pod wzgledem konstrukcyjnym silnik S 31, oprocz
wickszej liczby cylindréw, roznit sie od silnika S 15 istotna
zmiang, polegajacg na potgczeniu w jeden zeliwny odlew
bloku cylindréw z gérna czescia skrzyni korbowej. Konse-
kwentnie dolna czg¢$¢ skrzyni korbowej byta takze zeliwna.
Rozwigzanie takie podnosito zdecydowanie sztywnos¢
skrzyni korbowej, a co za tym idzie i podpar¢ lozyskowych

watu korbowego. Ponadto trzy cylindry oznaczaty znaczna
poprawe wyréwnowazenia uktadu korbowego, a szczegolnie
sit bezwladnosci drugiego rzedu. W konsekwencji wzrastata
trwato$¢ lozyskowania i catego silnika. Dla silnika S 31
technologicznie wzrastata o 50% liczba czgéci zwiazanych
z liczba cylindrow, a wigc: przeciwciezaréw, korbowodow,
czopow korbowych, koszykdéw tozysk itp. Na rysunku 6
przedstawiono zewnetrzng charakterystyke predkosciowa
tego silnika.

Rys. 5. Silnik samochodowy typu S 31

Problemem byto opanowanie produkcji skomplikowa-
nych odlewow bloku cylindréw, zawierajacego ptaszcz wod-
ny, kanaly ssace przeptukujace i wydechowe, ktérego formy
odlewnicze musiaty zawiera¢ liczne rdzenie. Opracowania
technologii podjat si¢ krakowski Instytut Odlewnictwa, a
wdrozenie do produkcji przeprowadzita Odlewnia Zeliwa
w pobliskim Skoczowie. Zapat i zaangazowanie obu tych
instytucji zostaly uwienczone powodzeniem, wigc odlewy
do obroébki byly bardzo dobre. Modernizacj¢ technologii
produkcji rozpoczeto od wprowadzenia zmechanizowanej
linii montazu silnikéw. Taka linia powinna wymuszac
roéwnomierne tempo produkcji. Jednak w tamtych czasach
nie wymuszata, tzn. jak wszedzie, pod koniec miesigca
pracowalo si¢ bez przerwy cale noce, niedziele i $wigta, a
produkcj¢ za dany miesigc liczyto si¢ do drugiego, trzeciego
dnia nast¢pnego miesigca. Potem byta przymusowa przerwa,
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bo brakowato czesci do montazu. Taki byt urok planowe;j
gospodarki socjalistyczne;j.
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Rys. 6. Zewngtrzna charakterystyka predkosciowa silnika typu S 31

W ramach wspomnianej modernizacji technologii
zaprojektowano i wdrozono do produkcji linie obrobeze
dla podstawowych czesci silnika: bloku cylindrow, prze-
ciwcigzarow, korbowoddw, a takze gniazda obrobceze: kota
zamachowego, czopow, gtowicy itp. W trakcie tej moderni-
zacji wprowadzano, w zalezno$ci od posiadanych §rodkow,
nowg technike i technologi¢. Zakupiono wiele maszyn i
urzadzen, takze importowanych, miedzy innymi: obrabiarki
zespolowe i specjalizowane, pretowe automaty tokarskie
do czopow, szlifierki bezktowe do obrobki czopow, tokarki
rewolwerowe do obrobki kot zamachowych i wiele innych.
Dla bloku cylindrow obrabiarki potaczono przeno$nikami
rolkowymi, a niektére maszyny wyposazono w podnosni-
ki. W zaktadzie ,,B” powstat nowy dziat obrobki cieplnej,
wyposazony w piece z atmosferami ochronnymi, a takze
z mozliwo$cig naweglania w atmosferze naweglajace;.
Wykonywano tu migedzy innymi cata obrobke cieplng
korbowodow i czopow korbowych. Ponadto trzeba byto w
ramach tej operacji przestawi¢ prawie wszystkie posiadane
obrabiarki, aby znalazty si¢ w swoich nowych miejscach.
Na te przestawienia mozna byto wykorzystywac jedynie
soboty, niedziele i $wigta.

Jednoczesnie trwato zmudne dopracowywanie technologii.

Po przygotowaniach, 19 maja 1966 r. zmontowano w
warunkach produkcyjnych pierwszy silnik typu S 31. Po-
rzadkowanie technologii i nabycie nowych, cho¢ w wigk-
szos$ci polskich, maszyn daty znaczne efekty ekonomiczne.
Pracochtonnos¢ silnika zostata obnizona z ponad 60 godzin
dla silnika dwucylindrowego (S 15) do ponizej 40 godzin, a
dla silnika trzycylindrowego (S 31), w krotkim czasie, do 30
godzin. Tak przygotowana technologia, w zasadzie bez zmian,

dotrwata do konca produkcji samochodéw Syrena. Technolo-
giem prowadzacym dla silnika S 31 byt Edward Sztafa.

Nadal pracowano nad zmianami zwigzanymi z tg produk-
cjaiw 1967 r. opracowano wiele projektow technologicznych,
w tym zwigzanych z obrabiarkami zespotowymi i innymi
urzadzeniami, ktore miaty usprawnié t¢ produkcje. Gtéwnym
wykonawcg obrabiarek miata by¢ poznanska Wiepofama z
dostawami w latach 1969-70. Jednakze w potowie 1968 r. w
Ministerstwie Przemystu Maszynowego zapadta decyzja o
zakonczeniu produkcji ,,Syreny” z dniem 31 grudnia 1968 .
Po rozpaczliwych staraniach ze strony FSO i FSM-u udato si¢
ten termin przesungé¢ na koniec 1970 r. W tej sytuacji nawet
taki zapaleniec, jakim byt dyrektor Ryszard Dziopak musiat
,»skapitulowa¢”, podejmujac decyzje o rezygnacji z wykonania
zamowionych obrabiarek zespotowych i innych urzadzen.
Zniszczono dokumentacje, modele i gotowe juz czeSci maszyn
nafaczng kwote ponad 10 milionéw ztotych. Nie przewidziano
wowczas, ze po grudniu 1970 r. wystapi gwattowny wzrost
zainteresowania produkcja motoryzacyjna.

W tabeli 7 podano, ze Wytwornia Sprzetu Mechanicznego w
latach 1962-1969 podlegata najpierw Zjednoczeniu Przemystu
Ciagnikow i Maszyn Rolniczych, a pozniej Zjednoczeniu Prze-
myshu Lotniczego 1 Silnikowego. Otdz przyczyna tej zmiany
jednostek nadrzgdnych byty mozliwosci uzyskania znacznych
nakladéw inwestycyjnych na rozbudowe Wytworni — oczywi-
$cie w zamian za podjecie produkcji czgsci 1 zespotow dla pro-
gramow produkceyjnych tych Zjednoczen. Naktady te wynosity
400 mln zt z ZPCiMR oraz 460 mln zt z ZPLiS. Za te $rodki do
1969 r. na terenie ,,B” powstal kompleks przemysto-
wy o zadaszonej powierzchni produkcyjnej wynoszacej
45 000 m? (dla przypomnienia, teren zaktadu ,,A” miat facznie
4500 m?). Z tych inwestycji udato si¢ wygospodarowac fun-
dusze na dozbrojenie produkgji silnikow, a takze wykorzysta¢
zdolnosci produkcyjne nowo powstatych na terenie ,,B” wy-
dziatow produkeyjnych, jak np. obrobka cieplna, obrobka che-
miczna, blacharnia czy lakiernia, do produkc;ji czgsci silnikow.
Pierwszy etap rozbudowy WSM-u na terenie ,,B” $§wietowano
uroczyscie 22 lipca 1969 r., ponownie w Zjednoczeniu Prze-
myshu Motoryzacyjnego, ktorym kierowat wtedy inz. Tadeusz
Wrzaszcezyk, pdzniejszy minister i wicepremier. Wielkosci
produkc;ji silnikow do samochodu Syrena przedstawia wykres
narys. 7.

W latach 1957-1983 wyprodukowano ponad 521 000
silnikow, w tym: 24 383 silnikow typu S 15,29 767 silnikow
S 150 1 466 850 trzycylindrowych silnikoéw S 31. Scislej —
dane te odnoszg si¢ do liczby samochodow, podczas gdy
faktyczna produkcja silnikow zawsze byla nieco wyzsza,
ze wzgledu na potrzeby czgéci zamiennych.

Wykaz wszystkich typow silnikow produkowanych w
Wytworni przedstawia tab. 8.

5. Epilog (po roku 1970)

W roku 1971 zapadta decyzja o przeniesieniu produkcji
”Syreny” z FSO Warszawa do Wytworni w Bielsku-Biatej
i od tego momentu tylko WSM decydowat o wielkosci tej
produkcji. Mimo ze zdolno$¢ produkeyjna silnika wynosita
teoretycznie 25 000 sztuk rocznie (na dwie zmiany), to
rzeczywista produkcja samochodu, a w tym i silnika, do-
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chodzita do 40 000 sztuk rocznie, oczywiscie przy pracy na
trzy zmiany, a takze w niedziele i Swigta.
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Rys. 7. Wielko$¢ produkcji silnikow do samochodu ,,Syrena”

W roku 1993 Fabryka Samochodéw Matolitrazowych
przestata istnie¢, gdyz zostala zakupiona przez koncern
Fiata. Jednak tradycje silnikowe s przez nowego wiasciciela
kontynuowane. Oprocz zespotu napedowego do samocho-
doéw Fiat 126p i1 Cinquecento, przeniesiono z Turynu do
Bielska produkcje czterocylindrowego silnika o pojemnosci
skokowej 903 cm?®, stosowanego poczatkowo do napedu
Fiata 127, a nastgpnie modelu UNO, natomiast w Polsce
do samochodow Cinquecento i Seicento. Ukoronowaniem
tych silnikowych tradycji jest na pewno uruchomienie w
2003 r. przez spotke Fiat GM Powertrain Polska nowego,
bardzo nowoczesnego silnika wysokopreznego. Ten czte-
rocylindrowy silnik shuzy do napedu roznych samochodow
produkowanych przez firmg Fiat i General Motors. Aktual-
na zdolno$¢ produkcyjna wynosi 2700 sztuk dziennie, co
daje roczng produkcje rzedu 650 000 egzemplarzy. Tworcy

Tabela 8. Silniki dwusuwowe produkowane w Wytworni Sprzetu Mechanicznego

Rodzaj silnika

Lata Jednocylindrowy Pojemnos¢ [cm?] Dwucylindrowy Pojemnos¢ [cm?) Trzycylindrowy Pojemnos¢ [cm?]
1946 - - S 80 1100 - -
1949 S 82 346 - - - _
1952 - - S 10 692 — -
1953 - - S 14 692 - -
1955 - - S15 744 - -
1956 - - S15M 744 - -
1958 S261C 372 - - _ _
1958 - - S 150 744 - —
1960 - - - - S 31 842
1962 S 201(w) 502 - - — _
1966 - - S 202(w) 1004 - -
1967 S 160 372 - - _ _
1968 - - S 145 744 - -

Oznaczenia: (w) — silnik wysokoprezny.

W pazdzierniku 1971 r. podpisano kontrakt licencyjny z
firma Fiat na produkcje w Polsce samochodu typu 126p. Od
1 stycznia 1972 r. Wytwornia Sprzgtu Mechanicznego weszta
w sktad nowo powotanej Fabryki Samochodéw Matolitrazo-
wych. Jednoczes$nie powotano Osrodek Badawczo-Rozwojo-
wy Samochodow Matolitrazowych BOSMAL, ktory przejat
wszystkie prace konstrukcyjno-badawcze prowadzone na
rzecz FSM. W roku 1973 w starym zaktadzie ,,A” wyburzono
cze$¢ budynkow przy ulicy Partyzantow 44. W pozostatych
obiektach kontynuowano produkcje silnika typu S 31 do 1983
roku, tj. do zakonczenia produkcji samochodu Syrena. Po tym
terminie caly teren Zaktadu ,,A” przejeto miasto Bielsko-Biata,
urzadzajac tam Centrum Handlowe ,,Batory”.

W bielskim Zaktadzie ,,B” FSM-u przygotowywano
produkcje zespotu napedowego do samochodu Fiat 126p w
liczbie 340 000 sztuk rocznie, w tym 140 000 przewidzia-
nych na eksport do firmy Fiat. Pierwsze zespoty napedowe
zmontowano w lipcu 1974 r., a produkcje samochodow z
tymi zespotami prowadzono do 2000 r., wykorzystujac je
takze do napedu samochodow Cinquecento (do 1998 r.).

silnikow typu S 151 S 31 w naj$mielszych snach nie mogli
marzy¢ o takiej przysztosci dla matej fabryczki.

Dobrze, ze konstrukcja polskich silnikow do samocho-
dow osobowych zaczeta si¢ od silnika S 15, a szkoda, ze
skonczytana S 31.
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