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PROBLEMATYKA MORSKA
W DZIEJACH POLSKI

STRESZCZENIE

Od poczatku naszej panstwowosci spotykamy sie z wieloma faktami $wiadczacymi
o tym, Zze wiadcy Polski w czasie swego panowania z wiekszym lub mniejszym zaangazowaniem
dziatali w kwestii pozyskania lub utrzymania dostepu do Morza Battyckiego. O tym, ze posiadanie
wybrzeza i portdw jest waznym elementem gospodarki pafistwa, Swiadczy liczba wojen i bitew,
jakie zostaly stoczone od Mieszka | po 1945 rok.

Utrzymanie bezpiecznej granicy morskiej i morskich szlakéw komunikacyjnych wymaga-
to tworzenia i rozwijania floty wojennej. Niestety, w naszych dziejach roznie problem ten byt roz-
wigzywany.

Pomimo wielu przeciwnosci zewnetrznych i wewnetrznych Polacy otrzymali wybrzeze
oraz szeroki dostep do Morza Battyckiego. Ale o funkcjonowaniu morskiego rodzaju sit zbrojnych
decydujg duze $rodki finansowe, a takze Swiadomo$¢ spoteczenstwa, ktore musi zdawaé sobie
sprawe ze znaczenia dostepu do morza.

WSTEP

Od niepamigtnych czaséw ,,wielka woda” przyciagata cztowieka swoja ta-
jemniczoscia i przerazajaca sita. Morza i oceany na przestrzeni wiekéw oddzialywa-
Iy na ewolucje spoleczenstw w dwojaki sposdb, z jednej strony jako zywiot przez
sztormy i ptywy, z drugiej dzigki ich wykorzystaniu przez cztowieka'.

W historii naszej cywilizacji ,,wielka woda” zajmowata bardzo wazne miej-
sce. ,,Jest ona wprawdzie — jak podkresla Wiktor Hugo — droga a nie ojczyzna,
a zegluga po niej jako srodek tylko, a nie cel samoistny, ma nie$¢ za soba cywiliza-

cje™?, ale niezwykle istotny jest dostep do morza. Mahan uznajac priorytetowe

" A. Makowski, Sify morskie wspélczesnego parnstwa, Gdynia 2000, s. 9.
2 Tamze, s. 30. Por. A. Piskozub, Morze w dziejach cywilizacji, Gdansk 1993, s. 5.
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znaczenie tego elementu, stwierdzit: ,,Brzeg morski panstwa stanowi jedna z jego
granic, a im ta granica oferuje tatwiejszy dostep do obszaréw znajdujacych si¢ za nia,
w tym przypadku obszaréw zamorskich, tym wigksze dazenie czlowieka do wyko-
rzystania jej do nawiazywania kontaktow z reszta $wiata™. Jakie to ma odniesienie
do naszego panstwa w ponad tysiacletniej historii? ,,Dzieje Polski sa nierozerwalnie
zwiazane z Morzem Baltyckim. Od tego, w jakim stopniu zdotamy zabezpieczy¢
nasze najzywotniejsze interesy na tym morzu, zaleza losy naszego kraju’™.

Wielokrotnie spotykamy si¢ z pogladami, ze bogate tradycje panstwa, pan-
stwa z dostepem do morza, maja znaczacy wpltyw na tworzenie floty handlowe;j
i budowe gospodarki morskiej. Pomimo funkcjonowania wielu definicji tradycji
morskiej, trudno jest wybra¢ tg, ktora w petni satysfakcjonowataby kazdego zainte-
resowanego owa problematyka. Dlatego tez stosunkowo powszechnie przyjmuje sig,
ze jej pochodna stanowia odczucia i postawy obywateli wobec spraw morskich ich
kraju. Andrzej Makowski, na podstawie szczegotowej analizy dostegpnej literatury
z tej tematyki, stwierdza: ,,narod o silnych tradycjach morskich, posiadajacy znacz-
ny wklad w rozwdj szeroko rozumianych »spraw morskich«, gdzie duza liczba
obywateli czerpie korzysci z morza, rozwinigty technicznie, jest »skazany« na po-
siadanie lepszych marynarzy niz kraj, ktéry takich atrybutéw nie posiada™.

W poczatkowym okresie tworzenia naszego panstwa wtadcy podejmowali
szereg dziatan, ktore mialy zwiaza¢ kraj z morzem. To wowczas po opanowaniu
Pomorza Zachodniego 1 Gdanskiego uzyskano do niego dostep. Warto podkresli¢, iz
Pomorze Zachodnie z portami usytuowanymi w ujsciach Odry, a wigc Szczecinem
i Wolinem, podporzadkowane bylo panstwowos$ci piastowskiej, o czym wspomnia-
no w dokumencie Dagome iudex z 990 roku. Uzyto w nim okre$lenia ,,dlugie mo-
rze” (longum mare)’. Natomiast potwierdzeniem tego, ze jedna z granic naszego
panstwa opierata si¢ o Morze Baltyckie, jest dokument wystawiony przez Mieszka |
na przetomie 991 i 992 roku, w ktorym okreslono granice panstwa polskiego’.

Mimo niesprzyjajacego uktadu geopolitycznego, mieszkancom wybrzeza
starano si¢ zapewni¢ w miar¢ mozliwosci optymalne bezpieczenstwo. Dlatego tez
powstaly osady i porty, m.in. Gdansk i Kotobrzeg, w ktérych rozwijat si¢ handel
morski i stacjonowaty oddziaty wojow. Oprocz wymienionych grodow od Szczecina

* A. Makowski, wyd. cyt., s. 32.

*R. Czeczott, Wojna morska na Baltyku 1914 — 1918, Warszawa 1935, s. 5.

> A. Makowski, wyd. cyt., s. 102.

% G. Labuda, Wielkie Pomorze w dziejach Polski, Poznan 1947,s. 16 — 17.

” Tenze, Dyplomacja polska w czasie panowania dynastii Piastowskiej (wiek X — 1370),
[w:], Historia dyplomacji polskiej X — XX w, red. G. Labuda, W. Michowicz, Warszawa 2002,
s. 14-15.
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po Tczew zbudowano wiele mniejszych, np. Trzebiatow, Ktodno, Dartowo, Stawno,
Stupsk, Oksywie, Puck i Tczew. W sklad formacji wojskowych stacjonujacych
w grodach portowych obok oddzialow piechoty wchodzity flotylle todzi, statkow
i okretow pomocniczych do obrony i walk z potencjalnym przeciwnikiem®.

Pragnac utrzyma¢ Pomorze w jurysdykcji Bolestawa Chrobrego, w 1000
roku w trakcie synodu zapadla decyzja o utworzeniu diecezji kotobrzeskiej dla Po-
morza. Tym samym potwierdzono przynalezno$¢ Pomorza do Polski’.

Nie udato si¢ wykorzysta¢ w polityce wewngtrznej tak bardzo dogodnej sy-
tuacji politycznej w sprawie podporzadkowania Pomorza o6wczesnym wladcom.
Efektem bylo odsunigcie Polski od Morza Battyckiego. Proces ten rozpoczat si¢ juz
pod koniec panowania Bolestawa Chrobrego. W okresie panowania Kazimierza
Odnowiciela doszto do jego kulminacji. Odzyly ruchy separatystyczne.

Kolejni wladcy panstwa polskiego starali si¢ odzyskac¢ stracone terytoria, ale
udato si¢ to dopiero Bolestawowi Krzywoustemu, ktory wykorzystat ostabienie
Niemiec oraz wspolprace z Rusia'’. Rozpoczat zdecydowana walke o odzyskanie
panowania nad Pomorzem Zachodnim, wyruszajac ze swoimi wojskami na Koto-
brzeg i Gryfice (w 1116 r. wlaczyt Pomorze Gdanskie po Stawno i Stupsk,aw 1123 r.
podporzadkowat sobie Szczecin i Wolin).

Panstwo pierwszych Piastow za czasow panowania Krzywoustego zajmo-
wato mocna pozycj¢ nad Battykiem, obejmujac wybrzeze od Gdanska po Szczecin.
W 1135 roku na zjezdzie w Merseburgu Bolestaw Krzywousty zostal nazwany przez
cesarza Lotara I1I z Supplinburga (krol niemiecki od 1125 r. i cesarz w latach 1133 —
1137) ,,panem ziem pomorskich, tacznie z Rugia”"".

W wyniku wielu wydarzen politycznych i militarnych, od XII do XIV wie-
ku, Polska zostata odsunig¢ta od morza. Pod koniec XIII wieku w dzielnicach (po-
dzial od 1138 r.) nastapito ozywienie sil dazacych do odtworzenia monarchii.
Sprzyjatlo temu powstanie Marchii Brandenburskiej (1150 r.) i ,,korzystanie z jej
ushug” przez ksigcia gdanskiego Msciwoja II w walce przeciw zbuntowanemu bratu
(1271 1.). W 1294 roku umarl ostatni z rodu Msciwojow panujacego na Pomorzu
Gdanskim. Zgodnie z darowizna, jaka podpisano w 1282 roku (uktad w Kepnie;

¥ H. Dominiczak, Granice parstwa i ich ochrona na przestrzeni dziejéw 966 — 1966,
Warszawa 1997, s. 63.

° G. Labuda, Dyplomacja..., wyd. cyt., s. 16.

' H. Dominiczak, Polska granica zachodnia — tysiqc lat dziejéw politycznych, Poznan
1971, s. 45.

"' G. Piwnicki, B. Zalewski, Polska wojskowa polityka morska od X do korica XX wieku,
Gdynia 2002, s. 14 — 15.
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w razie bezpotomnej $mierci M$ciwoja II Przemystaw miat odziedziczy¢ Pomorze
Gdanskie), sukcesja przypadta Piastom Wielkopolskim.

Brandenburczycy traktowali Pomorze jako spuscizne lenna'”. Tym zakusom,
cho¢ na krotko, starat si¢ przeszkodzi¢ Wactaw II, utrzymujac zwiazek Pomorza
Gdanskiego z Polska. Ale juz jego nastgpca Wactaw III zawarl z Brandenburgia
uktad odstepujacy jej Pomorze Gdanskie w zamian za tuzyce. Wactaw III zostat
jednak zamordowany i uktad nie wszedl w zycie. Brandenburczycy zaj¢li Pomorze
Wschodnie wraz z miastem Gdansk (VIII 1308 r., w tym samym roku Brandenbur-
gia zagarngla Stupsk, Stawno, Walcz; lata 1308 — 1312 to czarny okres w dziejach
Pomorza Wschodniego 1 Gdanska oraz ziem poinocno-zachodnich). Wiadystaw
Lokietek chcac ratowac te ziemie, upowaznit kasztelana Bogusza do skorzystania
z pomocy Zakonu Krzyzackiego. Niestety, Krzyzacy wykorzystali to do zajecia
Gdanska i podporzadkowania sobie terytorium Pomorza Gdanskiego.

W ciagu zaledwie czterech lat (1308 — 1312) Polska utracita cate Pomorze
Wschodnie oraz ziemie péinocno-zachodnie, a dostep do Morza Baltyckiego zostat
odcigty przez Zakon Krzyzacki i Brandenburgig.

Krolowie Wiadystaw Lokietek i Kazimierz Wielki podejmowali dziatania
majace na celu odzyskanie Pomorza Zachodniego i Pomorza Gdanskiego".

Wiadystaw Lokietek w czasie swego panowania probowat rozwigzaé pro-
blem dyplomatycznie, nawet za posrednictwem papieza Jana XXII. Efektem bylo
powolanie przez niego trybunatu, ktory w 1321 roku polecit Zakonowi zwroci¢ Pol-
sce Pomorze Gdanskie. Niestety, Krzyzacy odwotali si¢ od tej decyzji i za zycia
Wiadystawa Lokietka sprawy nie rozstrzygnigto. W zwiazku z tym pozostata tylko
walka zbrojna'*,

W 1335 roku kolejny werdykt, tym razem kréla Wegier i Czech, réwniez
byt niekorzystny dla Polski, pozostawial Pomorze Gdanskie w rekach Zakonu Krzy-
zackiego. Zaakceptowal go 6wczesny papiez Benedykt XII. Kazimierz Wielki wi-
dzac, ze nie uda mu si¢ odzyska¢ Pomorza Gdanskiego, w 1343 roku w Kaliszu
podjat si¢ rozméw pokojowych z Zakonem Krzyzackim. Jednak z powodu braku
wyplaty przez Zakon Krzyzacki odszkodowan, nie zrzekt si¢ tytulu dziedzica Pomo-

I‘Z&ls.

12 K. Zernack, Polska i Rosja. Dwie drogi w dziejach Europy, Warszawa 2000, s. 113.

1 Zob. szerzej: K. Lepszy, Dzieje floty polskiej, Gdansk — Bydgoszcz — Szczecin 1947;
W. Odyniec, Sprawy morskie I Rzeczypospolitej, [w:], Polityka morska panstwa w 40-leciu PRL,
materiaty z sesji naukowej, Gdansk 1986.

' J. Krasuski, Polska — Niemcy. Stosunki polityczne od zarania po czasy najnowsze, Po-
znan 2003, s. 70 — 72; G. Labuda, Dyplomacja..., wyd. cyt., s. 52.

157, Krasuski, wyd. cyt., s. 72.
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Zawarcie uktadu Polski z Litwa w Krewie (14 sierpnia 1385 r.) byto jedno-
znaczne z przyjeeiem chrztu przez Litwe i odebrato Krzyzakom pretekst do podbo-
jow tego panstwa jako kraju poganskiego. Takze krol Wiadystaw Jagietto — dla
zaznaczenia swych praw do Pomorza — jako wiadca Polski uzywat stale tytutu ,,pan
i dziedzic na Pomorzu™'®.

W nastgpnych latach podejmowano wiele dziatan militarnych i dyploma-
tycznych, ktore miaty doprowadzi¢ do odzyskania Pomorza i dostgpu do Morza
Battyckiego. Niestety, wszystkie konczyly si¢ dla Polski niepomyslnie. Najblizej
sukces byl w latach trzydziestych XV wieku, po kolejnym najezdzie Zakonu na
ziemi¢ dobrzynska i Kujawy. Wowczas Jagielto rozkazat uderzy¢ na Krzyzakow.
Polacy wkroczyli na Pomorze i po zajeciu Oliwy oddziaty wojsk polskich dotarty
nad brzeg morza.

Tak o tym wydarzeniu napisat wielki kronikarz Marcin Bielski: ,,Wojska,
ktore przyciagnely pod Gdansk, potozyly si¢ pod miastem, gdzie lezac cztery dni,
wszystkie ziemie okoto Gdanska zwojowaty. [...] Tamze rycerze przybywszy nad
morze, wozili si¢ po morzu, radujac si¢, iz przyszli do morza i opanowali brzeg
morski. Wszystko wojsko konne, jak piesze, rzuciwszy si¢ w nurty morskie, jak
mozna bylo najdalej, po falach wyprawiato gonitwy. Harcowali jedni z drugimi
i przez dhugi czas bawili si¢ taka igraszka. Pigkny to byl i wesoty dzien dla rycer-
stwa polskiego, ktore spustoszywszy dotkliwie kraje krzyzackie, dotarto zwycigsko
i bez strat az do morskiego brzegu. Zaczem wielu z Polakéw pasowano wtedy na
rycerzy i po ztozeniu uroczystej przysiggi przyjeto w poczet rycerski. Wielu zas,
zwlaszcza Czechow, nalewato wode morska we flaszki 1 zanosito ja potem do swo-
ich na pamiatke tak dalekiej wyprawy”"”.

Niestety, rados¢ ta trwata krotko. Wydarzenia militarne i polityczne ponow-
nie zadecydowaly o ,,odepchnigciu” Polski od Morza Battyckiego. Do kolejnego
wystapienia ziem pomorskich i pruskich przeciwko Zakonowi Krzyzackiemu doszto
juz po $mierci Wiadystawa Jagietty. W drugiej potowie XV wieku, na polecenie
kréla Polski Kazimierza Jagiellonczyka, sfinalizowano rozmowy z Rada Gdanska
dotyczace skierowania floty wojennej na morze celem niszczenia sit morskich
sprzymierzencow Krzyzakow — floty krola Danii Chrystiana I Oldenburskiego
1 mistrza inflanckiego.

Dziatania wojenne na Baltyku trwaty 13 lat, a flota kapréw gdanskich (zwa-
na przez kroéla polskiego ,,zbrojnymi miasta Gdanska”) patrolowala wybrzeze i wody

' G. Piwnicki, B. Zalewski, wyd. cyt., s. 29.
7 Cyt. za: tamze, s. 36.

4 (159) 2004 9



Jerzy Bedzmirowski

Baltyku, $cigajac statki krzyzackie i ich sojusznikow, ktore wiozty zaopatrzenie do
portow krzyzackich. To wszystko doprowadzito najpierw do wycofania si¢ Danii
zwojny, a nastgpnie Zakonu Kawaleréw Mieczowych stacjonujacych w Inflantach'®,

Na uregulowanie spraw naszego dostgpu do Morza Battyckiego trzeba byto
czeka¢ az do 1466 roku. Dopiero na mocy drugiego pokoju torunskiego z 1466 roku
granica morska Polski obejmowala wybrzeze od Zatoki Ryskiej przez Zatokg Gdan-
ska az do Narwi. Gdansk wyzwolony po wojnie trzynastoletniej spod wtadzy Zako-
nu Krzyzackiego zostal obdarowany wieloma przywilejami przez Kazimierza
Jagiellonczyka'® (wydat on tzw. privilegium magnum — wielki przywilej dla Gdan-
ska). Dodatkowo, w drugiej potowie XIV wieku, dzigki coraz bardziej ozywiajacym
si¢ stosunkom z Europa Zachodnig i potnocna Rusia, rozkwitta potgga handlowa
Gdanska. O tempie rozwoju tego miasta Swiadczy fakt, iz w pierwszej potowie XV wie-
ku zdyskontowato ono wszystkie inne miasta pruskie i stato si¢ jednym z najwaz-
niejszych portow handlowych Baltyku, a nawet catej Europy Potnocnej*.

Krol Zygmunt I Stary w 1517 roku podjat decyzje o zorganizowaniu pol-
skiej floty kaperskiej. W 1522 roku w liscie do Adriana Flinta pisal, ze podlega ona
wylacznie jurysdykcji krélewskiej w zadaniach i sprawach morskich in rebus et
caisis maritimis — milites nostri maritimi. Nie wszyscy byli godni takiego okresle-
nia, na co zwraca uwage K. Lepszy: ,,nie ulega watpliwosci, ze nie wszyscy byli
kaprami w $cistym tego stowa znaczeniu. Jak wynika bowiem z okreslenia stosowa-
nego do niektorych (np. Krzysztof Sasse lub Piotr Wichman), ze stipendiarii (na-
jemni), wnosi¢ nalezy, ze przynajmniej niektorzy pozostawali na zotdzie
krélewskim, a wigc nie uprawiali swego rzemiosta wojennego tylko na wiasny ra-
chunek rzecz oczywista, ze takie rozroznienie dotyczy tylko kapitanéw okrgtowych,
gdyz zatogi byly utrzymywane i uzbrajane na koszt kapitanow’?".

Niestety, po zakonczeniu kolejnej wojny z Zakonem Krzyzackim i podpisa-
niu rozejmu z Moskwa w 1522 roku krdl uznat, ze flota kaperska jest juz zbedna
i rozwiazal ja. Kilka lat pdzniej przekazat pod jurysdykcje Radzie Miasta Gdanska
czg$¢ Potwyspu Helskiego. Tym samym krol Zygmunt Stary potwierdzit brak doce-
nienia korzys$ci z wladania obszarem nadmorskim i z handlu morskiego. Przekazat
to w rece mieszczan, ufajac w ich dobra wolg i oddanie krélowi.

¥ Tamze, s. 43 — 46.

" E. Cieslak, Ustawodawstwo Zwiqzku Miast Hanzeatyckich, ,Zapiski Towarzystwa
Naukowego w Toruniu”, t. XIX, 1953.

0 J. Skodlarski, Zarys historii gospodarczej Polski do 1945 roku, Warszawa 1995, s. 36.

*' K. Lepszy, wyd. cyt., s. 45.
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Chociaz w dalszych latach swego panowania krol Zygmunt Stary nie po-
dejmowal zadnych dziatan, ktore miaty doprowadzi¢ do reaktywowania floty wo-
jennej, to zdaniem K. Lepszego pewne inicjatywy w kwestii odtworzenia
,,morskosci” Polski podejmowata ,,genialna Wtoszka, krélowa Bona”. Otoz: ,,Przed
zamazpoj$ciem zamieszkiwata ona miasto Bari nad Morzem Adriatyckim. Od
dziecka interesowata si¢ zegluga morska, zbudowala w Bari nowe molo portowe,
utrzymywata stosunki z Wenecja. Ducha zeglarskiego chciata tchna¢ w umitowane-
go syna Zygmunta Augusta. Juz w 1539 sprowadzita mu z Wenecji cyprysowe deski
zdatne do budowy okretu, ktére jednak zatrzymali w Wiedniu urzednicy carscy. Co
wszakze ciekawsze, to usilowanie Bony oswobodzenia Polski z zaleznos$ci handlo-
wej od Gdanska oraz mysl budowy nowego portu w Pucku”*.

Mozna wigc stwierdzié¢, iz faktycznie starata si¢ utrzymywac ,,ducha mor-
skiego” na polskim dworze krolewskim. Jej inspiracje w kwestii morskiej miat do-
piero podja¢ Zygmunt August.

Jego nastgpca Zygmunt 11 August (1548 — 1572) przejawial duze zrozumie-
nie dla problematyki morskiej, czego przyktadem bylo podjecie decyzji o utworze-
niu nowej floty kaperskiej. W zwiazku z sytuacja w Inflantach, a takze ze wzgledu
na ich potozenie geograficzne odzyta mys$l powotania strazy morskiej.

W 1552 roku miody krol Zygmunt August po przybyciu do Gdanska zdecy-
dowat si¢ na aktywna polityke morska™ (niektorzy okreslaja rejs Zygmunta Augusta
morzem jako zaslubiny z Baltykiem). Podjal si¢ bardzo odwaznego dziatania,
a mianowicie przekonania tzw. wpltywowej czgsci spoteczenstwa (byla nia negatyw-
nie nastawiona do ,,spraw morza” szlachta) o niezbednos$ci posiadania floty wojen-
nej oraz wytworzenia wigzi spoteczenstwa z morzem.

Stosunek szlachty i magnaterii do morza scharakteryzowat Janusz Tazbir,
piszac w swoim eseju, ze w opinii szlacheckiej i mieszczanskiej Polakow krotki
1 burzliwy zywot morskich obiezyswiatow 1 zeglarzy tracit blask przy spokojnym
i dlugim zywocie przedstawicieli innych stanow. Zeglarz byt — zdaniem opinii

2 Tamze, s. 54.

3 Zagadnienie to w szerokim zakresie omowili: E. Koczorowski, Flota polska w latach
1587 — 1632, Warszawa 1973; W. Odyniec, wyd. cyt., s. 5; tenze, 400-lecie powotania Komisji
Morskiej, ,,Rocznik O$rodka Nauk Spotecznych i Wojskowych Marynarki Wojennej”, 1968,
nr 4, Gdynia 1968; tenze, Lgdowo-morska obrona wybrzeza polskiego w rejonie Pucka w latach
1626 — 1629, [w], Studia i materialy do historii sztuki wojennej, t. 1, Warszawa 1982; J. Wojcik,
Drzieje Polski nad Baltykiem, Warszawa 1990; St. Bodniak, Zotnierze morscy Zygmunta Starego
(1517 — 1552), ,,Rocznik Gdanski”, 1937, t. IX i X, Gdansk 1937; tenze, Polska a Baltyk za ostat-
niego Jagiellona, Kornik 1946; J. R. Godlewski, W. Odyniec, Pomorze Gdanskie. Koncepcje
obrony i militarnego wykorzystania od XII wieku do roku 1939, Warszawa 1982.
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publicznej dawnej Polski — wystawiony na straszliwe niebezpieczenstwa, ktore nie
zagrazaty spokojnym obywatelom kraju®.

Dzigki osobistemu zaangazowaniu krola w proces przekonywania niezdecy-
dowanych oraz opornych udalo si¢ przeforsowaé zasady tworzenia floty wojennej
w trakcie obrad sejmu®.

Po $mierci Zygmunta Augusta dalsze prace nad budowa i rozwojem floty
zostaly przerwane. Tym samym zakonczyta dziatalno§¢ Komisja Morska, pierwsza
w historii Polski instytucja spelniajaca funkcje administracyjne, urzgdowe i sadow-
nicze. Utworzono ja 24 marca 1568 roku w Gdansku. Na czele stanal Jan Kostka,
kasztelan gdanski i starosta pucki. W 1572 roku zakonczyta dziatalno$¢. Byt to wy-
nik postawy zaréwno magnaterii, jak i szlachty polskiej wobec problematyki mor-
skiej.

Po $mierci krola pelienia funkcji rzecznika interesow polskich na Morzu
Battyckim podj¢lo sig kilka znakomitych osobistosci, m.in. Jan Kostka i1 biskup ku-
jawski Stanistaw Karnkowski.

Wybor pierwszego elekcyjnego krola Polski Henryka Walezego stwarzat
nadziej¢ na pomoc Francji w realizacji polityki morskiej. Zostalo to potwierdzone
w Pacta conventa stowami: ,,potrzebna i wystarczajaca flota do obrony portu i pa-
nowania na morzu, przylegtym do krélestwa i jego prowincji, jak daleko rozciaga
sig caly ten krag polskich dzierzaw™.

W czasie panowania kolejnego krola Stefana Batorego nastapil regres
w kwestii tworzenia i funkcjonowania floty wojennej. To wlasnie on w 1585 roku
uchylit tzw. konstytucj¢ wspomnianego juz wczes$niej Karnkowskiego, ktora byta
gwarantem panowania polskiego na morzu i wybrzezu. Dopiero po $mierci Batorego
ponownie odzyt ,,duch” morskosci, ktory byt efektem powotania na tron polski
Zygmunta III Wazy.

Proces ksztattowania swiadomos$ci morskiej spoleczenstwa, a takze prowa-
dzenie odpowiedniej, a zarazem skutecznej polityki morskiej zaleza w znacznej
mierze od wielkosci $rodkéw finansowych przeznaczonych na ten cel. Ich brak
w skarbcu krolewskim oraz niecheé bogatej czgsci spoteczenstwa do tozenia odpo-
wiednich kwot na realizacjg szeroko rozumianej polityki morskiej w Rzeczypospoli-
tej musiaty w sposob zdecydowany wptyna¢ na upadek dopiero co tworzonej floty i
zmniegjszenie zainteresowania problematyka morska. Potwierdzaja to stowa wypo-

** J. Tazbir, Zeglarz i podréznik w literaturze staropolskiej, [w:], Spotkanie z historig,
Warszawa 1996, s. 186. Por. W. Zarzycki, Kaprowie i piraci polscy, Warszawa 1997, s. 84.

¥ K. Lepszy, wyd. cyt., s. 126.

26 Cyt. za: G. Piwnicki, B. Zalewski, wyd. cyt., s. 57.

12 Zeszyty Naukowe AMW



Problematyka morska w dziejach Polski

wiedziane w 1595 roku przez Sebastiana Klerowicza: ,,moze nie wiedzie¢ Polak co
morze, gdy pilnie orze™’.

Warto podkresli¢, iz pomimo niesprzyjajacych warunkow do tworzenia floty
wojennej w okresie tym pojawilo si¢ kilku znakomitych Polakéw, ktorym przyswie-
cat jeden cel — dostgp Polski do morza oraz wykorzystanie go dla budowy bezpie-
czenstwa gospodarczego i militarnego panstwa. Do tej grupy niewatpliwie zaliczy¢
trzeba Stanistawa Sarnickiego, tworce wielkiego dzieta Ksiegi hetmanskie. To w nim
wzywal autor m.in. do utworzenia ,,Szkoty morskey woyny”, ktora ksztalcilaby
przysztych oficerow dla floty wojenne;.

Potrzebe istnienia floty wojennej podkreslali w swoich publicznych wysta-
pieniach takze starosta pucki Jan Wejher (syn Ernesta), ktory praktycznie przystapit
do jej stworzenia, oraz hetman wielki koronny i kanclerz Jan Zamoyski. To wlasnie
on pod wplywem wojny inflanckiej w 1600 roku zwrdcit si¢ z prosba do krola
o flote wojenna.

Na poczatku XVII wieku szlachta, analizujac sytuacj¢ handlowa (korzysci
z eksportu), rozpoczeta intensywna produkcje czterech zbo6z i przeznaczyta okoto
potowy globalnej produkcji na sprzedaz. Wtedy tez powstaly ogromne fortuny Za-
moyskich, Lubomirskich, Potockich, Radziwitow, Wisniowieckich. Produkowane
zboze wywozono droga morska przez Gdansk®. Wiadomo, ze Polska i Litwa w tym
okresie nalezaty do najwigkszych krajow Europy, a fortuny 6wczesnych posiadaczy
ziemskich byly rezultatem produkcji i eksportu zyta, migsa, drewna, wetny*’. Poja-
wito si¢ zainteresowanie stworzeniem floty handlowej, a takze floty wojennej. Wy-
nikalo to z sytuacji militarnej w basenie Morza Battyckiego. W Rzeczypospolitej
pojawila si¢ grupa entuzjastow powotania preznej floty wojennej. Warto podkreslic,
ze zwolennikami umocnienia pozycji Polski nad Baltykiem i wykorzystaniem go do
celow ekspansji polityczno-militarnej byli przede wszystkim krolowie Wtadystaw IV
i Jan III Sobieski. Wagg tej problematyki doceniali rdwniez wybitni m¢zowie stanu,
m.in. K. Chodkiewicz, S. Koniecpolski, K. Zawadzki oraz znani publicysci: K. Ra-
dziwill, J. Ossolinski, S. Cikowski, S. Kozuchowski.

*T'W szerszym kontekscie te stowa zacytowat R. Wapinski w artykule Mit morza i Po-
morza w XIX w., [w:], Polska Marynarka Wojenna i jej miejsce na baltyckim teatrze dzialan
wojennych, materiaty z konferencji naukowej zorganizowanej przez Akademi¢ Marynarki Wo-
jennej, Gdynia 1999, s. 25.

** J. Krasuski, wyd. cyt., s. 68.

¥ J. Topolski, Zagadnienia gospodarki w Polsce, [w:], Polska w epoce Odrodzenia, red.
A. Wyczanski, Warszawa 1970, s. 78 i 95; H. Samsonowicz, Miejsce Polski w Europie, Warsza-
wa 1995, s. 124.
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Efekty ich dziatan byly widoczne juz w sierpniu 1626 roku, kiedy to sekre-
tarz krolewski Piotr Gembicki w Ratuszu Gdanskim oznajmit o powolaniu Komisji
Okretow Krolewskich na wzor dawnej Komisji Morskiej. Wydarzeniu temu towa-
rzyszylta pogarszajaca sig sytuacja polityczno-militarna naszego kraju. Byt to czas,
kiedy Szwedzi zajeli Puck, a wojska polskie i flota przygotowywaly si¢ do skutecz-
nego uderzenia na t¢ miejscowosC. Finatem stata si¢ bitwa pod Oliwa zakonczona
sukcesem floty polskiej. To wlasnie hetman Koniecpolski podkreslat ogromna rolg,
jaka ma do odegrania w tego typu konfliktach sprawnie funkcjonujaca flota wojenna.

Po $mierci Zygmunta III Wazy polityke morska kontynuowat jego syn Wta-
dystaw 1V, ktory nalezat do nielicznych wladcow znajacych si¢ doskonale na pro-
blematyce morskiej. Rowniez zagadnienia zwiazane z fortyfikacja wybrzeza byty
traktowane przez krola z nalezyta uwaga. Potwierdzeniem moze by¢ stynna narada,
jaka odbyta si¢ w grudniu 1634 roku w Gdansku, w ktorej uczestniczyt krol Wiady-
staw IV oraz jego doradcy i specjali§ci z inzynierii wojskowej, m.in. Jerzy Hewel,
Jan Pleitner, Fryderyk Getkant oraz burmistrz Jan Cirenberg. To na niej zapadly
decyzje o tworzeniu floty wojennej, natomiast za podstawe obrony na ladzie przyje-
to wybudowanie fortec: Hel, Wtadystawowo i Kazimierzowo, twierdzy w Pucku
oraz rozbudowg umocnien nadbrzeznych w rejonie Oksywia i poteznej fortyfikacji
w Gdansku™.

Ze wzgledu na wspomniang sytuacje¢, dopiero za panowania krola Wiady-
stawa IV i za jego zgoda w 1635 roku reaktywowano Komisje Okretow Krolew-
skich, a takze rozpoczgto realizacje prac pomocniczych utatwiajacych zegluge.
Baltyk byl zawsze uwazany za niebezpieczne morze, a szczegdlnie bardzo trudny
byt dostgp do portu w Gdansku. Dlatego tez wprowadzono oznakowanie niebez-
piecznych mielizn za pomoca beczek, a na Poélwyspie Helskim usytuowano punkty
obserwacyjne oraz tzw. stacj¢ sygnatow. Odblask ognia wykorzystywano w celach
nawigacyjnych od 24 sierpnia do 3 maja kazdego roku. Celem zapewnienia opty-
malnego bezpieczenstwa w 1638 roku na Helu zbudowano stata latarni¢ morska.
Dodatkowo przystapiono do poglebiania zatoki i basenow portowych®".

Kolejny krol Jan 111 Sobieski oprocz floty wojennej starat sig¢ stworzy¢ wia-
sna kampani¢ handlowa. To wlasnie z jego inicjatywy w 1690 roku sejm podjat
decyzje o budowie portu w Poladze na Wybrzezu Zmudzkim, przez ktory planowa-
no wysyla¢ towary z Wielkiego Ksigstwa Litewskiego do Europy Zachodnie;.
Oprocz tego dazyt on do wzmocnienia kontroli nad handlem Gdanska. Trudnosci

** G. Piwnicki, B. Zalewski, wyd. cyt., s. 64 — 65.
' Tamze, s. 71 — 72.
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wewngetrzne, a szczegodlnie przeciwdziatanie mieszczan gdanskich obawiajacych sig
o utrate monopolistycznego stanowiska w Rzeczypospolitej, zmusity jednak Jana III
Sobieskiego do zaniechania realizacji tych planow™.

Dopiero u schytku XVII wieku (analizujac przyczyny tragicznych wydarzen
z dziejow Rzeczypospolitej) zrozumiano, ze wybrzeze morskie to wazny teren dzia-
fan wojennych, a dostgp do morza to podstawa szybkiego rozwoju gospodarczego
panstwa. Pozytywne wnioski z tej analizy wyciagnat zasiadajacy na tronie polskim
August II Sas z dynastii Wettinow>. Wielu historykéw zajmujacych sie tym okre-
sem stwierdza, ze krol zamitowanie do morza wyssat z mlekiem matki, co stara si¢
uzasadni¢ Jozef Gierowski: ,,Matka Augusta Il byla Anna Zofia, corka kréla dun-
skiego Fryderyka III. Zapewne nieprzypadkowo w swa pierwsza mtodziencza po-
dr6z udat si¢ wigc do Danii, na dwor Chrystiana V. W poézniejszych latach,
w kolejnych podrozach, odwiedzat rowniez inne kraje, w polityce ktorych silnie
byla zakorzeniona problematyka morska™*.

Zgodnie z wynikami badan historycznych, ktére prowadzit wspomniany
juz J. Gierowski, jeszcze przed przyjeciem korony kroéla Polski Wettin umiescit
W swoim programie dziatan przygotowanie niektorych portéow morskich dla potrzeb
floty wojennej. Takze Jerzy Trzoska w jednym ze swoich opracowan stwierdza, ze
August planowat powotanie do zycia Krélewskiego Kolegium Handlowego i Admi-
ralicji®®, zajmujacego si¢ wykorzystaniem morza jako waznego elementu w budowie
silnego gospodarczo panstwa. Niestety, wybuch wielkiej wojny potnocnej w 1700 roku
1 zaangazowanie si¢ w nig Augusta Il Sasa uniemozliwily uruchomienie procedur
majacych na celu powotanie do zycia Admiralicji.

Pomimo zlozonej sytuacji polityczno-wojskowej problematyka morskosci
Rzeczypospolitej wciaz znajdowala si¢ w orbicie zainteresowan 6wczesnych decy-
dentéw. Swiadczy o tym podejmowanie prac nad koncepcja wykorzystania morza
w aspekcie gospodarczym, ze szczegdlnym uwzglednieniem handlu morskiego. Te
dziatania nie przyniosty oczekiwanych wymiernych efektow, gdyz Rzeczpospolita
zostata ,,podzielona” przez sasiadow i zostala wymazana z mapy $wiata na prawie
poéttora wieku.

32 Tamze, s. 73.

* Problematyke dotyczaca tego zagadnienia przedstawit J. Trzoska w artykule Flota wo-
Jjenna w polityce Augusta Il Sasa (Mocnego), [w:], Polska Marynarka..., wyd. cyt., s. 53 — 62.

** 1. Gierowski, Problematyka baltycka w polityce Augusta II Sasa, [w:], Strefa baltycka
w XVI — XVII w. Polityka — Spoteczenstwo — Gospodarka, materiaty z ogoélnopolskiej sesji na-
ukowej zorganizowanej z okazji 70-lecia urodzin prof. Edwarda Ciesli, red. J. Trzoska, Gdansk
1993. Por. J. Trzoska, wyd. cyt., s. 55.

* Tenze, Koncepcje utworzenia Admiralicji u progu panowania Augusta Il Sasa (1698 —
1700), ,,Przeglad Morski”, 1994, nr 11, s. 27 — 33.
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Owczesni politycy Rzeczypospolitej widzieli potrzebe tworzenia i realizo-
wania polityki morskiej i poszukiwali wsparcia dla niej wsrdd spoleczenstwa. Przy-
ktadem byto pojawienie si¢ publicystyki morskiej w wykonaniu biskupa Stanistawa
Karnowskiego, Jana Solikowskiego, Stanistawa Gostomskiego, Lukasza Chwatkow-
skiego, wspomnianych juz Jana Zamoyskiego i Karola Radziwitta. To wtasnie ksia-
z¢ K. Radziwilt u schytku istnienia jeszcze suwerennego panstwa polskiego powotat
do zycia w swojej posiadtosci w Nieswiezu Szkote Majtkow, ktorej zadaniem miato
byé przygotowanie przysztych marynarzy. Smieré¢ Radziwitta w 1790 roku stata si¢
przyczyna upadku tej szkoty, ktéra faktycznie po Il rozbiorze zostata zlikwidowa-
na. W tym miejscu warto wspomnie¢, ze o utworzeniu szkoty morskiej myslano juz
wczesniej. Za panowania Zygmunta Augusta pierwsza taka koncepcje przygotowali
Jan Kostka, Stanistaw Karnkowski, Jan Sierakowski, Szymon Starowolski i Jan
Solikowski. Wzorem dla nich byly Szkota Morska w Tulonie, Poczatkowa Szkota
Nawigacji i Budowy Okretéw w Marsylii, Szkota Nawigacji w Sewilli, Szkota Mor-
ska w Amsterdamie oraz Szkota Szyprow w Sztokholmie. Najwigkszym propagato-
rem szkolenia morskiego byt Stanistaw Sarnicki. Mimo wielu zwolennikow
zaangazowanych w probe powolania takiej instytucji, nie udato si¢ jej stworzy¢™®.
Zabrakto wsparcia finansowego, gltéwnie dworu krolewskiego i sejmu (czytaj
szlachty i magnaterii). Moze wynikalo to z faktu, iz Rzeczypospolita na przestrzeni
wiekow najwazniejsze zwycigstwa militarne odnosita wyltacznie w bitwach lado-
wych (wyjatki to bitwa na Zatoce Swiezej i bitwa pod Oliwa)®".

Dzisiaj mozna pokusi¢ si¢ 0 wygenerowanie najwazniejszych przyczyn de-
cydujacych o braku zainteresowania problematyka morska 6wczesnego spoleczen-
stwa polskiego. Kilka z nich wymienit cytowany juz wczesniej Wactaw Odyniec,
a mianowicie: ,,1) Brak $wiadomosci ogotu szlachty o zagrozeniach granicy mor-
skiej 1 koniecznosci jej obrony; 2) Nieznajomo$¢ morza przez ogot szlachty, w tym
korzysci ptynacych z jego uzytkowania; 3) Realizowanie polityki morskiej przez
kroléw elekcyjnych gtownie w oparciu o cudzoziemcow™*.

W trwajacej prawie poéttora wieku niewoli zainteresowanie problematyka
morza w zaleznosci od regionu i zaboru bylo rézne. Przyktadem byto powstanie
styczniowe i proba utworzenia floty wojennej. Wsrod cztonkow Rzadu Narodowego
pojawit si¢ wowczas plan dostarczenia powstancom broni droga morska. Pierwsza
wyprawa Teofila Lapinskiego, potaczona z wysadzeniem desantu, zakonczyla si¢
tragicznie. Po raz kolejny zaangazowano sity 1 srodki w drugiej potowie 1863 roku,

3% G. Piwnicki, B. Zalewski, wyd. cyt., s. 82.
*7 K. Olejnik, Rozwdj polskiej mysli wojskowej do korica XVII w., Poznan 1976, s. 192 - 194.
¥ W. Odyniec, Sprawy morskie..., wyd. cyt., s. 14 —15.
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kiedy to planowano pomodc powstancom. Finansowaniem z wlasnej kieszeni tej wy-
prawy zajat si¢ ksiaze Wihadystaw Czartoryski i general Wtadystaw Zamoyski. Cheé
posiadania floty wojennej sprawila, ze Rada Narodowa mianowatla w lutym 1864 roku
Wiadystawa Zbyszewskiego generalnym organizatorem Sit Narodowych Mor-
skich™.

Niestety, nic pozytywnego nie mozna powiedzie¢ o zainteresowaniu ta pro-
blematyka w trudnych latach XIX wieku® — az do odzyskania przez Polske niepod-
legtosci. Swiadczy o tym brak naukowych opracowan problematyki z tego okresu®'.
Ze zrozumiatych wzgledow nie powinno to nikogo dziwic.

Dopiero w pierwszych latach XX wieku wsrod elit politycznych Europy za-
czelo pojawiaé si¢ zainteresowanie morzem. Niewatpliwie najwazniejszym impul-
sem byto odzyskanie dostgpu do morza, chociaz ograniczonego i bez Gdanska.
Wydawano tez wiele pism dotyczacych tworzenia gospodarki morskiej i floty wo-
jennej w odradzajacej si¢ Rzeczypospolitej**.

Waznym wydarzeniem dla rozwoju kultury morskiej byto powotanie do zy-
cia Stowarzyszenia ,.Zegluga Morska”. Powstalo ono bardzo daleko od morza
w Krakowie w grudniu 1917 roku. Jego gremium tworzyli 6wczes$ni znakomici pro-
fesorowie Uniwersytetu Jagiellonskiego, m.in. J. Morozewicz, F. Bujak, R. Rybar-
ski, W. Konopczynski oraz inicjator ,,Zeglugi Morskiej” legionista putkownik
B. Roja®. Najwazniejszym celem Stowarzyszenia byly: ,popularyzacja i pouczenie
jak najszerszych warstw spoleczenstwa o korzysciach i potrzebie uruchomienia pol-

e . e 99l
skiej zeglugi morskiej i rzecznej”™".

* J. Pertek, Pod powstarczq banderq 1863 — 1864, Gdynia 1964, s. 62.

% Problematyke $wiadomosci morskiej spoteczenstwa w bardzo interesujacy sposob
przedstawil S. J. Cieslinski w artykule pt. Swiadomosé morska spoleczeristwa, ,,Technika i Go-
spodarka Morska”, 1985, nr 6, s. 338 — 340. Autor probowal w nim znalez¢ definicjg: ,,pojecie
tego typu jak swiadomo$¢ morska spoteczenstwa czy edukacja morska spoteczenstwa lub do nich
zblizone, jak wychowanie morskie, kultura morska itd., sa z reguty nieostre. [...] chciatbym mimo
wszystko wyraznie oddzieli¢ $wiadomo$¢ morska od mitomanii morskiej czy zawieszonej
w spotecznej i gospodarczej prozni »mitosci do morza jako takiego«. [...] Tymczasem podstawa
swiadomosci morskiej spoteczenstwa — jako stanu trwatego i oddziatujacego na ksztatt material-
nej rzeczywistosci wokoét — powinny by¢ fakty i sprawdzalne, m.in. na gruncie ekonomii, racje
oraz rzeczowe argumenty”’.

' Zob. A. Swiderska, Bibliografia polskiego pismiennictwa morskiego 1801 — 1900.
Druki zwarte, Gdansk — Wroctaw 1986. Por. A. Makowski, wyd. cyt., s. 62.

> K. Porgbski, Sprawy morskie Polski, wstep i opracowanie Zbigniew Machalinski,
Gdynia 1996, s. 11. Por. A. Makowski, wyd. cyt., s. 62.

* Problematyke te szeroko przedstawit T. Biatas w artykule pt. Morze w swiadomosci
spoleczenstwa polskiego na progu Il Rzeczypospolitej, [w:], Edukacja morska w systemie oswiaty
szkolnej. Poradnik dla nauczycieli, praca zbiorowa, red. T. Gorski, Gdansk 1993, nr 3, s. 26 — 36.
oraz Z. Machalinski, /I Rzeczypospolita na morzu, ,,Wybrzeze”, 1998, nr 45, s. 26 — 27.

44 Tamze, s. 28.
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Niektorzy politycy dazyli do zainteresowania problematyka szerokiego do-
stegpu do morza spotecznosci i politykow innych panstw europejskich. Juz w lipcu
1917 roku R. Dmowski wydal memorial Zagadnienia srodkowo- i wschodnioeuro-
pejskie, w ktorym zakreslit granice przysztej Polski, obejmujace Prusy Zachodnie
z Gdanskiem. Skierowany byt on do politykéw angielskich®.

Na arenie migdzynarodowej problematyka Polski morskiej pojawita sig
w czasie konferencji pokojowej w Paryzu, w trakcie wystapien delegacji polskiej,
ktora reprezentowali m.in. R. Dmowski i I. Paderewski. Kiedy jednak doszio do
precyzowania ostatecznej decyzji co do umozliwienia Polsce uzyskania szerokiego
dostepu do morza i przyznania jej Gdanska, pojawila si¢ silna grupa adwersarzy, na
czele ktorej statl premier Wielkiej Brytanii Lloyd Georges. Takze prezydent USA
W. Wilson z czasem przejawial coraz mniejsze zainteresowanie kwestia propago-
wania wolnego dostgpu do morza dla Polski. Tym samym intensywne zabiegi
R. Dmowskiego i I. Paderewskiego w kwestii $Scistego i szerokiego kontaktu nasze-
go kraju z Morzem Battyckim nie daly pozadanego efektu®®. Trzeba bylo cieszy¢ sig
tym, co taskawie mocarstwa nam przydzielity. Polska otrzymata jedynie skrawek
wybrzeza o dhugosci 140 km (liczac Potwysep Helski z obu stron), co stanowito
tylko 2,5% granic panstwa, na ktorym znajdowaty si¢ dwa niewielkie porty rybac-
kie: Puck i Hel. Gdansk nie zostat przyznany Polsce, lecz uzyskal status Wolnego
Miasta.

Z poczatkiem 1920 roku Polska dokonata zaslubin z morzem. Na szpaltach
wszystkich krajowych gazet i czasopism informowano o entuzjazmie ludnos$ci odra-
dzajacego si¢ panstwa z faktu otrzymania krétkiego, bo liczacego zaledwie 70 km,
dostepu do morza. Na fali tego zafascynowania morzem parlament podjat trzy waz-
ne decyzjg, a mianowicie: 1) o utworzeniu sejmowej komisji do spraw morskich;
2) o powotaniu do zycia doswiadczalno-naukowe;j stacji oceanologiczno-rybackiej;
3) o budowie portu morskiego (wowczas méwiono o okolicach Tezewa)!’. Zdawano
sobie sprawe z faktu, ze brak odpowiedniego nowoczesnego portu stanie si¢ dla

* R. Dmowski, Polityka polska o odbudowie panstwa, Warszawa 1925, aneks VIII,
s. 530 — 594. Problematyke t¢ w bardzo ciekawy sposob przedstawit M. Mroczko w artykule pt.
Kwestia dostepu do morza w polskiej mysli politycznej okresu I i II wojny Swiatowej, [w:], Wizje
przyszlej Polski w mysli politycznej lat 1 i I wojny Swiatowej, materiaty z konferencji naukowe;j
w Gdansku Sobieszewie (pazdziernik 1989), red. M. Tante, Warszawa 1990, s. 166 — 186.

% Zagadnienie to poruszyt rowniez S. Frankowski w artykule pt. Obrona Polski na mo-
rzu, [w:], XV lat polskiej pracy na morzu, praca zbiorowa, red. A. Majewski, Gdynia 1935. Por.
Cz. Ciesielski, Szkolnictwo Marynarki Wojennej w latach Il Rzeczypospolitej, Warszawa 1974,
s. 22.

47 Tamze, s. 33.
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kraju ogromnym problemem, gdyz eksport wielu surowcow oraz towarow z Polski
bedzie mozliwy tylko droga morska. Dlatego juz w 1921 roku rozpoczgto prace przy
budowie tymczasowego portu wojennego i przystani rybackiej w Gdyni, ktore za-
konczono na przetomie lat 1923/1924.

W okresie od odzyskania niepodlegtosci do kolejnej jej utraty (1918 — 1939)
mial miejsce stosunkowo intensywny rozwoj pismiennictwa morskiego, w ktéorym
starano si¢ popularyzowac ,,mito$¢” do morza. O sprawach morza najczesciej pisali
na tamach czasopism ci, ktorzy w dostgpie do morza i jego zagospodarowaniu
widzieli szans¢ dla rozwoju i istnienia naszego kraju. Zalicza si¢ do nich: J. Wybic-
kiego (to nie tworca naszego hymnu, ale jeden z dzialaczy pomorskich), S. Zerom-
skiego, F. Bujaka oraz wiele znakomito$ci ze $wiata polityki i wojskowosci, m.in.
E. Kwiatkowskiego, M. Zaruskiego, R. Czeczotta, J. Ginsberta, J. Bartlewicza,
K. Korytowskiego®™. W tym czasie zaczely si¢ ukazywa¢ takie periodyki jak ,,Prze-
glad Morski” oraz ,,Morze”. Na tamach tych czasopism oraz pism specjalistycznych
poruszano wilasnie tematyke morska. Przykladem moze by¢ fragment ksiazki
Z. Federowicza Czem jest Gdansk dla Polski?: ,...) morze jest wielka szkota cha-
rakteru. Ludy nad morzem zamieszkate (...) od dziecinstwa z niebezpieczenstwami
morza, burzami, fala, ciagle w odmetach z czyhajaca Smiercia oswojone, rozwijaja
w sobie wiele pigknych cech charakteru i odwage, wytrwalo$¢, energig, przedsig-
biorczo$¢ (...). Kraj, ktory dojs¢ do brzegu morskiego nie moze, ktory swej mtodzie-
zy do trudéw niewygod i niebezpieczenstw zycia zeglarza nie zapowie, nigdy tych
pieknych cech charakteru w dostatecznym stopniu nie rozwinie®.

W kolejnych latach na tamach réznych czasopism, tj. ,,Tygodnika Ilustro-
wanego”, ,,Dziennika Powszechnego”, ,,Czasu” ,Dziennika Poznanskiego”, za-
mieszczano artykulty m.in. I. Grabowskiego czy Z. Debickiego, w ktérych w sposob
bardzo wywazony i kompetentny ich autorzy starali si¢ pozyskac¢ poparcie spote-
czenstwa dla budowy gospodarki morskiej w naszym kraju®. Zdaniem piszacych
spoteczenstwo, ze wzgledu na wielowiekowy brak kontaktu z morzem, oraz nie-
umiejetno$¢ korzystania z jego dobrodziejstw, musialo zostaé sprowokowane do

*®'S. Grygier, Projekt organizacji zaplecza portu gdariskiego w latach 1914 — 1919,
,Roczniki Historyczne”, 1980, XLV, s. 81 — 124; F. Bujak, Dziejowe znaczenie morza, Zamo$¢
1921; S. Srokowski, Prusy Wschodnie, kraj i ludzie, Warszawa 1929; K. Taube, M. Socha, Fron-
tem do morza, Warszawa 1934. Por. R. Wapinski, wyd. cyt., s. 36 — 40; A. Makowski, wyd. cyt.,
s. 62.

4 7. Federowicz, Czem jest Gdansk dla Polski?, Warszawa 1920, s. 9. Por. T. Biatas,
wyd. cyt., s. 31.

* Tamze, s. 34. Por. I. Grabowski, Od Torunia do morza, ,Tygodnik Ilustrowany”
z dnia 21.3.1920 1, nr 8.
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refleksji nad ta problematyka. Najbardziej trafnie ujat to Z. Dgbicki: ,,zostata nam
tylko daleka legenda o polskiej flotylli wojennej, o banderze polskiej powiewajacej
niegdy$ na Battyku, o tej rece z mieczem, ktérej miecz wytracono™'.

Ci, ktorzy byli mitosnikami morza, a takze zdawali sobie sprawe z jego
ogromnego znaczenia dla Polski, starali si¢ w r6zny sposob dociera¢ do spoteczen-
stwa i1 informowac je nie tylko o przyjemnosciach, ale i trudno$ciach wynikajacych
z prawidlowego wykorzystania Battyku w gospodarce narodowej. Potwierdzeniem
tego jest fragment artykulu zamieszczonego we wspomnianym periodyku ,,Czas”:
»Spoteczenstwo to trzeba dopiero wychowa¢ w kulcie dla morza (...). Trzeba dopie-
ro wpaja¢ w mlode pokolenie zamitowanie do zaje¢ zeglarskich, pokochania okretu,
wiosta 1 zagla (...). llez to wielkich zadan, ilez trudnosci do pokonania otwiera si¢
przed nami z chwila wbicia pierwszego stupa w polskie wybrzeze morskie™. Dzi$
wiadomo, ze pierwsze lata niepodlegtej Polski to byt czas, w ktérym rodzita si¢ idea
Polski majacej dostep do morza i legitymujacej si¢ granica morska™.

W drugiej potowie lat dwudziestych dominujaca rolg¢ w ,,morskim uswiada-
mianiu” spoleczenstwa, a wigc w prezentowaniu tematyki morskiej 1 pozyskiwaniu
dla niej coraz wigkszej liczby sympatykow, przejat Instytut Battycki (swoja dziatal-
nos¢ faktycznie rozpoczat w 1927 r.), zgodnie ze stowami A. Piskozuba: ,,w drugim
¢wieréwieczu XX stulecia on w dziedzinie spraw morskich taka sama rolg, jaka
w poprzednim ¢éwier¢wieczu, w epoce narodzin idei Polski Morskiej, spetniat ruch
spoteczny Ligi Morskiej i Rzecznej oraz jej poprzedniczek’*.

Na tamach przywotywanych juz periodykow oraz w ksiazkach aktywnie
wplywac na §wiadomos¢ morska spoleczenstwa starali si¢ rowniez niektorzy ofice-
rowie Polskiej Marynarki Wojennej. Jednym z nich byl komandor podporucznik
Adam Mohuczy. W postowie ksiazki Nauticae Res przethumaczonej z jezyka rosyj-
skiego napisal: ,teraz tak czgsto styszane westchnienia o morzu polskim trzeba re-
alizowac¢ i zado$¢uczyni¢ potrzebom morza. Jak na ladzie dla utrwalenia porzadku,
obrony prawa, granic i honoru panstwa powinni$my mie¢ armig, tak na morzu ma-
rynarke¢ wojenng”’. Twierdzit, ze ,,powinnismy si¢ zdoby¢ na czyn i mie¢ Marynarke

Wojenna™™.

> 7. Debicki, Powitanie morza, Warszawa 1920, s. 19. Por. T. Bialas, wyd. cyt., s. 34.

32 Czas”, z dnia 9.22.1920 r., nr 36 — 37. Por. T. Bialas, wyd. cyt., s. 35.

> Proces ten bardzo pigknie przedstawit A. Piskozub w ksiazce pt. Polska morska. Czyn
XX wieku, Gdansk 1986.

** Tamze, s. 102 — 103.

> G. Piwnicki, B. Zalewski, wyd. cyt., s. 106.
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Publikujac w czasopismie ,,Morze”, w 1925 roku komandor porucznik Wta-
dystaw Filarowicz staral si¢ odpowiedzie¢ na pytanie, jaka flota jest nam obecnie
potrzebna. W ,,Przegladzie Morskim” takze ukazato si¢ wiele artykulow dotycza-
cych tej problematyki. Wérod autorow byli m.in. inzynier Aleksander Potyrata, ko-
mandor podporucznik Jerzy Klossowski, inzynier Julian Ginsbert, kapitan Rafat
Czeczott.

W zwiazku z zawirowaniami politycznym w Europie coraz glosniej odzy-
wala si¢ rewizjonistyczna publicystyka niemiecka, ktora podwazata ustalenia trakta-
tu wersalskiego, w tym prawo Polski do morza. W odpowiedzi na tego typu zarzuty
publicysci Polscy przypominali o stowianskiej przesztosci wybrzeza i jego przyna-
leznosci historycznej do Polski.

Sytuacja polityczna w Niemczech oraz przyzwolenie panstw Europy Za-
chodniej na poczynania Hitlera doprowadzity w konsekwencji do wybuchu Il wojny
swiatowej i ponownego odrzucenia Polski od morza na 6 dlugich lat.

W Polsce w latach 1918 — 1939 intensywnie pracowano nad stworzeniem
floty handlowej i wojennej. Pierwsza miata uczestniczy¢é w procesie rozwoju naszej
gospodarki, druga strzec jej morskich granic. Spoteczenstwo z roku na rok coraz
bardziej rozumiato zasadnos$¢ posiadania wybrzeza i dostgpu do morza. Dlatego tez
od poczatku odzyskania upragnionej wolnos$ci przystapiono w kraju do tworzenia
szkolnictwa morskiego — cywilnego i wojskowego. Miato ono zabezpieczy¢ potrze-
by kadrowe dla powstajacej floty handlowej i wojennej. Do realizacji tego przed-
sigwzigcia niezbedna byta mtodziez, ktora chciataby poswiecié si¢ stuzbie na morzu
i dla kraju. Z poczatkiem lat dwudziestych uruchomiono zatem w Polsce szkolnic-
two morskie i morsko-wojskowe, ktore do wybuchu Il wojny $wiatowej przygoto-
wato profesjonalng kadre dla potrzeb floty handlowej i wojenne;.

Na przestrzeni wiekow z réznym natgzeniem przejawiato si¢ zainteresowa-
nie posiadaniem dostgpu do morza. Rozumiano, zZe jest to wazny element rozwoju
gospodarczego kraju. Niewatpliwie swoj udzial w ksztattowaniu swiadomos$ci mor-
skiej spoteczefistwa naszego panstwa lat mieli ludzie, ktorych natura obdarzyta
zdolnosciami pisarskimi, organizatorskimi i politycznymi. Zaliczy¢ do nich nalezy:
Antoniego Abrahama, Jana Dantyszka, Gerarda Denhoffa, Hieronima Derdowskiego,
Arenda Dickmanna, Piotra Dunina, Stefana Frankowskiego, Eugeniusza Kwiatkow-
skiego, Jerzego Kloczkowskiego, Krzysztofa Konarskiego, Stanistawa, Koniecpol-
skiego Jana Kostke, Stanistawa Kostke, Teofila Lapinskiego, Jana Laske, Adama
Mohuczego, Kazimierza Porgbskiego, Mateusza Sierpinka, Brunona Steyera, Jana
Wejhera, Tadeusza Wendg, Jozefa Wybickiego, Mariusza Zaruskiego, Wiadystawa
Zbyszewskiego 1 wielu, wielu innych.

W 1945 roku Polska powrocita nad Battyk i w dalszym ciagu przy nim trwa.
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ABSTRACT

Since the beginning of our statehood there has been a lot of evidence that Polish rulers
were more or less committed to the cause of acquiring or maintaining access to the Baltic. The
number of wars and battles waged from Mieszko | till 1945 proves the fact that possession of
ports is an important part of country’s economy.

To maintain a safe maritime border and communication sea lines required creating and
developing a navy. Unfortunately this problem has been tackled in different ways in our history.

Despite numerous external and internal adversities Poles received access to the Baltic.
However, the functioning of a navy depends, to a large extent, funds and social awareness of the
importance of access to the sea.

Recenzent prof. dr hab. Marian Mroczko
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