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TENDENCJE W BUDOWNICTWIE OKRETOW
NAWODNYCH PANSTW EUROPEJSKICH
W SWIETLE NOWYCH WYZWAN
Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA

STRESZCZENIE

Na podstawie przeprowadzonej analizy potencjalnych zagrozen (ze szczeg6inym
uwzglednieniem zagrozen bezpieczenstwa morskiego) w artykule przedstawiono i scharakteryzo-
wano dziatania podjete przez panstwa europejskie w celu zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa
europejskiej wspolnoty intereséw morskich. Jeden z elementéw stanowig programy budowy no-
wych klas okretow.

W ostatnich latach coraz cze$ciej w rozwazaniach analitycznych pojawiaja
si¢ takie okre$lenia, jak tozsamos$¢ morskiego bezpieczenstwa
europejskiego czy unijnej polityki morskiej [1, 9]. Jest to efekt
uswiadomienia sobie i docenienia przez politykéw europejskich faktu, ze istnieje
europejska wspolnota interesow morskich oraz dostrzezenie znaczenia akwenow
morskich w systemie bezpieczenstwa. P. Mickiewicz w swoim artykule napisal:
,»(...) pojecie unijnej polityki morskiej rozumiane jest jako podjecie dziatan politycz-
no-gospodarczych, ktorych zasadniczym celem jest zapewnienie wolnego rozwoju
handlu, realizowanego w warunkach niezakléconego poziomu stabilnosci mi¢dzyna-
rodowej. Celem podejmowanych przez organy europejskie dziatan polityczno-
-gospodarczych, w szeroko rozumianej sferze morskiej, jest wigc kwestia zachowa-
nia konkurencji w zegludze i gospodarce morskiej. Przy jednoczesnym okresleniu
ekonomicznych i ekologicznych norm eksploracji akwenow morskich. Dopiero na
drugim planie wymieniana jest konieczno$¢ wspolksztalttowania regionalnej sytuacji
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politycznej w celu zwigkszenia stabilnosci w regionie™ .

"'P. Mickiewicz, Polska polityka morska w Sojuszu Pétnocnoatlantyckim i z Uniq Euro-
pejskq, ,,Przeglad Morski”, 2003, nr 6, s. 4.

125



Tomasz Szubrycht

Rozszerzajac pojecie tozsamos$ci morskiego bezpieczenstwa
panstwa’ na plaszczyzng europejska, otrzymamy tozsamos¢ europejskiego bez-
pieczenstwa morskiego. W tym wypadku nalezy definiowac ja jako wolno§¢ od
zagrozen stwarzajacych ryzyko dla integralno$ci teryto-
rialnej, swobodg wyboru drogi politycznej oraz stworzenie
lub utrzymanie warunkow dla pomy$lnego rozwoju panstw
europejskich.

Na potwierdzenie znaczenia akwenoéw morskich w systemie bezpieczen-
stwa® europejskiego warto przytoczyé nastepujace dane: 87,6%, czyli 91 223 km
zewnetrznej granicy panstw Unii Europejskiej oraz panstw nalezacych do NATO,
stanowi granica morska. Oficjalne szacunki UE podaja, Ze transport morski przewo-
zi ponad 41% tadunkoéw, a przy zaktadanej tendencji wzrostowej do 2010 wyniesie
on okoto 60%.

Analitycy diagnozuja, ze w najblizszej przysztosci agresja na duza skalg
przeciwko panstwom europejskim (panstwu europejskiemu) jest bardzo mato praw-
dopodobna. Natomiast Europa stanie w obliczu innych zagrozen, ktoére beda bardziej
podzielone, mniej widoczne i znacznie mniej prawdopodobne do przewidzenia.

Na podstawie analizy literatury przedmiotu [2, 3, 5, 6, 8, 10] mozna wyr6z-
ni¢ nastgpujace zagrozenia, majace bezposredni wplyw na system bezpieczenstwa
europejskiego:

— zwigzane z bezpieczenstwem energetycznym i transportem morskim;

— wynikajace z nieprzestrzegania zakazu rozprzestrzeniania broni masowego
razenia;

— zorganizowana przestgpczos¢ (przemyt, handel narkotykami, nielegalna emigra-
cja);

— konflikty regionalne i rozpad panstw;

— terroryzm,;

— kleski humanitarne, ekologiczne i zywiolowe.

Przedstawione zagrozenia nie cechuja si¢ jednakowym prawdopodobien-
stwem czy intensywnos$cia wystgpowania w poszczegdlnych rejonach Europy i na
otaczajacych ja akwenach morskich. Jednak ich wypadkowa decyduje o sumarycz-
nym zagrozeniu bezpieczenstwa europejskiego.

* Pojecie tozsamosci morskiego bezpieczenstwa pafstwa przedstawione zostato przez
prof. A. Makowskiego w: Sify morskie wspolczesnego panstwa, Gdynia 2000.

? Wspolczesnie pojecie bezpieczenstwa dotyczy nie tylko aspektow militarnych,
stato si¢ szerokim zakresem podmiotowym, zawierajacym zagadnienia o charakterze pozamilitar-
nym, do ktérych zaliczy¢ nalezy: sfer¢ humanitarna, ekonomiczng, ideologiczna, kulturowa,
ekologiczna i naukowo-techniczna.
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Najbardziej adekwatna charakterystyka geograficzng istniejacych zagrozen
jest opinia zawarta w A secure Europe in a better world — European security strate-
gy [6]: ,,(...) w erze globalizmu odlegte zagrozenia powinny by¢ poddane analizie
i zainteresowaniu jak te, ktore sa w naszym sasiedztwie [Europy — przyp. T.S.] (...).
Pierwsza linia obrony bedzie bardzo czgsto za granica. Nowe zagrozenia sa dyna-
miczne. Zapobieganie konfliktom i zagrozeniom nie moze zaczynac si¢ zbyt wcze-
$nie czy zbyt daleko”.

Przeprowadzona analiza pokazuje, ze §rodowisko morskie stanowi wazny
element w systemie bezpieczenstwa europejskiego, ktéry nie sposob pominaé
w kazdym z sektorow bezpieczenstwa mi¢dzynarodowego (militarnym, politycz-
nym, ekonomicznym, ekologicznym i spoteczno-kulturowym). Doswiadczenia
ostatnich lat dowodza, ze rola morza w systemie bezpieczenstwa systematycznie
wzrasta i jest ona dostrzegana oraz doceniana na europejskim forum politycznym.

Konkludujac dokumenty wypracowane przez Europejskie Migdzyparlamen-
tarne Zgromadzenie do Spraw Bezpieczenstwa i Obrony [5] oraz przyjety
12 grudnia 2003 roku przez Unig Europejska dokument A secure Europe in a better
world — European security strategy, mozna wyrozni¢ nastgpujace cele strategiczne
z zakresu bezpieczenstwa:

— obrona wybrzeza;
— zapobieganie kryzysom,;
— projekcja sity i interwencje;
— zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi;
— odstraszanie.
Wobec tak sprecyzowanych celow strategicznych przed sitami morskimi po-
stawiono nastgpujace zadania operacyjne:

— supremacja w powietrzu i na morzu;
— projekcja sity;
— przerzut sit.

W dokumencie A/1813 European defence — the role of naval power, opra-
cowanym w 2003 roku przez Europejskie Migdzyparlamentarne Zgromadzenie do
Spraw Bezpieczenstwa i1 Obrony (poruszajacym zagadnienia bezpieczenstwa
w aspekcie srodowiska morskiego), okre§lono nastgpujace zadania dla europejskich
sit morskich:

— ochrong granic morskich oraz zapewnienie kontroli morza;
— odstraszanie;
— zapobieganie kryzysom i dziatania o charakterze stabilizujacym;
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— projekcjg sity;
— uczestnictwo w akcjach humanitarnych.

Zawiera on rowniez stwierdzenie, ze ,,panstwa europejskie nie maja mozli-
wosci oraz wystarczajacych srodkow do wyeliminowania ekonomicznych i socjal-
nych przyczyn bedacych zrédlem zagrozen bezpieczenstwa ze strony panstw
poludniowego i wschodniego wybrzeza Morza Srodziemnego. Z tego to powodu
panstwa europejskie (przede wszystkim nalezace do NATO) nie moga zrobi¢ nic
wigcej, jak tylko by¢ gotowymi na sprostanie zagrozeniom, spowodowanym niesta-
bilno$cia w tym regionie”.

Ze wzgledu na sytuacje polityczno-militarng w latach 1960 — 1990 glowny
wysitek szkoleniowy i operacyjny panstw zachodnich skierowany byt na przygoto-
wanie si¢ do konfrontacji z flota bylego Zwiazku Radzieckiego. Tak jednoznacznie
sprecyzowane zadanie mialo decydujacy wptyw na kierunki rozwoju sit morskich
panstw Europy Zachodniej, a mianowicie spowodowato bardzo znaczny rozwdj sit
zwalczania okr¢tow podwodnych (ZOP). Byla to konsekwencja koniecznosci za-
pewnienia efektywnej obrony przed okrgtami podwodnymi (OPOP) transportom sit
wzmocnienia na trasach przejscia z USA do Europy. Wspoélczesnie taka struktura sit
morskich jest nieadekwatna do nowych wyzwan i zagrozen. Obecnie sity ZOP prze-
staly by¢ najwazniejszym sktadnikiem europejskich sit morskich.

W tabeli 1. przedstawiono zestawienie wybranych klas okretow oraz samo-
lotow patrolowych panstw europejskich.

Do przedstawionych danych liczbowych nalezy podchodzi¢ z pewna rezer-
wa, poniewaz czg$¢ okretow uwzglednionych w tabeli ma niska warto$¢ bojowa
wynikajaca z ich stanu technicznego, posiadanych systeméw lacznosci, dowodzenia
czy uzbrojenia.

Zarowno analitycy wojskowi, jak i politycy sa $wiadomi, ze potencjat mor-
ski poszczegdlnych panstw europejskich jest niewystarczajacy dla sprostania obec-
nym i przysztym zagrozeniom oraz realizacji postawionych zadan.

Potwierdzeniem tego pogladu jest opinia zawarta w A secure Europe in
a better world — European security strategy [6]: ,(...) zadne pojedyncze panstwo
nie jest w stanie samodzielnie stawi¢ czota wspotczesnym kompleksowym zagroze-
niom”.

Analiza potencjatu sil morskich pozwala stwierdzi¢, ze jest on zbyt maty, by
marynarki wojenne panstw europejskich mogly zrealizowac zadania okre§lone przez
europejskie czynniki polityczne. Europa bez wsparcia Stanéw Zjednoczonych jest
w stanie zrealizowa¢ jedynie w ograniczonym (regionalnym) wymiarze zadania
projekcji sily, interwencji czy zapobieganie kryzysom i dzialania o charakterze sta-
bilizujacym.
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Sity morskie panstw europejskich nie dysponuja odpowiednim potencjatem
okretow klasy lotniskowiec, okrgt desantowy i okrgt zabezpieczenia logistycznego.
Te mankamenty znacznie ograniczaja mozliwos¢ realizacji postawionych przed nimi
zadan operacyjnych. Wymusito to na panstwach europejskich dziatania wielotoro-
we. W prezentowanym artykule skupiono si¢ na podjetych dziataniach w zakresie
rozbudowy i modernizacji sit morskich oraz dziataniach kolektywnych zmierzaja-
cych do optymalizacji realizacji postawionych zadan.

Poszczegolne panstwa europejskie podjely wlasne, narodowe programy roz-
budowy i modernizacji sit morskich. Ponizej przedstawione sa te, ktore maja naj-
wickszy wptyw na zwigkszenie ogdlnoeuropejskiego potencjatu sit morskich.

Tabela 1. Zestawienie wybranych klas okretow sit morskich panstw europejskich
nalezacych do NATO lub do UE

Panstwo CV | DDG FFG | Landing | Logistics PB° | MCM | MPA
shipsl ships

Belgia 3 7

Bulgaria 1 12

Dania 3(4) 17 5 3
Francja 1) [12¢4) 12007 |52 8 17° 17 39
Grecja 1 13 (2) 1 12 13
Hiszpania 1 12 (2) 4 (D) 4 24 7 27
Holandia 14 2 (1) 2 10 10
Norwegia 3(5 8 4
Polska 2 20 8
Portugalia 6 11 (12) 13
RFN 2 12 (3) 5 22 14
Rumunia 3 2

Szwecja 11

Turcja 20 3 13 26 3
W. Brytania |3 (2) |11(12) |20 11 (6) 14 5 22 32
Wilochy 1(1) |44 12(10) [(3) 5 14 12 18
Razem 6(4) [30(20) [14443)|22(13) |42 171
Uwaga:

! _ w kolumnie Landing ships uwzgledniono okrgty desantowe i statki Ro-Ro o wyporno-

sci powyzej 2500 ton; ponadto we flocie Francji i Wielkiej Brytanii w kolumnie tej
uwzgledniono §migtowcowce

2 _ wtabeli uwzgledniono okrety patrolowe o wypornosci powyzej 200 ton

:_ 10 okretow stale operuje poza wodami europejskimi

W nawiasach podano liczbg okrgtéw budowanych lub projektowanych, ktore do 2015 roku
zostana wcielone do stuzby.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Janes Fighting Ships, 2004/2005.
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W Wielkiej Brytanii rozpoczgto projekt budowy dwoch lotniskowcow
o wypornosci prawie 60 000 ton wyposazonych w 30 — 35 samolotéw uderzenio-
wych. Maja one zastapi¢ aktualnie eksploatowane lotniskowce typu ,Invincible”.
Francja réwniez kontynuuje prace nad lotniskowcem o napedzie klasycznym. Wto-
ska marynarka wojenna buduje lotniskowiec typu ,,Conte di Cavour” o wypornosci
prawie 27 000 ton, ktory wyposazony bedzie w 20 samolotow 1 Smiglowcow.

Kolejnym krokiem w kierunku powickszenia potencjatu europejskiego
w tym zakresie sa bardzo zaawansowane prace nad nowymi typami samolotow ude-
rzeniowych (Rafael i JSF), ktore maja wej$¢ na wyposazenie lotnictwa morskiego
panstw europejskich. Zdaniem specjalistow, po wcieleniu do linii budowanych jed-
nostek (a wigc w roku 2015, potencjat europejskich sit morskich bedzie adekwatny
do istniejacych zagrozen i stawianych zadan.

Roéwniez sity desantowe, ktore aktualnie licza 23 okrety, w tym jedynie 14
o wyporno$ci powyzej 7500 ton, sa rozbudowywane i modernizowane. W Wielkiej
Brytanii wcielono do linii 4 nowe okrgty desantowe (o wypornosci 16 000 ton), sa
one podobne do holenderskiego okretu desantowego typu ,,Rotterdam”. Dodatkowo
Wielka Brytania zdecydowata si¢ na rozpoczecie budowy 6 statkéw Ro-Ro przezna-
czonych dla Royal Navy [5]. Po zakonczeniu prac bedzie dysponowata 9 takimi
jednostkami. Pozostate panstwa, tj. Francja, Hiszpania, Holandia i Niemcy, takze
podjely kroki zmierzajace do modernizacji swych sit desantowych. W okresie kilku
najblizszych lat potencjat europejskich sit desantowych ulegnie wigc zwigkszeniu
o prawie 80%.

Nastgpnym krokiem w kierunku zwigkszenia mozliwosci dziatan sit mor-
skich jest stworzenie ogoélnoeuropejskich sit zadaniowych (Headline Goal Forces).
Osiagnigcie pelnej gotowosci operacyjnej przez te sity jest trudne do realizacji ze
wzgledu na posiadany aktualnie potencjatl europejskich sit morskich. Ograniczona
liczba okretow takich klas, jak lotniskowce, okrety zabezpieczenia logistycznego
czy okrety desantowe, sprawia, ze panstwa europejskie nie sa w stanie wydzieli¢
wystarczajacej ich liczby do europejskich Headline Goal Forces na okres jednego
roku.

Najwigksza staboscia Headline Goal Forces sa niedostateczne sity i $rodki
dla zapewnienia przerzutu strategicznego. Dla potrzeb analitycznych przeprowadzo-
no pracg studyjna. Dane wejSciowe stanowilo zatozenie przewozu na dystansie
4000 km 80% kontyngentu wojskowego (w sktad ktérego miato wejs¢ od 50 000 do
60 000 zotnierzy). Realizacja zadania wymagataby (oprocz posiadanych sit i §rod-
kéw desantowych) wyczarterowania na okres 5 tygodni 80 statkow Ro-Ro. Analiza
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swiatowych mozliwosci w tym zakresie wykazata, ze na rynku czarterowym dostep-
nych jest do 50 statkéw tego typu, tym samym dowiodla, ze panstwa europejskie
nie sa w stanie przeprowadzi¢ samodzielnie operacji na taka skalg. Jednak wiele
panstw Starego Kontynentu poparlo owa ideg. W tabeli 2. przedstawiono wykaz
panstw oraz zadeklarowana liczbg okretow, ktore moga by¢ wydzielone do europe;j-
skich Headline Goal Forces.

Innym ogolnoeuropejskim projektem jest Europejska Inicjatywa Desantowa
(European Amphibiouse Initiative — EAI). Udzial w niej zadeklarowaty Wtochy,
Hiszpania, Francja, Holandia i Wielka Brytania. Mimo wzrostu w ostatnich latach
zdolnosci desantowych wynikajacych z wcielenia do linii nowych okretow oraz
wprowadzenia na okrety brytyjskie Smiglowcow EH 101 Merlin i wyposazenia sit
wloskich, francuskich i holenderskich w $miglowce NH 90 sa one nadal zbyt mate
dla pelnej realizacji przyjetych zadan.

Tabela 2. Deklaracje poszczeg6lnych panstw w zakresie wydzielenia
kontyngentu okretow do Headline Goal Forces

Panstwo Cv Landing | DDG | FFG | SSBN | SSK | MCM
ships
Belgia 1 4
Francja 1(34) 2 1 3 1 2
Grecja 1 1 1 1
Hiszpania 1(12) 3 2 1 1
Holandia 1 1 2 1 2
Portugalia 1 1
RFN 1 2 3
Szwecja 1 2
W. Brytania 3(16) 3 4 2 2 4
Wilochy 1(15) 1 3 1 5
Razem 2 11 9 17 3 6 24
Uwaga:

W nawiasach podano liczbg samolotow, ktore mozna zaokrgtowac na lotniskowiec.

W kolumnie ,,lotniskowce” podano catkowita liczbg lotniskowcow sit morskich panstw eu-
ropejskich, jednak Headline Goal Forces moga dysponowaé jedynie dwoma okrgtami tej
klasy.

Dane w kolumnie ,,okrgty desantowe” odnosza si¢ do okretéw o wypornosci powyzej
6000 ton.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie European defence — the role of naval power-
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PROGRAMY BUDOWY OKRETOW

Mimo podejmowania réznorodnych dziatan dla zwigkszenia bezpieczenstwa
europejskiego, priorytetowe wydaja si¢ programy rozbudowy i modernizacji sit
morskich. Przed przystapieniem do szczegdétowej analizy europejskich programow
budowy nowych typoéw okretow nawodnych warto przeanalizowac to zjawisko
w ujeciu globalnym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze to europejski i amerykanski
przemyst okretowy jest wiodacy w budownictwie okrgtéw (nowych typow 1 klas),
chociaz w ostatnich latach réwniez japonska mysl techniczna zaczyna zajmowaé
poczesne miegjsce w tym rankingu. Przystepujac do analizy tendencji w przemysle
okretowym, punktem wyjsciowym musza by¢: ambicje polityczne i militarne pan-
stwa, potencjalne zagrozenia, potencjat ekonomiczny, potencjat naukowy, techniczny
i przemystowy oraz potozenie geograficzne. W tabeli 3. przedstawiono zestawienie
projektéw budowy nowych typow okretow nawodnych w ujgciu kontynentalnym.

Tabela 3. Globalne zestawienie projektow budowy
nowych typow okretow nawodnych

CV | DDG | FFG |FSG PB AGI | Landing | Logistic

ship ship

EUROPA 3@ (320 4366 (303 102 1) 3() 1(2)

Rosja 214

AZJA 3(D) 1209 [ 1(6) | 1(6) 12

Chiny 14

AMERYKA 1(1)

PLD.

AMERYKA 1(1) 1(8) 1(12) 4 (18)

PLN.

AFRYKA 14

AUSTRALIA 1(12)

Razem 34 [ 728 [8(53) 1734 14389 1) 521 5(20)

Uwaga:

! _ W nawiasach podano taczna liczbg planowanych okrgtow

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Janes Fighting Ships, 2004/2005.

Zaprezentowane powyzej programy budowy zakoncza si¢ do roku 2020,
a okrety beda wprowadzane do linii systematycznie, poczawszy od roku 2007.
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Po przeanalizowaniu literatury przedmiotu dotyczacej §wiatowych tendencji

w budownictwie okrgtow nawodnych mozna wyr6zni¢ i zaobserwowacé pewne ce-
chy wspolne nowo projektowanych i nowo budowanych okrgtow.

Ponizej przedstawione zostang one w rozbiciu na tendencje charaktery-

styczne dla nast¢pujacych grup okretow nawodnych:

niszczyciel rakietowy, fregata rakietowa i korweta rakietowa;
okrety desantowe;
szeroko rozumiane okrety zabezpieczenia logistycznego.

W pierwszej grupie okrgtow mozna wyroznic¢ nastgpujace cechy wspolne:

Niektore realizowane programy sa efektem wspotpracy miedzynarodowej, przy-
ktadem moze by¢ projekt niszczyciela typu ,,Horizon” (DDGHM), ktory jest
efektem wspotpracy Francji i Wloch. W. Brytania wycofata si¢ z tego projektu
w kwietniu 1999 roku po szesciu latach prac studyjnych i wstepnych. Innymi
przyktadami moga by¢: brytyjski niszczyciel t. ,,45”, wtoski niszczyciel t. ,,And-
rea Doria”, malezyjska korweta t. ,,Kedah” czy potudniowoafrykanska fregata
t. ,,Valour”.

Wszystkie nowo projektowane okrety cechuje zastosowanie technologii stealth
lub przynajmniej zmniejszenie powierzchni skutecznego odbicia oraz redukcja
sladu termicznego.

Okrety klasy fregata i niszczyciel sa wyposazane w kierowane pociski rakietowe
pionowego startu klasy ,,woda — ziemia”, ktore sa jednymi z najlepszych efekto-
row przy realizowaniu zadan projekcji sity. W rakiety tego typu wyposazone
beda migdzy innymi: amerykanski niszczyciel okreslany jako ,,Future destroyer”,
francuska i wloska fregata wielozadaniowa, brytyjski niszczyciel t. ,,45”. Zda-
niem analitykow [3, 5, 6, 10] europejskie sily morskie maja niewystarczajacy
potencjal w tym zakresie, dlatego tez az trzy projekty nowych okretow (tacznie
43 jednostki) planuje si¢ wyposazy¢ w pociski rakietowe tego typu.

Mozna zaobserwowac tendencj¢ wyposazania okr¢tow nawodnych w artylerig
o kalibrze powyzej 76 mm. Jest to trend wystepujacy nie tylko w projektowa-
nych okretach klasy niszczyciel czy fregata, ale rowniez w korwetach. Nowe ty-
py okrgtow wyposazane sa w artyleri¢ o kalibrze 100, 114, 127 i 155 mm.
Ponizej przedstawiono zestawienie okretow, ktore wyposazono lub planuje sig
wyposazy¢ w artyleri¢ o kalibrze:

— 100 mm: FFG t. ,,054” (Chiny); FSG t. ,,Scorpion” i ,,Steregushchiy”
(Rosja);
— 114 mm: DDG t. ,,D” (W. Brytania); FSG t. ,,Bartosa” (Brazylia);
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— 127 mm: DDG t. ,,Jmproved Kongou” (Japonia), DDG t. ,,KDX-3” (Korea
Pid.), FFG t. ,Multimission™ (Francja, Wtochy);
— 155 mm: DDG t. ,,Future destroyer”5 (USA).

Tendencja owa wskazuje, ze zadania okretowego wsparcia artyleryjskiego
(NSFS — Naval Surface Fire Support) ponownie staty si¢ waznym zadaniem stawia-
nym sitom morskim®:

1) Okrety te wyposazane sa w silne uzbrojenie do zwalczania cel6w powietrznych,
ktore obejmuje zarowno rakiety klasy ,,woda — powietrze”, jak i zestawy obrony
przeciwlotniczej bliskiego zasiggu czy artyleri¢ okrgtowa matego i Sredniego ka-
libru. Niektore z typdw okretow okreslane sa wrecz jako okrety obrony przeciw-
lotniczej (niemieckie fregaty t. ,,Sachsen”, wloski niszczyciel t. ,,Andrea Doria”
czy potudniowokoreanskie niszczyciel t. ,,KDX-3").

2) Dla prawie wszystkich projektowanych okrgtow nawodnych (DDG i FFG) stan-
dardem staje si¢ ladowisko dla $§migtowcow, czg$¢ za§ wyposazona jest w $mi-
glowce pokladowe. Coraz czg$ciej sa one rowniez wyposazane w UAV
(bezpilotowe srodki latajace), ktore beda mialy mozliwo§¢ zwalczania celow
naziemnych.

3) Nowe typy okretéw coraz czgsciej cechuje zarowno budowa modutowa, jak
i mozliwo$¢ dowolnej konfiguracji uzbrojenia i okreslenia przeznaczenia
w koncowej fazie realizacji projektu. Przyktadem koncepcji modutowej moze
by¢ projekt okretu dunskiego (koncepcja Stanflex), a dowolnej konfiguracji pro-
jektu realizacja koncepcji MECO. Taka filozofia w budownictwie okrgtowym
wynika z faktu, iz wspotczesne sity morskie musza cechowac si¢ duza elastycz-
noscia, ktora jest efektem potencjalnych zagrozen. Jest ona szczegodlnie popular-
na w krajach majacych ograniczone mozliwosci finansowe przy jednoczesnej
koniecznosci realizacji roznorodnych zadan przez sity morskie.

4) W nowo opracowywanych konstrukcjach mozna zaobserwowaé interesujace
innowacje, mianowicie przy sporzadzaniu projektu nowego brytyjskiego
niszczyciela rakietowego uwzgledniono pomieszczenia dla 30-osobowego

* Okrety te, mimo zbiezno$ci nazwy typu, nie sa okretami tego samego typu, nazwa typu
okretu zostanie jednoznacznie okreslona w przysztosci.
* Amerykanski projekt nowego typu niszczyciela okreslany jest wstepnie jako ,,Future
destroyer”, podobne okreslenie stosuja Japonczycy dla nowego projektu wlasnego niszczyciela.
Przyjmuje sig, ze artyleria okrgtowa o kalibrze ponizej 100 mm jest mato efektywna
w oddziatywaniu na cele ladowe.
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pododdziatu desantowego. Inna koncepcja jest japonski niszczyciel okre§lany
mianem ,,Future destroyer”, sklasyfikowany jako niszczyciel jedynie z powodu
tzw. poprawnosci politycznej’, a jego mozliwosci bojowe sa bardzo zblizone do
hiszpanskiego lotniskowca ,,Principe de Asturia”.

Druga grupa okrgtow (okrety desantowe) maja nastgpujace cechy wspodlne:

1. Projektowane lub budowane okrety maja wyporno$é od 16 000 do 28 000 ton
1 zasigg pltywania powyzej 8000 Mm, moga wigc prowadzi¢ dziatania o charak-
terze globalnym lub co najmniej regionalnym.

2. Nowo budowane okrety desantowe beda mogly nie tylko realizowaé swoje za-
dania podstawowe (przew6z i wytadunek na nieprzygotowanym brzegu sit
desantu), ale rowniez peti¢ rolg okretu dowodzenia, szpitalnego czy logistycz-
nego. Coraz wigcej specjalistow zajmujacych si¢ klasyfikowaniem okrgtow
twierdzi, ze pojawily si¢ nowe klasy okretoéw okreslane jako ,,Strategic projec-
tion ship” (Hiszpania), ,,Joint support ship” (Kanada) czy ,,Multirole support
ship” (Dania).

3. W budownictwie okretéw tej grupy wyraznie mozna zaobserwowaé tendencje
do wykorzystywania szerokiej gamy autonomicznych §rodkow wytadunkowych
dla sit desantu, a mianowicie $miglowcow, poduszkowcow czy mniejszych jed-
nostek desantowych.

Trzecia grupe okrgtow (okrety zabezpieczenia logistycznego) cechuje:

1. Wypornos¢ od 6000 do 28 000 ton i zasigg ptywania od 10 000 do 14 000 Mm.

2. Wigkszos¢ okretow budowana jest zgodnie ze standardami obowiazujacymi
w cywilnym budownictwie okrgtowym. Przyktadem moga by¢ amerykanski
LPDM t. ,,San Antoni” 1 AKEH t. ,,Lewis and Clark”.

3. Okrety maja mozliwos¢ zapewnienia zabezpieczenia logistycznego we wszel-
kiego rodzaju srodki materialowe, np. paliwo okrgtowe, paliwo lotnicze, zyw-
no$¢, amunicj¢ itp. Standardem stalo si¢ wyposazenie okrgtow w sprzet
i urzadzenia umozliwiajace realizacj¢ zadan z zakresu RAS (uzupelniania zapa-
sOw na morzu), petnienie funkcji okrgtu dowodzenia czy szpitalnego.

7 Japonskie Sity Samoobrony i rzad klasyfikujac projektowany okret jako niszczyciel,
a nie lotniskowiec, pragna uniknaé skojarzen historycznych zwigzanych z I wojna $wiatowa,
w trakcie ktorej lotniskowce traktowane byly jako jedne z najwazniejszych okretow uderzenio-
wych.
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PODSUMOWANIE

State zmniejszanie si¢ budzetow obronnych panstw europejskich oraz poja-
wianie si¢ nowych zagrozen sprawito, ze konieczne stalo si¢ nowe spojrzenie na
szeroko rozumiane aspekty bezpieczenstwa morskiego, w tym na sily morskie. Sy-
tuacja gospodarcza wigkszosci panstw europejskich oraz twarde reguly ekonomii
sprawiaja, ze coraz wigksza wage, rowniez w sitach zbrojnych, przywiazuje si¢ do
zagadnien efektywnos$ci prowadzenia dziatan w aspekcie ,,naklad — efekt”. Najbar-
dziej wymownym przyktadem takiego podejscia jest redukcja posiadanych §rodkoéw
walki oraz migdzynarodowe programy wspolnej budowy nowych klas (typoéw) okrg-
tow. Redukcje budzetow obronnych nie oznaczaja jednak obnizenia potencjatu sit
morskich poszczegdlnych panstw, gdyz potaczone sa z procesami modernizacyjnym
oraz budowa nowych klas i typéw okretow. Z rozwazan zawartych w artykule wy-
nika, Zze nowe okrety charakteryzuja sig coraz wigkszymi mozliwo$ciami bojowymi,
co powoduje, iz catkowity potencjat sit morskich poszczegdlnych panstw ulega jed-
noczesnie zwigkszeniu.

W fazie projektowania nowych klas (typoéw) okretow ktadzie si¢ duzy na-
cisk na ich modutowos$¢, uniwersalno$¢ i mozliwosci przyszlej modernizacji. Dzigki
temu beda one mogly przez znacznie dtuzszy czas sprosta¢ stawianym im wymaga-
niom.

Wyrazna jest rowniez tendencja praktycznego wykorzystywania nowych
osiagni¢¢ z dziedziny techniki, ktore jeszcze nie tak dawno byly tylko nowinkami
technicznymi. Sa to technologie obnizajace pola fizyczne okrgtu (hydroakustyczne,
cieplne i elektromagnetyczne), telekomunikacyjne, informatyczne (tacznos$é, trans-
misja danych w czasie rzeczywistym, systemy dowodzenia i obserwacji technicz-
nej), wykorzystujace w dziataniu na morzu bezzatogowe $rodki walki (bezpilotowe
aparaty lotnicze, bezzatogowe pojazdy podwodne czy jednostki nawodne).

Dokonana w artykule analiza tendencji w §wiatowym i europejskim budow-
nictwie okretowym pozwala stwierdzi¢, ze nowe wyzwania z zakresu bezpieczen-
stwa sa bardzo waznym motorem inicjujacym procesy zachodzace w tej dziedzinie.
Waga tych zagadnien jest dostrzegana i doceniana nie tylko przez analitykow, ale
réwniez przez coraz wigksza liczbe politykow europejskich.
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ABSTRACT

The paper presents the results of potential maritime threats analysis and characteristics
of European actions, which were taken for improvement of the security level in Europe. The naval
ship building programs are the most important element of such actions. The main part of this
paper is a research analysis (according the author the most important) of trends in world new ship
building including the weapons systems and programs.
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