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STRESZCZENIE

Artykut przedstawia unormowania prawne w zakresie zwalczania zanieczyszczen morza
przez jednostki ptywajace, a takze omawia ogoine zadania podstawowych stuzb pafstwowych
w zwalczaniu tych zagrozen na polskich obszarach morskich.

Stowa kluczowe:

nawigacja morska, zabezpieczenie nawigacyjno-hydrograficzne, bezpieczehstwo na morzu, ochrona
Srodowiska morskiego.

WSTEP

Przedsiewzigcia ochrony srodowiska morskiego w zakresie ochrony $rodo-
wiska morskiego i zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statkow na polskich
obszarach morskich leza w sferze odpowiedzialnos$ci réznych instytucji i stuzb pan-
stwowych. Dziatalno$¢ ta powinna uwzglednia¢ ustalone migdzynarodowe standar-
dy 1 procedury. W artykule przedstawiono podstawy prawne i wynikajace z nich
obowiazki podstawowych stuzb panstwowych. Powinny one by¢ zawczasu przygo-
towane i uzgodnione, wymagaja tez okre§lonego zabezpieczenia, a niekiedy specjal-
nej ostony nawigacyjnej i hydrograficznej.
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PODSTAWY PRAWNE OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO

Bezpieczenstwo morskie jest obecnie okreslane jako bezpieczenstwo zycia
1 mienia na morzu poprzez zapobieganie wszelkim zagrozeniom $rodowiskowym
1 operacyjnym oraz bezpieczenstwo Srodowiska morskiego poprzez ograniczenie
ryzyka zanieczyszczen powodowanych przez jednostki ptywajace na morzu [4].
Stad wniosek, ze obowiazek prowadzenia przedsigwzig¢, ktoére maja ochroni¢ natu-
ralne $rodowisko morskie przed zanieczyszczeniami powodowanymi przez sama
zegluge i dziatalno$¢ cztowieka na morzu, wynika bezposrednio z obowiazku panstwa
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa na swoich obszarach morskich.

Zobowiazania te wyrazone sa migdzy innymi w migdzynarodowych kon-
wencjach w zakresie ochrony $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami ze
statkow. Wsrod tych uregulowan nalezy wymieni¢:

Konwencje globalne:

1. Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczeniom morza przez statki wszystkich
typow i platformy wiertnicze (MARPOL 73/78), sporzadzona w Londynie 2 listo-
pada 1973 r., zmieniona protokotem uzupetiajacym sporzadzonym w Londynie
17 lutego 1978 r. (w Polsce podana w: DzU 1987, nr 17, poz. 101) oraz protoko-
lem uzupehiajacym sporzadzonym w Londynie 26 wrzesnia 1997 r. (DzU 2005,
nr 202, poz. 1679). Konwencja ta okresla zasady przewozu i usuwania ze stat-
koéw 1 platform wiertniczych tadunkéw niebezpiecznych. Najnowsza jej wersja
obejmuje zmiany wprowadzone Ustawq o zmianie ustawy o zanieczyszczaniu
morza przez statki z 20 marca 2009 r. (DzU, 2009, nr 63, poz. 518).

2. Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez zatapianie odpadow
i innych substancji (LC 1972), sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie
i Meksyku 29 grudnia 1972 r. (DzU 1984, nr 11, poz. 46), ktora uzupelia ob-
szar dziatan chroniacych srodowisko morskie, wyznaczonych przez konwencj¢
MARPOL 73/78.

3. Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS), sporzadzona
w Montego Bay 10 grudnia 1982 r. (DzU z dnia 20 maja 2002 roku), nadaje su-
werenne prawa w dziedzinie eksploatacji zasobéw w wylacznej strefie ekono-
micznej oraz zobowiazuje panstwa nadbrzezne do ochrony $rodowiska przez
zapobieganie zanieczyszczeniom ze zrodet ladowych.

Konwencje regionalne (baltyckie) i przepisy krajowe:

1. Konwencja o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Baityckiego, tzw.
konwencja helsinska, okresla zasady wspotpracy dziewigciu panstw nadbaltyckich
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w zakresie ochrony Battyku. Pierwsza taka konwencja zostata sporzadzona w Hel-
sinkach 22 marca 1974 r. Sygnatariusze zobowiazywali si¢ do: zapobiegania za-
nieczyszczeniom ze statkow, zapobiegania zanieczyszczaniu poprzez atmosferg,
zapobiegania zatapianiu odpadéw, zorganizowania shuzb patrolowania i zwalczania
rozlewoOw, zapobiegania zanieczyszczeniom z ladu oraz wspolnych badan $ro-
dowiska morskiego, wspotpracy naukowej i technicznej. Nowa konwencja zostata
podpisana 9 kwietnia 1992 r. (w Polsce weszta w zycie z dniem 17 stycznia 2000 r.,
DzU 2000, nr 28, poz. 346). Obejmuje ona nie tylko obszar Battyku, ale rowniez
caly obszar zlewiska tego morza. Stanowi tez realizacj¢ wdrozenia kilku euro-
pejskich dyrektyw w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego. W 2006 roku
ogloszono ponownie tekst jednolity (DzU 2006, nr 99, poz. 692), uwzgledniajacy
szereg poprawek i zmian. Zatacznik IV konwencji poswigcony jest zapobieganiu
zanieczyszczeniom ze statkow. Ostatnie zmiany pochodza z 2009 roku, z podpi-
sanej przez prezydenta 6 kwietnia 2009 r. Ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczeniu morza przez statki. Maja one wdrozy¢ do prawa polskiego ustale-
nia dyrektywy parlamentu europejskiego dotyczace ustanowienia sankcji za zanie-
czyszczenia pochodzace ze statkdw, a takze ustanowienia systemu monitorowania
(inspekcji) ruchu statkow i przekazywania informacji we Wspolnocie.

2. Konwencja o rybolowstwie i ochronie zywych zasobow w Morzu Baltyckim
i Beltach, tzw. konwencja gdanska (1973), okresla zasady wspotpracy pomigdzy
panstwami nadbaltyckimi w zakresie ochrony i zwigkszania stanu zywych zaso-
bow Morza Baltyckiego i cie$nin dunskich. Organem wykonawczym jest Mig-
dzynarodowa Komisja Rybolowstwa Morza Battyckiego (IBSFC).

3. Ustawa o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 16 marca 1995 r.
(DzU 1995, nr 47, poz. 243, z pdzn. zm.).

4. Rozporzqdzenie Rady Ministrow w sprawie organizacji i sposobu zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen na morzu z 3 grudnia 2002 r. (DzU z dnia 31 grudnia
2002 r.), ktore okresla migdzy innymi sposob organizacji zwalczania zanieczysz-
czen na polskich obszarach morskich, a takze jednostki je prowadzace, wraz z ich
zadaniami.

Najwazniejsze znaczenie dla tematu niniejszego artykutu ma konwencja hel-
sifiska. Na jej podstawie powotano, jako organ wykonawczy, Komisje Ochrony Sro-
dowiska Morskiego, zwana krocej Komisja Helsinska (HELCOM). Ma ona za
zadanie monitorowanie i ochron¢ Srodowiska naturalnego Battyku. Wsrod kilku
powolanych przez HELCOM grup roboczych jest tez grupa morska (HELCOM
MARITIME), ktéra zajmuje si¢ dziataniami majacymi na celu rozpoznawanie,
zmniejszanie i zapobieganie zanieczyszczeniu morza przez statki, zarowno w wyniku
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normalnej eksploatacji, jak i na skutek wypadkéw morskich. Zbierane przez zespoty
ekspertow informacje o stanie srodowiska oraz zanieczyszczeniach zrzucanych do
morza s analizowane i na tej podstawie opracowywane sa zalecenia kierowane do
panstw czlonkowskich, zobowiazujace do konkretnych dziatan majacych na celu
ochrong obszaru Battyku.

Ochrona $rodowiska morskiego, w tym wod Baltyku, obejmuje migdzy inny-
mi przeciwdziatanie zanieczyszczeniom wytwarzanym: ze statkow, zrodet ladowych,
z prac pogtebiarskich, eksploatacji dna, uktadania kabli i rurociagéw. Odrebna dzie-
dzina ochrony $srodowiska morskiego jest zapobieganie i zwalczanie zanieczyszczen
olejowych na morzu. W zakresie ochrony przed zanieczyszczeniami morza przez
statki konwencja helsinska zobowiazuje panstwa do stosowania jednolitych wyma-
gan w zakresie urzadzen do odbioru odpadow ze statkow, z uwzglednieniem specy-
ficznych potrzeb statkow pasazerskich ptywajacych na Battyku.

Polska jako panstwo morskie takze musi zapewni¢ odpowiedni poziom bez-
pieczenstwa na swoich obszarach morskich, w tym ochron¢ srodowiska morskiego
przed zanieczyszczeniami ze statkow. Powinna zatem przestrzega¢ postanowien
migdzynarodowych aktow prawnych (wprowadzanych do polskiego systemu praw-
nego droga odpowiednich krajowych uregulowan, wdrazajacych obowiazkowe roz-
wiazania mi¢dzynarodowe zawarte w konwencjach i dyrektywach).

Pod wzgledem terytorialnym ochrona §rodowiska morskiego obejmuje mor-
skie wody wewngtrzne (do ktorych naleza wody w portach), morze terytorialne (pas
12 mil morskich od brzegu) oraz wyltaczna stref¢ ekonomiczna (pozostale wody do
granicy rozdzielajacej panstwa sasiednie, zgodnie z umowami dwustronnymi) wraz
z dnem morskim i zasobami naturalnymi znajdujacymi si¢ pod nim.

INSTYTUCJE SYSTEMU OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO
PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI I ICH ZADANIA

Zagadnienia ochrony srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami sa
obecne w dziatalnosci wielu roznorodnych instytucji, stuzb panstwowych i admini-
stracji morskich poszczegdlnych panstw battyckich, a krajowy system zapobiegania
zanieczyszczaniu $rodowiska morskiego przez jednostki pltywajace jest elementem
z jednej strony catego systemu bezpieczenstwa morskiego, z drugiej zas§ — krajowego
systemu ochrony $rodowiska [1].

Praktyczna realizacja zadan wynikajacych z aktéw prawnych zajmuja si¢
w Polsce réznorodne stuzby panstwowe i instytucje. Za sprawy dotyczace organizacji
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu sg odpowiedzialne przede wszystkim
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organy administracji morskiej: minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej, jako
naczelny organ administracji morskiej, oraz dyrektorzy urzedow morskich (w Gdyni,
Stupsku i Szczecinie), jako terenowe organy administracji morskiej. W urzgdach mor-
skich zorganizowane sg odpowiednie komorki, w ktorych zakresie dziatania znajduja si¢
takze sprawy ochrony morza przed zanieczyszczeniami ze statkow. Za wykonywanie
zadan w zakresie bezposredniego zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu
odpowiedzialna jest natomiast Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa SAR.

W Urzedzie Morskim w Gdyni, w Pionie Inspekcji Morskiej, znajduje si¢
Inspektorat Ochrony Srodowiska Morskiego, ktory w swej strukturze ma Zespot
Inspekcji Srodowiska Morskiego oraz jednostke lotnicza (samolot i $miglowiec).
W Pionie Technicznym funkcjonuje Inspektorat Ochrony Wybrzeza. Jest takze Pion
Oznakowania Nawigacyjnego, w ktorym sa komorki mogace realizowac¢ wigkszo$¢
przedsigwzig¢ zabezpieczenia nawigacyjnego dzialalno$ci w portach i na morzu,
szczegolnie w zakresie funkcjonowania systemu oznakowania nawigacyjnego.

Podobne elementy struktury organizacyjnej wystepuja w pozostatych urze-
dach. W Urzedzie Morskim w Shupsku w pionie zastgpcy dyrektora ds. inspekcji
morskiej znajduje sie Inspektorat Ochrony Srodowiska Morskiego, ktoremu podle-
gaja terenowi inspektorzy ochrony srodowiska morskiego z siedzibami w kapitana-
tach portow. Rowniez w Urzedzie Morskim w Szczecinie jest pion zastgpcy dyrektora
ds. inspekcji morskiej, a w nim Inspektorat Ochrony Srodowiska Morskiego, w sktad
ktorego wchodza: glowny inspektor, zastepca gtownego inspektora, Zesp6t Ochro-
ny Srodowiska Morskiego w Szczecinie, Zespot Ochrony Srodowiska Morskiego
w Swinoujsciu.

Analiza statutowych zadan wymienionych terenowych organdow morskiej
administracji panstwa [6] pozwala stwierdzi¢, ze podstawowym zadaniem odpo-
wiednich komorek piondéw odpowiedzialnych za ochrong srodowiska morskiego jest
ochrona polskich akwenow morskich przed réznorodnymi zanieczyszczeniami $ro-
dowiskowymi, w tym ochrona przed zanieczyszczeniami z jednostek ptywajacych.
Odbywa sig jest to glownie poprzez:

— systematyczne monitorowanie akwendéw w celu wykrycia jednostek naruszaja-
cych przepisy w zakresie ochrony przed zanieczyszczeniami i podjecia odpowied-
nich dziatan (ocena sytuacji i zagrozenia, zgtaszanie odpowiednim instytucjom,
organizowanie zwalczania zanieczyszczen, z wezwaniem o udzielenie wsparcia
shuzb innych krajow wilacznie);

— prowadzenie doraznych inspekcji statkoéw pod tym katem;

— wydawanie zezwolen na zatapianie w morzu substancji ze statkow;
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— prowadzenie postgpowan wobec sprawcdéw zanieczyszczen, z wydawaniem
decyzji o ukaraniu wiacznie;

— opracowywanie, uzgadnianie, aktualizacj¢ i kontrole realizacji planow, progra-
mow 1 procedur zwigzanych z funkcjonowaniem organizacji zwalczania zanie-
czyszczen ze statkow;

— zbieranie danych o przeprowadzanych akcjach zwalczania zanieczyszczen, ich
analize 1 wypracowywanie wnioskdéw stuzacych podejmowaniu decyzji w za-
kresie efektywnego zwalczania zanieczyszczania i jego skutkow;

— nadzor i kontrolg funkcjonowania ladowych systemow zdawania, odbioru 1 uty-
lizacji nieczystosci statkowych w portach oraz urzadzen technicznych zainsta-
lowanych na statkach.

Komoérki urzedéw morskich wspotpracuja z Morskim Oddzialem Strazy
Granicznej, Marynarka Wojenna, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa oraz
Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska, a takze z innymi organami administracji
rzadowej 1 samorzadowe;j.

Administracja morska, w ramach ustawowych kompetencji, wspotpracuje
z migdzynarodowymi organizacjami morskimi, przede wszystkim z Migdzynarodo-
wa Organizacja Morska (IMO), Komisja Helsinska (HELCOM), Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) w zakresie przygotowania i realizacji przepisoOw
dotyczacych zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki, udzielajac odpo-
wiednich sprawozdan i opinii, uczestniczac w pracach organizacji i grup eksperc-
kich oraz w przygotowywaniu materialow dla wypracowania stanowiska rzadowego
w tych sprawach.

Morska Shuzba Poszukiwania i Ratownictwa Morskiego (SAR) realizuje za-
dania w zakresie ochrony polskich obszaré6w morskich przed zanieczyszczeniami
przede wszystkim poprzez bezposrednie zwalczanie zaistniatych zanieczyszczen.
Stuzba SAR ma dziatajace operacyjnie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne,
ktore odbiera i analizuje wszelkie zgloszenia o zagrozeniach, a takze planuje, koor-
dynuje i prowadzi akcje zwalczania zanieczyszczen na polskich obszarach morskich.
Centrum to wspolpracuje z innymi krajowymi instytucjami, ktére moga mie¢ swoj
udziat w akcji (np. z wydzielonymi jednostkami Marynarki Wojennej RP, Strazy
Granicznej, stuzby zdrowia, strazy pozarnej czy policji), a takze wspotdziata z odpo-
wiednimi stuzbami innych panstw.

Stuzba SAR ma w swej strukturze Wydzial Zwalczania Zagrozen i Zanie-
czyszczen na Morzu. Jest on odpowiedzialny za dlugofalowe dziatania. Jego pod-
stawowe zadania to [6]:

— utrzymywanie w gotowosci sit i sSrodkow do zwalczania zagrozen i zanieczysz-
czen na morzu;
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— dokonywanie analiz dziatan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu;

— opracowywanie i wdrazanie w dziataniach nowoczesnych rozwigzan z zakresu
prowadzenia akcji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen morza oraz technik
1 metod ich zwalczania;

— opracowywanie norm specjalistycznego wyposazenia do zwalczania zanieczysz-
czen na morzu;

— kontrola prawidtowej eksploatacji sprzgtu specjalistycznego;

— planowanie oraz organizacja szkolen, ¢wiczen i treningow.

Zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego, za ktore jest
odpowiedzialna stuzba SAR, polega przede wszystkim na:

— usuwaniu z powierzchni morza rozlewow ropy naftowej, produktow ropopo-
chodnych (oleje) oraz innych niebezpiecznych i szkodliwych substancji chemicz-
nych powstalych w wyniku wypadkéw morskich oraz katastrof przemystowych
na ladzie;

— awaryjnym wytadowywaniu olejow oraz niebezpiecznych i szkodliwych sub-
stancji chemicznych ze zbiornikowcow;

— koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen oraz zanieczyszczen S$rodowiska
morskiego;

— poszukiwaniu oraz wydobywaniu zagubionych substancji i towaréw niebez-
piecznych w opakowaniach.

Do wykonania tych zadan SAR dysponuje specjalistycznymi jednostkami
ptywajacymi (morski wielozadaniowy statek ratowniczy m/s ,,Kapitan Poinc” i mor-
ski statek ratowniczy do zwalczania zanieczyszczen olejowych m/s ,,Czestaw 117),
a takze sprzetem brzegowym (zapory, zbieracze, zbiorniki) bedacym na wyposaze-
niu morskich stacji ratowniczych. W akcji zwalczania uczestnicza zazwyczaj jednostki
specjalistyczne, takie jak straz pozarna, brzegowa stacja ratownicza, Marynarka Wo-
jenna RP. Pomocne sg rowniez zaktady znajdujace si¢ na terenie portu, na przyktad
stacje paliw, stocznie, zaktady remontowe, majace odpowiedni sprzgt. Wykorzystywane
w tego rodzaju akcjach jednostki ptywajace powinny by¢ wyposazone w standardowe
urzadzenia i pomoce nawigacyjne, stosownie do swojej klasy, zgodnie z przepisami
migdzynarodowymi. Samo prowadzenie akcji zwalczania zanieczyszczen nie wy-
maga najcze¢sciej dodatkowego, pozastandardowego zabezpieczenia nawigacyjnego,
nie wymaga go takze sprzet wykorzystywany do zwalczania zanieczyszczen w por-
tach (np. zapory stacjonarne i segmentowe, zapory parkanowe, rekawy, poduszki,
zbieracze itp.).
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Dyrektor stuzby SAR przygotowuje i aktualizuje krajowy plan zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego. Plan taki tworzony jest dla za-
pewnienia szybkiego i efektywnego dzialania w przypadku incydentu, ktory moze
zagrozi¢ srodowisku morskiemu w polskim obszarze odpowiedzialnosci. Plan zawiera
migdzy innymi informacje o sposobach alarmowania i informowania o wykrytych
zagrozeniach i zanieczyszczeniach §rodowiska morskiego, a takze metody i sposoby
prowadzenia akcji ich zwalczania.

Wszystkie zaplanowane przedsigwzigcia i system organizacyjny uwzgled-
niaja zalecenia i zasady migdzynarodowe, przede wszystkim wynikajace z konwen-
cji helsinskiej 1 uzgodnien dwustronnych z panstwami sasiednimi.

Instytucja, ktora wnosi swoj wkiad w ochrong srodowiska morskiego przed
zanieczyszczeniami ze statkow, jest rowniez Polski Rejestr Statkéw. Do obszarow
jego dziatalnosci klasyfikacyjnej nalezy:

— bezpieczenstwo na morzu;

— ochrona $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami ze statkow;

— nadzorowanie wdrazania standardéw bezpieczenstwa na morzu;

— nadzoér nad spetieniem przez statki wymagan wynikajacych z konwencji mig-
dzynarodowych;

— nadzoér przemyslowy w zakresie instalacji technologicznych, instalacji ruro-
ciagow, budowy nabrzezy, mostow i autostrad.

Przedsigwzigcia prowadzone przez PRS w tym zakresie maja w zasadzie
charakter kontrolny i profilaktyczny, nie wymagaja specjalnego zabezpieczenia na-
wigacyjnego.

PROWADZENIE ZABEZPIECZENIA NAWIGACYJNEGO
PRZEDSIEWZIEC OCHRONY PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI

Przedstawione zadania szczegdtowe administracji morskiej i innych instytu-
cji dobrze okreslaja zakres ich odpowiedzialnosci za zapewnienie ochrony srodowi-
ska morskiego, w tym za zwalczanie zanieczyszczen morza przez statki. Ogoélne
zasady prowadzenia tych dzialan przez stuzby panstwowe opisane sa w planie zwal-
czania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego, jednak plan 6w zwykle nie
obejmuje szczegdlowych przedsigwzie¢ w zakresie zapewnienia wsparcia nawigacyjno-
-hydrograficznego, a moga one wykracza¢ poza zabezpieczenie standardowe, $wiadczo-
ne w stalym, krajowym systemie ostony nawigacyjnej, zapewnianym przez panstwowe
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stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo zeglugi na polskich obszarach morskich.
Ten podstawowy zestaw systemow zabezpieczenia standardowego obejmuje przede
wszystkim:

— krajowy system oznakowania nawigacyjnego na polskich obszarach morskich,
wraz z krajowymi stacjami referencyjnymi GPS;

— zestaw oficjalnych (urzgdowych) map i wydawnictw nautycznych, wraz z uak-
tualnieniami oraz systemem ostrzezen nawigacyjnych;

— system monitorowania i nadzoru ruchu statkow.

Systemy te sa utrzymywane przez administracj¢ morska (urzedy morskie)
oraz krajowa stuzbg hydrograficzna (Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej)
1 $wiadcza ustugi wszystkim uzytkownikom na morzu.

Standardowy system zabezpieczenia nawigacyjno-hydrograficznego jest wy-
starczajacy do zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa przy wykonywa-
niu wigkszo$ci zadan zwiazanych z ochrong przez zanieczyszczeniami na morzu.
Rowniez wyposazenie nawigacyjne jednostek ptywajacych, jesli spelnia wymagania
migdzynarodowe i krajowe dla jednostek morskich, powinno by¢ wystarczajace do
bezpiecznej realizacji zadan. Oczywiscie zalecane powinny by¢ urzadzenia wysokiej
klasy i jakosci, zapewniajace wiarygodna, dokladna nawigacje wiasnej jednostki
1 weryfikacje potozenia innych jednostek w rejonie. Istotne jest tu wyposazenie i pra-
widtowe funkcjonowanie systemow kontroli i nadzoru zeglugi, monitorowanie stanu
srodowiska przez jednostki patrolowe Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz
efektywne funkcjonowanie systemu wymiany informacji przychodzacych z morza.

Zabezpieczenie nawigacyjne podczas prowadzenia bezposrednich akcji zwal-
czania zanieczyszczen na obszarach morskich wykonywanych przez réznorodne
jednostki ptywajace, zarowno specjalistyczne, jak i stuzb panstwowych, moze nie-
kiedy wymaga¢ specjalnego zabezpieczenia nawigacyjnego. Wsrod takich ,,niestan-
dardowych” form zabezpieczenia, ktore moga by¢ niezbedne podczas prowadzenia
przedsigwzig¢ zwiazanych z ochrona polskich obszaréw morskich przed zanieczysz-
czeniami, mozna wymienic:

1. Zapewnienie funkcjonowania dodatkowych srodkow systemu oznakowania nawi-
gacyjnego 1 pozycjonowania. W przypadku wystapienia koniecznosci uzyskiwa-
nia wyzszych doktadnosci pozycji jednostek uczestniczacych w akcji badz tez
awarii systemu standardowego niezbgdne moze by¢ wystawienie dodatkowych
srodkow (systemow) umozliwiajacych uzyskanie wyzszych doktadnosci pozycji
jednostek.
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2. Przeprowadzenie dodatkowych pomiaréw hydrograficznych, na przyktad zwia-
zanych z konieczno$cia uzyskania szczegoétowego, doktadnego obrazu dna przed
wejsciem jednostek specjalistycznych, w przypadku matego zapasu wody pod
stepka. Do takich prac mozna tez zaliczy¢ szczegdtowe poszukiwanie i badanie
wrakow, ktore stanowi¢ moga nie tylko zagrozenie nawigacyjne, ale i zagroze-
nie dla Srodowiska.

3. Zapewnienie dodatkowych produktéw hydrograficznych i kartograficznych. Dla
uzyskania pehliejszego obrazu sytuacji na akwenie dziatan moga by¢ przydatne
specjalne wydawnictwa kartograficzne lub materiaty hydrograficzne zapewnia-
jace szczegOlowa, ponadstandardowa informacje nawigacyjno-hydrograficzna
o rejonie dziatan. Moga to by¢ specjalne, pojedyncze produkty wykonywane na
zapotrzebowanie sit prowadzacych poszczegolne akcje zwalczania zanieczysz-
czen lub tzw. wydawnictwa specjalne, ktore panstwowa stuzba kartografii mor-
skiej (BHMW) wykonuje poza zestawem standardowych map i wydawnictw
nautycznych. Obecnie mozliwe jest szybkie przygotowanie takich produktow,
zardbwno w formie papierowej (wydruk ploterowy), jak i cyfrowej (np. cyfrowe
naktadki na standardowe elektroniczne mapy nawigacyjne). Takie ,,nienawiga-
cyjne” produkty kartograficzne, zwlaszcza w formatach cyfrowych, sa szcze-
goblnie przydatne w brzegowych centrach operacyjnych instytucji prowadzacych,
nadzorujacych lub uczestniczacych w okre§lonym zakresie w dzialaniach wy-
krywania i zwalczania zanieczyszczen srodowiska morskiego.

4. Specjalne (dodatkowe) ostrzezenia nawigacyjne i wiadomosci zeglarskie. Dla
wsparcia dziatan sit na morzu wykonujacych zadania zwalczania zanieczyszczen
i dla powiadamia (ostrzegania) innych uzytkownikéw morza o ewentualnym
niebezpieczenstwie badz utrudnieniu w zegludze niezb¢dne moga by¢ takze dodat-
kowe, specjalne komunikaty i ostrzezenia nawigacyjne rozpowszechniane w sys-
temie krajowym, a nawet mi¢dzynarodowym (w zalezno$ci od potozenia akwenu
dziatan).

W przypadku dziatan zwiazanych ze zwalczaniem zanieczyszczen wzrasta
takze rola zabezpieczenia meteorologicznego i oceanograficznego, szczegdlnie
w fazie prognozowania skutkow juz zaistniatych wypadkow zanieczyszczenia morza
oraz w ocenie powodowanego zagrozenia. Wazna jest tu petna wspoélpraca instytucji
odpowiedzialnych za ochrong $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami
z panstwowa shuzba meteorologiczna, jaka jest Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej, a szczegodlnie jego oddziaty morskie.
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WNIOSKI

Dostepny na polskich obszarach morskich standardowy system oznakowania
nawigacyjnego i hydrograficznego jest wystarczajacy dla zabezpieczenia pro-
wadzenia dziatan systematycznych i akcji w zakresie ochrony §rodowiska mor-
skiego przed zanieczyszczeniami ze statkow, pod warunkiem posiadania przez
te jednostki wtasciwego, standardowego wyposazenia nawigacyjnego.

Krajowy plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen s$rodowiska morskiego
powinien obejmowac zasady prowadzenia przedsigwzi¢¢ ostony nawigacyjno-
-hydrograficznej i oceanograficzno-meteorologicznej dziatan oraz uwzgled-
nia¢ zasady wspotpracy instytucji i stuzb odpowiedzialnych za te rodzaje za-
bezpieczenia.

Praca naukowa finansowana ze srodkow na nauke w latach 2009-2011 jako projekt

badawczy.
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NAVIGATIONAL-HYDROGRAPHIC SUPPORT
OF SEA AREAS FROM POLLUTIONS

ABSTRACT

The article presents laws related to countering sea pollutions by ship. The authors discuss
general tasks of governments services involved in controlling such hazards in the Polish maritime
areas.
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