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STRESZCZENIE

W artykule ukazano prace czionkdw panstw NATO i wybranych towarzystw klasyfikacyjnych
nad Kodeksem bezpieczenstwa okretdw wojennych (Naval Ship Code) jako ekwiwalentem mie-
dzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie zycia na morzu (Safety of Life at Sea — SOLAS).

Stowa kluczowe:

Kodeks bezpieczenstwa okretéw wojennych, Miedzynarodowe Stowarzyszenie Bezpieczenstwa
Zeglugi, MCGS.

WSTEP

Po zakonczeniu ,,zimnej wojny”, poczynajac od lat dziewigcdziesiatych,
w wielu marynarkach wojennych z powodow finansowych doszto do przegladu
doswiadczonego personelu technicznego odpowiedzialnego za faz¢ projektowania,
budowy i nadzoru technicznego okrgtéw wojennych. Do tego czasu nie zwracano
uwagi na ponoszone w zwiazku z tym koszty, a wysScig zbrojen jeszcze bardziej 6w
proces poglebial. Obecnie projektowanie okretu, proces jego budowy i nadzoru ob-
stugiwany jest przez organizacje komercyjne, a czynniki wojskowe narzucaja specy-
fikacje i kontroluja spetianie kryteriow i wytycznych. Chociaz ten proces wciaz
ewoluuje, wczesne doswiadczenia wskazuja na to, ze wiele firm komercyjnych od-
powiedzialnych za projektowanie statkéw po zmodyfikowaniu przepisow w stosun-
ku do okrgtow wojennych stworzyto normy poréwnywalne do tradycyjnych norm
wojskowych.

W ostatnim dziesigcioleciu doszto réwniez do innych zmian wynikajacych
z uzycia okrgtow do nowych roznorodnych zadan, takich jak udzial w kontroli
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zeglugi, walka z piractwem, niesienie pomocy humanitarnej itp. Okrety zaczety
korzysta¢ z portow i szlakow zeglugowych w podobny sposdb, jak robia to statki
towarowe czy pasazerskie i w zwiazku z tym narazone sa na takie same zagrozenia
— terroryzm i duza intensywnos$¢ ruchu statkow na ograniczonych akwenach, czyli
mozliwos¢ wypadkow morskich i awarii. Mimo znakomitego wyszkolenia zalog
1 wysokiej jakosci budowy okretow wojennych dochodzi na nich do awarii czy wy-
padkéw morskich z innymi uzytkownikami morza. Wraz ze wzrostem aktywnosci
i roli administracji morskich, ktorych celem jest stanowienie i egzekwowanie prawa,
zaczeto opracowywac przepisy podnoszace poziom bezpieczenstwa okretdéw w opar-
ciu 0 obowiazujace juz przepisy migdzynarodowe wedtug standardu IMO, tzn. opra-
cowywac¢ odpowiednik konwencji SOLAS, a raczej adaptowac pewne jej rozdziaty
dla okretéw wojennych.

Grupa do spraw uzbrojenia morskiego

NNAG (NATO Naval Armaments Group) — natowska grupa ds. uzbrojenia
morskiego — wspiera wspolpracg, wymiang informacji naukowo-technicznej i do-
$wiadczen, rozwoj technologii i standaryzacji wyposazenia oraz systemow uzbrojenia
morskiego [2]. Zbudowana jest z sze$ciu grup morskich NG':

1. NG/1 — Above Water Warfare (nawodne dziatania bojowe)
e SG%11 — Maritime Aspects of Theatre Ballistic Missile Defense (morskie
aspekty obrony przed pociskami balistycznymi).
2. NG/2 — Undersea Warfare (podwodne dziatania bojowe)
e SG/21 — Common Standards for Low Frequency Active Sonars & Multi-Static

Capability (ogo6lne standardy dla sonaréw o niskiej czestotliwosci i wielo-
statycznych mozliwosciach),

e SG/22 — Surface Ship Torpedo Defense (obrona przeciwtorpedowa okrgtéw
nawodnych).
3. NG/3 — Mines and Mine Countermeasures (miny i obrona przed minami okr¢tow).
4. NG/4 — Maritime Air (lotnictwo morskie)
e SG/41 — Air ASW Sonobuoy Standardization (ptaw hydroakustycznych ZOP),

e SG/42 — Maritime Air & Tactical Support System (taktyczne systemy
wsparcia).

' NG (Naval Group) — grupa marynarki wojennej.
* SG (Specialist Group) — grupa specjalistyczna.
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5. NG/5 — Tactical Control and Data Handling (kontrola taktyczna i przetwarzanie
danych).
6. NG/6 — Ship Desing (projektowanie statku)

o SG/4 — Electrical Power, Generation, Control, Distribution & Utilization
(zasilanie w energig elektryczna, kontrola rozdzialu energii elektrycznej),

e SG/7 — Ship Combat Survivability (zywotnos$¢ bojowa okretu, mozliwosci
bojowe),
e SG/61 — Virtual Ship (projektowanie okretu).

NNAG sktada sig ponadto z trzech specjalnych grup roboczych SWG:

1) SWG’/4 — Electronic Warfare (wojna elektroniczna);

2) SWG/10 — Naval Electromagnetic Environment Effects (skutki oddziatywania
pola elektromagnetycznego okrgtu na srodowisko);

3) SWG/12 — Maritime Environment Protection (ochrona srodowiska)

oraz jednej grupy zadaniowej PG (Project Group)
1) PG'/35 — Maritime UAV System (morski system UAV).

W dalszej czgsci artykutu jest przedstawiona jedna z grup NNAG — NG/6,
ktora zostala przeksztatlcona w MCG/6.

MCG/6 (grupa morska NATO do spraw projektowania okretow) podlega
bezposrednio NNAG (NATO Naval Armaments Group) — natowskiej grupie ds. uzbro-
jenia morskiego. Ponosi ona odpowiedzialno$¢ za sprawne kierowanie, wspotprace
oraz wspieranie w obszarach projektowania okretow, wymiany informacji na temat
nowych pomystow, wymagan w zakresie prac naukowo-badawczych i rozwoju do-
$wiadczen na temat wdrozen nowych technologii. Gtéwne obszary dziatalnosci grupy
MCG/6 mozemy podzieli¢ na:

— opracowywanie wymagan i wytycznych do projektowania i budowy okretow,
systemow, urzadzen i instalacji;

— projektowanie okr¢tow oraz standardy projektowe i konstrukeyjne;

— metody i narzedzia projektowe;

— koncepcje rozwiazan projektowych, systemy wspomagania projektowania,
systemy eksploatacji i zaopatrywania, systemy zapewniajace funkcjonowanie
okretow 1 wykonywanie zadan, systemy zabezpieczenia zycia;

— procedury zamawiania i zakupow okretdw oraz wyposazenia, oceng kosztow
w catym cyklu zycia okretow;

> SWG (Specialist Working Group) — specjalistyczna grupa robocza.
* PG (Project Group) — zespot projektowy.
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Rys. 1. Schemat organizacyjny NATO Naval Armaments Group (NNAG)

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wspolpraca odnosnie uzbrojenia polega na okresleniu potrzeb panstw NATO
w zakresie rozwoju i zamdwien wyposazenia, z wykorzystaniem juz istniejacych
natowskich schematow dzialania. MCG/6 wspotpracuje z innymi grupami, struktu-
rami i agendami NATO, w tym MAS’, NNAG oraz grupami wojsk ladowych i sit
powietrznych, migdzy innymi w zakresie ochrony przed bronia masowego razenia,
okrgtowej infrastruktury lotniczej, systemow zaopatrywania sprz¢tu, zabezpieczenia
medycznego, tacznosci itp., jak rowniez organizacjami koordynujacymi prace na-
ukowo-badawcze i rozwojowe oraz wspotpracuje z Unia Europejska. W wielu ze-
spotach i grupach pracuja polscy specjalisci, wnoszac istotny wktad w wyniki prac.
Grupa ta wykorzystuje rowniez wyniki prac innych struktur w projektowaniu,
a nastgpnie budowie, probach i eksploatacji nowych okrgtow, systemow i instalacji
okretowych, wplywa w bezposredni sposob na ich dziatalnos¢ oraz ksztaltuje pogla-
dy na sposéb prowadzenia dziatan i tworzenie nowych struktur zarzadzania zegluga
1 obstuga okretow, szkolenie i1 ksztalt infrastruktury ladowej zapewniajacej wiasciwa
obstuge logistyczna sit morskich.

NSCA (NAVAL SHIP CLASSIFICATION ASSOCIATION) —
STOWARZYSZENIE KLASYFIKACJI OKRETOW WOJENNYCH

Do tej pory towarzystwa klasyfikacyjne jedynie wspotpracowaty z marynar-
kami wojennymi réznych panstw jako instytucje doradcze w sprawach zwigzanych
z weryfikacja bezpieczenstwa konstrukcji, oceng wyposazenia konwencyjnego, nad-
zorowaniem produkcji, prob, nowych technologii itp. Postep techniczny, jaki nastapit
w budowie statkow, wykorzystaniu najnowszych technologii, nietypowych rozwia-
zan technicznych, a jednocze$nie radykalne zmniejszenie budzetéw marynarek wo-
jennych, prywatyzacja zaktadow wojskowych, w tym stoczni, wptynely jednak na
zwigkszenie zakresu wspotpracy towarzystw klasyfikacyjnych z przedstawicielami
wojska. Przyjete przez towarzystwa klasyfikacyjne standardy odbioru jako$ciowego
zbiezne sa z wysokimi wymaganiami marynarek wojennych. Wspotpraca tych
dwoch (organizacyjnie i jakosciowo) podobnych struktur, w szczegodlnosci przy
rygorystycznym podej$ciu do bezpieczenstwa technicznego statku (okrgtu) oraz
zatogi, stanowi wysoki poziom jakosci $wiadczenia tych ustug przy optymalnych

> MAS (Organization Military Agency for Standardization) — Wojskowa Agencja
Normalizacji.
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kosztach. Obecnie towarzystwa klasyfikacyjne dokonuja nadzorow klasyfikacyjnych
oraz eksploatacyjnych, wylaczajac oczywiscie nadzor i odbior systeméw bojowych
i specjalnych wynikajacych z dziatania i funkcji okrgtu. Biora rowniez udziat
w czarterowaniu statkéw handlowych i ich dostosowywaniu do czekajacych je
zadan. Wiele krajow ze struktur NATO poprzez aktywne uczestnictwo w komite-
tach technicznych, pracach zespotow specjalistycznych i eksperckich, wymiang
do$wiadczen zwiazanych z bezpieczenstwem zeglugi $cisle wspotpracuje z naste-
pujacymi towarzystwami:

— American Bureau of Shipping (ABS), USA;

— Bureau Veritas (BV), Francja;

—  Det Norske Veritas (DNV), Norwegia;

—  Germanischer Lloyd (GL), Niemcy;

— Lloyd Register of Shipping (LR), Wielka Brytania;
— Registro Italiano Navale (RINA), Witochy;

— Hellenic Register of Shipping (HRS), Grecja;

— Polski Rejestr Statkow S.A. (PRS), Polska;

— Registro Internacional Naval (RINAVE), Portugalia;
—  Turkish Lloyd (TL), Turcja.

W zwiazku z tym postanowiono utworzy¢ nowa organizacj¢ skupiajaca to-
warzystwa klasyfikacyjne panstw nalezacych do Paktu Pétnocnoatlantyckiego, ktore
posiadaja flote wojenna. Jako model organizacyjny dla NSCA® przyjeto strukture
i zasady reprezentowane przez IACS’ (The International Association Classification
Societies — Migdzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw Klasyfikacyjnych). Pierw-
sze posiedzenie NSCA odbyto si¢ w maju 2002 roku w Oslo.

Celem powstania NSCA oraz stworzenia grup roboczych w ramach grupy
MCG/6 byto ujednolicenie standardow projektowania dla roznych rodzajow i typow
okretéw, a takze harmonizacja przepisow cywilnych i konwencyjnych ze standar-
dami wojskowymi dla potrzeb ujednolicenia przepisow projektowych i budowy
okretow, uwzgledniajac jedynie niewielkie odrgbnosci organizacyjne i strukturalne
w zakresie nadzoru i kierowania. Wszystkie inne kwestie techniczne musza by¢ tej
samej jakos$ci, stworzone na podobienstwo organizacji rzadowej IMO.

% NSCA (Naval Ship Classification Association) — Stowarzyszenie Klasyfikacji Okre-
tow Wojennych.

7 IACS (The International Association Classification Societies) — Migdzynarodowe
Stowarzyszenie Towarzystw Klasyfikacyjnych.
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NSC (NAVAL SHIP CODE) —
KODEKS BEZPIECZENSTWA OKRETOW WOJENNYCH

Wystepujacy w wielu flotach problem braku jednoznacznie zdefiniowanych
wojennych standardow bezpieczenstwa i formalnego zwolnienia flot wojennych
z nakazu przestrzegania konwencji nie zwalnia jednak od poszukiwania rozwiazan,
ktore zado$¢uczynityby postanowieniom konwencji SOLAS i MARPOL (Interna-
tional Convention for the Prevention of Pollution from Ships).

Po kwietniowym spotkaniu w 2002 roku w Gdyni grupy roboczej MCG/6
podjeto decyzje w sprawie dostosowania wymagan konwencji SOLAS do standar-
dow i procedur NATO. Stanowilo to nowy impuls w normowaniu bezpieczenstwa
zeglugi flot wojennych oraz tworzeniu nowych standardéw dla okrgtow wojennych.
Nalezy jednak podkresli¢, iz wszystkie nowe jednostki, mimo braku takiego formalnego
wymogu, spetniaja zasadnicze standardy MARPOL i SOLAS. W grudniu 2003 roku
NNAG zatwierdzit wyniki prac grupy MCG/6 wraz z wnioskami dotyczacymi opraco-
wania ekwiwalentu SOLAS dla okretéw we wspotpracy cztonkow MCG/6 (z panstw
NATO i partneréw) oraz NSCA, ktorej celem miata by¢ pomoc udzielana marynar-
kom wojennym w opracowaniu standardow bezpieczenstwa okretow, zatog, ewen-
tualnie przewozonych tadunkow w trakcie wykonywania zadan (misji), a takze
wspieranie wszelkich dziatan w obszarach, ktérymi programowo i statutowo zajmu-
ja si¢ towarzystwa klasyfikacyjne, tzn. klasyfikacja statkow i okrgtow. Uzgodniono
rowniez, iz dokument ten powinien nosi¢ tytut Code of Safety for Naval Ships lub
w skroconej formie Naval Ship Code (Kodeks bezpieczenstwa okrgtow wojennych).

Dokument 6w musi by¢ ekwiwalentem poziomu bezpieczenstwa, jak IMO
SOLAS, bedac zarazem czytelny, komunikatywny, jednoznaczny w wymowie, musi
zawiera¢ optymalne opracowania kosztow i efektow taktycznych zarzadzania sys-
temem bezpieczenstwem okretow. Naval SOLAS musi ponadto uwzgledni¢ specy-
fike, jaka jest okret wojenny, czyli zdolno§¢ wykonywania zadan w warunkach
bojowych zgodnie z przeznaczeniem i typem okrgtu, nawet w stanie awarii lub po-
waznych uszkodzen typowych dla dziatan wojennych.

Systemy uzbrojenia, dowodzenia i kierowania ogniem oraz inne urzadze-
nia wynikajace ze specyfiki pracy danego typu okretu beda domena marynarek
wojennych, chyba ze zostana zawarte stosowne umowy i uzgodnienia wynikajace
z potrzeb stron. W oparciu o wstepna koncepcj¢ stworzona przez specjalistow
brytyjskiego MON (Defence Procurement Agency — Sea Technology Group Surfache
Ships) okreslono ramy funkcjonowania ST-NSSC® [2].

¥ ST-NSSC (Specialist Team on Naval Ship Safety and Classification) — wyspecjalizo-
wany zespoOt specjalistow z marynarek wojennych panstw NATO i czlonkdéw grupy morskiej
MCG/6 (NG/6 wczesniej) ds. bezpieczenstwa i klasyfikacji.
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W oparciu o wstepna wersje Naval Ship Code ustalono, ze powinien on
obejmowac podobny zakres tematyczny jak konwencja SOLAS, uwzgledniajac za-
razem specyfike okretu wojennego. NSCA uznala jako priorytet powotanie pierw-
szych dwoch grup studyjnych (SG — Study Group) do opracowania wymagan
zwiagzanych z bezpieczenstwem zycia na morzu. W zwiazku z tym opracowanie
poszczegblnych zagadnien podzielono na kraje:

1. MW Holandii (SG — Escape Evacuation and Lifesaving) — opracowanie roz-
dziatu I1I.
2. MW Francji (SG) — opracowanie rozdziatu V Safety of Navigation.
3. Specjalisci Wielkiej Brytanii — opracowanie rozdziatu I NSC:
— postanowienia ogdlne (Chapter I: General Provisions), ktore obejmuja:
e A — zastosowanie, zasady, definicje, wyjatki, zwolnienia i ekwiwalenty,
e B —nadzory i certyfikacje,
e C — wypadki oraz zataczniki (wzory formularzy certyfikatow).

W czasie analizy poszczegolnych rozdziatow wyszczegdlniono roznice funk-
cjonalne, techniczne i jakoSciowe migdzy statkiem a okrgtem, Srodkami ucieczko-
wymi, ewakuacyjnymi i ratowniczymi stosowanymi na danych jednostkach. Prace te
sa prowadzone na biezaco i podlegaja ciagtej weryfikacji przez specjalistow z po-
szczegblnych krajow reprezentowanych w MCG/6 1 towarzystwach klasyfikacyj-
nych. Po kilku latach od momentu podjgcia decyzji o opracowaniu Naval Ship Code,
ktory jest ekwiwalentem SOLAS, powstal dokument zawierajacy 10 czesci:

1) I — Postanowienia ogolne: zastosowanie, definicje, nadzory i certyfikaty oraz
wypadki;

2) II — Konstrukcja: cele i istota postanowien, wymagania, obciazenia (eksploata-
cyjne, cykliczne, statyczne, dynamiczne, niszczace i inne), materiaty, tolerancje itp.;

3) III — Ptywalno$¢ i stateczno$¢: wymagania, ptywalnosé, wolna burta, podziat
przestrzenny, m.in. w aspekcie zywotnosci okretu;

4) 1V — Instalacje maszynowe: wymagania, urzadzenia maszynowe, systemy ste-
rowania, systemy i instalacje pomocnicze oraz obstugujace zapewniajace zy-
wotnos$¢ okretu i bezpieczenstwo zaokrgtowanych na nim ludzi;

5) V — Instalacje elektryczne: wymagania, wytwarzanie i rozdziat energii elek-
trycznej, urzadzenia elektryczne, sieci, systemy awaryjnego zasilania, sterowanie,
kompatybilno$¢ elektromagnetyczna, systemy zabezpieczajace i obstugujace w aspek-
cie zywotnosci okretu i bezpieczenstwa ludzi;

6) VI — Bezpieczenstwo pozarowe: zagrozenia, wymagania, pasywne i aktywne
srodki walki z pozarami, systemy wykrywcze, alarmowe, zwalczanie pozardéw,
oddymianie, ewakuacja i ratowanie personelu;
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7) VII — EER (Escape, Evacuation and Rescue): wymagania, drogi ewakuacji,
indywidualne i zbiorowe wyposazenie ratownicze i ratunkowe do ewakuacji,
urzadzenia i wyposazenie do transportu, systemy alarmowe, tacznos¢, oswietle-
nie, oznakowanie, procedury, szkolenie, kontrole i eksploatacja, dokumentacja,
wspolpraca z innymi okrgtami, lotnictwem 1 wybrzezem;

8) VIII — Radiokomunikacja (taczno$¢): wymagania, struktura, przeznaczenie,
kierunki i relacje tacznosci;

9) IX — Bezpieczenstwo zeglugi: wymagania, wyposazenie, zestaw podstawowy itd.,

10) X — Transport tadunkéw niebezpiecznych: wymagania, postanowienia ogolne.

INSA EKWIWALENT IMO

W czasie pierwszego okresu funkcjonowania NSCA okazato sig, ze podczas
prac przygotowawczych do powotania INSO’ (International Naval Safety Organiza-
tion) i pierwszych prob wprowadzenia w zycie ekwiwalentu IMO wystepuja trudno-
$ci w zawieraniu porozumien pomig¢dzy prywatnymi instytucjami klasyfikacyjnymi
a strukturami rzadowymi, jakimi sa przedstawiciele marynarek wojennych. NSCA
postanowita zatem stworzy¢ organizacje kontaktujaca si¢ z NATO i dzialajaca na
rzecz jego flot. Organizacja ta, jak wczesniej INSO, skupia marynarki wojenne
panstw NATO oraz ich towarzystwa klasyfikacyjne. Jest ona otwarta na wspotprace
rowniez z innymi krajami morskimi na $wiecie. INSA funkcjonuje w ramach $cistej
wspolpracy grup roboczych NATO, KNAG' (NATO Naval Advisor Group) oraz
MCG6. Gtownym zadaniem INSA'', tak jak wczesniejszych grup, jest opracowanie
Kodeksu bezpieczenstwa okretoéw wojennych (Naval Ship Code) w celu zapewnienia
bezpieczenstwa technicznego ptywania tych jednostek. W tym celu skupia ona przed-
stawicieli rzadow, ktorzy sa reprezentowani przez upowaznionych przedstawicieli
dziewigciu marynarek wojennych (Danii, Francji, Holandii, Kanady, Norwegii, Szwe-
cji, Wioch, Wielkiej Brytanii oraz Polski) i przedstawicieli osmiu towarzystw klasyfi-
kacyjnych akceptowanych przez kraje NATO (American Bureau of Shipping, Bureau
Veritas, Det Norske Veritas, Germanischer Lloyd, Lloyd Register of Shipping, Regi-
stro Italiano Navale, Hellenic Register of Shipping, Polski Rejestr Statkow S.A.).

? INSO (International Naval Safety Organization) — Migdzynarodowa Organizacja Bez-
pieczenstwa Marynarek Wojennych.

" KNAG (NATO Naval Advisor Group) — Natowska Morska Grupa Doradcza.

" INSA (International Naval Safety Association) — Migdzynarodowe Stowarzyszenie
Bezpieczenstwa Okrgtow.
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W poczatkowej fazie INSO przeksztalcita si¢ w Sekretariat, ktory stworzyt
statut pod organizacj¢ INSA rozumiana jako Migdzynarodowe Stowarzyszenie Bez-
pieczenstwa Okretow (International Naval Safety Association). Stworzono regula-
min, ktory okresla INSA, jej charakter i filozofi¢ pracy.

Pierwsze spotkanie tego stowarzyszenia odbylo si¢ w kwietniu 2008 roku.
Jego celem bylo zatwierdzenie regulaminu. Nastgpne spotkanie odbyto si¢ w paz-
dzierniku tego samego roku w Londynie. Dokonano na nim korekty porozumien,
jakie byly zawarte w czasie pracy INSO, co mialo stuzy¢ poprawnemu funkcjonowa-
niu stowarzyszenia oraz rozpoczeciu prac nad poprawkami do pierwszych rozdziatow
projektu NSC, zgloszonych przez organizacje uczestniczace w spotkaniu. Kolejne
spotkanie odbylo si¢ 20-21 pazdziernika 2009 roku w Hamburgu (Niemcy) [3].

POCHODZENIE I FILOZOFIA INSA

Kodeks bezpieczenstwa okrgtow wojennych jest dokumentem wydanym
przez NATO jako publikacje ANEP77, ktore zawieraja wytyczne do korzystania
i tworzenia kodeksu. Kodeks marynarki wojennej jest standardem opartym na celu,
ktoéry wyznacza minimalny poziom bezpieczenstwa dla okrgtow wojennych.

Podstawowa zasada takiego podejscia jest to, ze przyjete cele powinny re-
prezentowac szczytowe poziomy zarysu, wedlug ktorego okret jest weryfikowany
pod wzgledem projektu, faz konstrukcji i podczas operowania okre¢tem. Takie pode;j-
scie ma kilka korzysci wykraczajacych ponad nakazane tradycyjne standardy:

1. Kodeks marynarki wojennej moze sta¢ si¢ obowiazkowy, jesli jest odpowiedni
do przedmiotu, pozostaje na wysokim poziomie w odniesieniu do innych po-
ziomoOw 1 proceséw zabezpieczajacych.

2. Podejscie oparte na osiagnigciu celu pozwala na innowacje. Innowacje moga
by¢ dokonane poprzez dozwolone alternatywne zarzadzenia ttumaczace zgod-
no$¢ z wyzszym poziomem wymagan.

3. Niezgodnos$ci moga by¢ bardziej kontrolowane poprzez odniesienie do wyzsze-
€0 poziomu zamierzenia.

Dla rozwoju Naval Ship Code hierarchia standardéw zostala zaadaptowana
w postaci trojkata. Wzrastajaca szerokos$¢ trojkata jako Naval Ship Code schodzi do
poziomu (warstwy), wskazujac wzrastajacy poziom zagadnienia. Podany dalej przy-
ktad, oparty na rozdziale VII Escape, Evacuation and Rescue (Ucieczka, ewakuacja
i ratunek), ilustruje, w jaki sposob jest uzyta ta metodologia.
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1. Poziom 0 — jest celem, filozofia i zasadami Naval Ship Code (objety regula-
cjami 0 dziatu 1 Aneksu do Naval Ship Code).

2. Poziom 1. Dazenie. Dla kazdego przedmiotu objgtego przez jakis dziat w Naval
Ship Code, takiego jak ucieczka, ewakuacja lub ratunek, jest ustalone dazenie.
Wystepuje to w kazdym paragrafie jako regulacja 0. Na przyktad cel dla ucieczki,
ewakuacji i ratunku moze zawiera¢ nastgpujace stwierdzenie:

,Ustalenia dla ucieczki, ewakuacji i ratunku osob, ktore weszly na poktad —
powinny by¢ tak zaprojektowane, skonstruowane i zachowane, aby mogty za-
pewni¢ odpowiednia droge ewakuacji z okretu”.

3. Poziom 2. Obszary funkcjonowania. Teraz, kiedy juz cel jest ustalony, obszary
funkcjonowania, jak tu zdefiniowano, dostarczaja struktur¢ do dziatu w taki
sposob, aby mozna bylo je uja¢ w odpowiednie kryteria wymagan i akceptacji.
Wszystkie obszary funkcjonowania sa w rozdziale objete regulacja. Takim ob-
szarem funkcjonowania moga by¢ na przyktad ,,nosze”. Przedmioty funkcjonalne
moga by¢ zdefiniowane jako poziom nizszego celu dla kazdej strefy funkcjonal-
nej: ,,Nosze moga umozliwi¢ zatodze transport z poktadu o0sob niezdolnych do
ucieczki i ewakuacji”.

4. Poziom 3. Wymagania dotyczace funkcjonowania. Sa one adekwatne do obsza-
row funkcjonowania, ktore maja by¢ ujete i weryfikowane podczas projektu,
konstrukeji i operacji, aby wypehi¢ dazenie, filozofig i cele. Wymagania doty-
czace funkcjonowania sa niezalezne od technicznych lub operacyjnych rozwia-
zan 1 maja charakter jakosciowy. To pozwala na przyszte rozwiazania techniczne
lub operacyjne, ktore nie byly dostgpne podczas rozwoju tekstu Naval Ship Code.
Wymagania dotyczace funkcjonowania ,,noszy” moga by¢ nastepujace: ,,Nosze
moga (...) umozliwi¢ cztlonkom zalogi transport jakiejkolwiek osoby z poktadu
statku czy innej jednostki pltywajacej bez pomocy tej osoby”.

5. Poziom 4. Metody weryfikacyjne. Potwierdzaja, ze zarzadzenie na okrgcie jest
zgodne z wymaganiami i ma by¢ zdefiniowane na jeden z trzech sposobow:

e nakazane zadanie,
e S$wiadczenie oparte na rozwiazaniu,

e oddelegowanie do uznanych instytucji dla potwierdzenia, ze wymagania zo-
staty spetnione.

Dla ,,noszy” metody weryfikacyjne sa nakazane jako przedmioty dobrze zrozu-

miane (eliminujac potrzebe dla opcji 2.) i przedmiot nie jest ujety w standardach

typowej uznanej instytucji (eliminujac opcjg 3.). Metoda weryfikacyjna dla ,,noszy”

moze zawierac: ,,Wybrane nosze umozliwiaja poszkodowanemu jego ewakuacjg

Z miejsca zagrozenia pionowo lub poziomo”.
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6. Poziom 5. Uzasadnienie. Stwierdzenia uzasadniajace dotyczace obszaru funk-
cjonowania i zwigzane z nimi metody weryfikacyjne, odnosza si¢ do zasad, da-
zenia 1 filozofii Kodeksu bezpieczenstwa okretow wojennych oraz celu
przedmiotu. W przeciwienstwie do innych poziomow, poziom 5. jest opracowany
dla przysztego zarzadzania Kodeksem bezpieczenstwa okretow wojennych. Zagad-
nienia kluczowe sa ujete w towarzyszacym mu ,,Przewodniku”. Za wystarczajace
mozna uzna¢ ustalenie wymagan tylko dla wyzszych pozioméw w niektorych roz-
dziatach. W takich przypadkach ustalenie poziomu 4. i 5. bedzie nalezato do od-
powiedzialno$ci uznanych instytucji, takich jak instytucje klasyfikacyjne, przy
udziale Administracji MW, z zachowaniem odpowiedzialno$ci za akceptacje
nizszych poziomow.

CEL I STRUKTURA INSA

Celem Kodeksu bezpieczenstwa okretow wojennych jest zdefiniowanie sys-
temu bezpiecznego kierowania porownywalnego z konwencja IMO oraz postano-
wieniami, ktore obejmuja wigkszos¢ okretéw wykorzystywanych przez wojsko. Tak
przedstawia si¢ struktura jego dziatow:

Dzial 1. Postanowienia ogolne

Dziat 2. Konstrukcja

Dziat 3. Niezatapialno$c¢ i statecznos¢

Dzial 4. Urzadzenia maszynowe

Dzial 5. Urzadzenia elektryczne

Dziat 6. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Dziat 7. Ucieczka, ewakuacja i ratunek

Dziat 8. Radiokomunikacja

Dziat 9. Nawigacja i praktyka morska

Dziat 10. Transport tadunkéw niebezpiecznych.

Rozpatrujac opracowanie procedur zwiazanych z przygotowaniem NSC,
przyjeto metodyke stosowang w IMO, zblizona do Goal Based Standarts. Etapy
opracowywania i definiowania bazuja na znanej metodyce, tzw. ,.trojkacie celow”,
przyjmuje si¢ stopniowe opracowywanie kodeksu.

Metodyka ,.trojkata” obejmuje na poczatku procedurg opracowana przez Spe-
cialist Team dwoch poziomow 0 i 1. Poziom 0 polega na sprecyzowaniu celu i filozofii
opracowania NSC, w sktad ktorego wchodza takie elementy, jak organizacja i struktury,
etapy zatwierdzania, czytelno$¢ postanowien i zasad oraz wykorzystanie norm i standardow.
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Poziom 1. pozwala na opracowanie sposobow i zasad dzialania, zglaszania
zagadnien (w tym ich uzasadniania i oceny), trybow aprobowania, przegladu i oceny
wynikow prac przeprowadzonych przez Study Group.

Poziom 2-5 ,trojkata” zostat zarezerwowany dla Study Group w celu opinio-
wania procesu metodyki i sposobow opracowywania postanowien polegajacych na
uzasadnianiu, weryfikacji wymagan i obszaré6w funkcjonowania tworzonego kodeksu.

Specialist Team Poziom' Przedmiot Naval Ship Code

0.Cel

/ 1. Poziom \ Glowne zadania dla Study Group

Rozpoznanie zagrozen, przeglad
2. Obszar funkcjonalny IMO/standardéw militarnych

- wnioski do zdefiniowania

obszaru funkcjonalnego

Test wymagan N5C
dla kazdego obszaru
funkcjonalnego

Study Group 3.Wymagania

Metoda weryfikacji i tresci
NSC dla kazdego obszaru
funkcjonalnego

4, Weryfikacja

5. Uzasadnienie Uzasadnienie
zweryfikowanego tekstu NSC

Rys. 2. Metodyka ,.trojkata celu”

Zrodto: opracowanie wlasne.

Caly zestaw celow poziomu 1. dla wszystkich dziatbw NSC wskazuje na
rozw0j indywidualnych dziatow i utatwia odniesienie do tego poziomu. Zostalo to
osiagnigte w trzech fazach:

1) Faza 1. Ustanowienie zakladanych celow poziomu 1. do Aneksu konwencji
SOLAS.

2) Faza 2. Zdefiniowanie charakterystyki okretéw wojennych w celu uchwycenia
roznic w roli, projekcie i operacji pomiedzy typowymi cywilnymi statkami
przewozacymi towar i typowymi okrgtami wojennymi marynarek wojennych.
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3) Faza 3. Zaadaptowanie zaktadanych cywilnych celow poziomu 1. do odpowied-
nich celdow wojskowych przy uzyciu okrg¢tu wojennego jako przewodnika.

Opis dzialow Kodeksu bezpieczenstwa okretéw wojennych

Dziat 1. Postanowienia ogdlne

Zawiera regulacje dotyczace utrzymania poziomu bezpieczenstwa zalogi
bedacej na poktadzie okretu od momentu fazy projektowej poprzez budowe i jego
eksploatacj¢. Regulacje te obejmuja wszystkie pozostate dziaty.

Dziat 2. Konstrukcja

Wymienione sa tutaj wymagania dotyczace konstrukcji okrgtu. Oméwiono
warunki 1 prawidtowosci, jakie musza spelnia¢ okrety w celu zapewnienia integralno-
$ci konstrukcji w stosunku do wyposazenia i przewozu tadunku, a takze zapewnienia
bezpieczenstwa zatogi w czasie wykonywania obowiazkow stuzbowych na okrecie.

Dzial 3. Niezatapialno$¢ i statecznos$¢

Opisano wymagania, jakie musi spelni¢ okret pod wzglgdem warunkow
przedziatdéw wodoszczelnych, stopnia niezatapialnosci, dopuszczalnej dlugosci tych
przedziatdw, statecznosci okretu w wyniku uszkodzenia, tak aby mogt w dalszym
ciagu wykonywac swoje zadania bojowe, mimo doznanych uszkodzen.

Dzial 4. Urzadzenia maszynowe

Tutaj stawiane sa wymagania urzadzeniom maszynowym i systemom auto-
matyki, kontroli funkcjonowania i jako$ci wykonania urzadzen. Opisane zostaty
rowniez procedury awaryjnego postgpowania, przy najwigkszym nacisku na bezpie-
czenstwo personelu obstugujacego i pozostala cz¢$¢ zatogi.

Dziat 5. Urzadzenia elektryczne

Omoéwiono systemy wytwarzania pradu, instalacje elektryczne, systemy
sterowania, a takze systemy ich kontroli. Szczegoétowo przedstawiono systemy awa-
ryjnego zasilania w wyniku awarii lub uszkodzen systemow podstawowych.

Dziat 6. Ochrona przeciwpozarowa

Dla efektywnego bezpieczenstwa przeciwpozarowego okret i jego uktady
muszg by¢ tak zaprojektowane, wykonane i zachowane, aby mogty zosta¢ wykorzy-
stane do zapobiegania pozarom, wykrywania, powstrzymywania i gaszenia, z za-
chowaniem wymagan dotyczacych bezpiecznego funkcjonowania okrgtu podczas
i po wybuchu pozaru, a takze dostgpnosci srodkoéw ucieczkowych, przeciwpozaro-
wych i urzadzen stuzacych do gaszenia pozarow.
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Dziat 7. Ucieczka, ewakuacja i ratunek

Przedstawiono wymagania dla $rodkéw i urzadzen ratunkowych, w tym
wymogi dla minimalnej ich liczby i jakosci, a takze plandéw ratunkowych i przeszko-
lenia zatogi na wypadek sytuacji awaryjnych.

Dziat 8. Radiokomunikacja

Ukazano wymogi, jakie powinny spetia¢ $rodki tacznosci w roéznych wa-
runkach hydrometeorologicznych i bojowych, uszkodzenia, na jakie jest narazony
okret na przyktad w czasie prowadzenia akcji ratunkowej, a takze transmisje danych
na drodze okrgt — brzeg, okrgt — okret, okret — statek powietrzny.

Dziat 9. Nawigacja i praktyka morska

Wyszczegdlniono wymagania minimalne, jakie powinny spelniaé¢ systemy
nawigacyjne oraz urzadzenia nawigacyjne majace na celu utrzymanie najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa zeglugi, a takze dziatania typowe dla okrgtu. Oméwiono tez
wymagania w stosunku do cztonkow zatogi na zajmowanych przez nich stanowiskach.

Dziat 10. Transport tadunkéw niebezpiecznych

Zawarto w nim regulacje, jakie musi spetnia¢ okrgt juz w fazie projektowa-
nia w celu przewozu tadunkow i towaré6w niebezpiecznych, ktore ze wzgledu na
szczegolne zagrozenie dla okretu lub zalogi na pokladzie wymagaja specjalnych
srodkow ostroznosci i postgpowania.

PODSUMOWANIE

W artykule przedstawiono dziatanie stowarzyszenia INSA na rzecz podniesie-
nia bezpieczenstwa i ochrony okr¢tow. Wyrazam przekonanie, ze mimo braku w wielu
flotach jednoznacznie zdefiniowanych standardéw bezpieczenstwa i formalnego zwol-
nienia marynarek wojennych z nakazu przestrzegania konwencji, nie zwalnia to ich od
poszukiwania rozwiazan, ktore zadosCuczynityby postanowieniom konwencji, oczeki-
waniom wszystkich uzytkownikow morza, szczegdlnie w okresie pokojowym, i admini-
stracji morskich panstw nadbrzeznych. Wspotpraca i wsparcie merytoryczne udzielane
specjalistom z marynarek wojennych oraz instytucji klasyfikacyjnych, w ramach dziata-
nia stowarzyszenia INSA, gwarantuja osiagnigcie wlasciwego standardu bezpieczenstwa
okretow bedacych w fazie budowy i1 przewidywanych do budowy oraz pozwalaja na
otrzymanie dobrego narzedzia do uzyskania i utrzymania tego standardu. Uzgodnienia
NATO z IMO stanowi¢ moga nowy impuls w normowaniu bezpieczenstwa zeglugi flot
wojennych oraz tworzeniu nowych standardow dla okrgtow wojennych. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze wszystkie nowe jednostki, mimo braku takiego formalnego wymogu,
spelniaja zasadnicze standardy SOLAS i MARPOL.
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