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DRAMAT ORP ,JASTRZAB”

STRESZCZENIE

Wsrdd stosunkowo licznych juz opracowan naukowych i popularnonaukowych dotycza-
cych udziatu Polskiej Marynarki Wojennej w dziataniach sojuszniczych z baz Wielkiej Brytanii
nadal niestety brak jest petnej monografii na temat wojennych losow okretow spod biato-czerwone;
bandery. Jednym z tych okretow, ktory nadal nie doczekat sie naleznego mu miejsca w polskie;
historiografii jest ORP ,Jastrzab”. Ten byly amerykanski okret podwodny wpisat sie bardzo mocno
w dzieje Polskiej Marynarki Wojennej. Jego tragiczne dzieje stanowig tres¢ artykutu. Powstat on
gtéwnie na podstawie dokumentow znajdujgcych sie w Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum
im. Generata W. Sikorskiego w Londynie.

Stowa kluczowe:
Polska Marynarka Wojenna, ORP ,Jastrzab”, dziatania sojusznicze.

Polsko-brytyjska umowa migdzypanstwowa z 18 listopada 1939 roku i w jej
konsekwencji przeniesienie Kierownictwa Marynarki Wojennej (KMW) z Paryza do
Londynu w istotny sposob przyczynity si¢ do zdynamizowania podejmowanych juz
wczesniej zabiegdw na rzecz rozbudowy na terenie Wielkiej Brytanii instytucji
1 oddzialow polskich sit morskich. Umowa nie tylko jednoznacznie potwierdzita
sojuszniczy charakter Polskiej Marynarki Wojennej (PMW) wobec Krolewskich Sit
Morskich Wielkiej Brytanii, ale zapewnita stronie polskiej po podpisaniu dodatko-
wego, tajnego protokotu stalty doplyw nowych okretéw i niezbednych do ich obsa-
dzenia zatog.

Protokét z 3 grudnia 1940 roku dotyczyt warunkow dzierzawy okretow brytyj-
skich dla Polskiej Marynarki Wojennej. Stwierdzono w nim, Ze obie strony uzgodnia,
jakie okrety beda przekazane polskiej marynarce. Okrety te miaty by¢ w dobrym stanie
(nowe lub wyremontowane), z kompletnym uzbrojeniem, z pelnymi zapasami amuni-
cji, zywnosci, lekow i paliwa. Koszty ich utrzymania planowano pokry¢ z polskich
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funduszy. Wypozyczone PMW jednostki pozostawaty nadal wlasnoscia Wielkiej Bryta-
nii i po zakoficzeniu wspotpracy polsko-brytyjskiej mialy zosta¢ zwrocone Royal Navy'.

Umowa polsko-brytyjska i uzupehiajacy ja protokot odpowiadaly interesom
zaré6wno strony polskiej, jak i brytyjskiej. Pierwsza zachowywata okrety pod swym
nominalnym zwierzchnictwem, z polskimi zatogami i wszystkimi odznakami pol-
skiej przynaleznosci panstwowe;j. Strona brytyjska zyskiwata natomiast pelnowarto-
sciowe okrety wraz z wyszkolonym personelem, nie ponoszac przy tym zadnych
wysitkow ani kosztow.

W rezultacie juz 3 maja 1940 roku w porcie La Valetta na Malcie podnie-
siono biato-czerwong banderg na pierwszym wydzierzawionym przez Admiralicjg
niszezycielu ,,Garland’”. Sze$¢ miesiecy pozniej, 5 listopada 1940 roku, w Greenock,
polska bander¢ podniesiono na przekazanym przez Brytyjczykéw niszcezycielu
,»Nerissa”. Okret ten otrzymal nazwe ,,Piorun™.

Potwierdzeniem pomyslnie rozwijajacej si¢ wspotpracy Kierownictwa Mary-
narki Wojennej z Admiralicja byt rowniez kolejny rok. W pierwszej potowie 1941 roku
polska flota wojenna wzbogacita si¢ o nowy okret podwodny ,,Sokot” (19 stycznia
1941 r.) i dwa nowoczesne niszczyciele eskortowe: ,,Krakowiak™ (20 maja 1941 r.)
i,,Kujawiak” (30 maja 1941 r.). Kolejnym nabytkiem juz w drugiej potowie 1941 roku
byt ORP ,Jastrzab” — jeden z dwoch okretow podwodnych przekazanych Wielkiej
Brytanii przez USA w ramach umowy Lend-Lease (ustawa z 11 marca 1941 r. ze-
zwalajaca prezydentowi USA na udostgpnianie innym rzadom produktow ze sfery
obronnosci)*.

Przejeciem jednego z tych dwoch okrgtow podwodnych byto zywo zaintere-
sowane Kierownictwo Marynarki Wojennej. Polska Marynarka Wojenna dyspono-
wata w tym czasie tylko dwoma okretami podwodnymi: ORP ,,Sokot”, ktory chodzit
na patrole bojowe z Portsmouth gtéwnie do Zatoki Biskajskiej, i ORP ,,Wilk”, ktory
stal na niekonczacym si¢ remoncie w Dundee i wiadomo byto, ze juz nigdy nie poj-
dzie na bojowe patrole. Pomimo skierowania czesci zatogi ,,Wilka” do obsadzenia
,»Sokota” na okrecie nadal pozostawaly znaczne nadwyzki kadrowe, co przysparzato

' Szerzej: D. Nawrot, Korpus oficerski Polskiej Marynarki Wojennej, Warszawa 2002,
s. 231-254.

? Brytyjski niszczyciel eskortowy zbudowany przez stocznie Fairfield S.B. & Engin Co. Ltd.
w Glasgow w latach 1934-1936. Przekazany PMW 3 maja 1940 r. na Malcie, zwrocony 24 wrze-
$nia 1946 r. Por. AIPiIMS, MAR.A.V.20, Dziennik dzialan bojowych ORP ,, Garland”.

* AIPiMS, R.115a, L.ew. 5/23, Dziennik Zarzqdzen szefa KMW, tajne nr 20, Londyn,
13 listopada 1940 r.

* J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wojenna w Il wojnie swiatowej, ,, Wojskowy Przeglad
Historyczny”, 1996, nr 2, s. 29-30.
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przetozonym wiele r6znego rodzaju problemow, w tym réwniez natury dyscyplinar-
nej. Rozwiazaniem mogto by¢ skierowanie czgsci zatogi na inny okret bojowy. Taka
szansa byt amerykanski okre¢t podwodny S-25. Na jego przekazanie stronie polskiej
w sierpniu 1941 roku wyrazita zgode Admiralicja.

Zadanie skompletowania zatogi do przejecia amerykanskiego okretu powie-
rzono pelnigcemu w tym czasie obowiazki dowodcy ORP ,,Wilk” kpt. mar. Jerzemu
Koziotkowskiemu. Kapitan w przekonaniu, Ze to on zostanie dowodca nowego okre-
tu, wybratl do jego obsadzenia najlepszych marynarzy z zatogi ,,Wilka”. Ostatecznie
jednak, zgodnie z rozkazem szefa KMW, na dowodce nowego okre¢tu wyznaczono
kpt. mar. Bolestawa Romanowskiego, dotychczasowego z.d.o. ,,Sokota”.

W podroz po odbior okrgtu z Wielkiej Brytanii do USA 29 wrze$nia 1941 roku
udato si¢ tacznie piecdziesigciu marynarzy. Wsrdd nich byto szesciu oficeréw: dowodca
okretu kpt. mar. Bolestaw Romanowski, zastgpca dowddey okrgtu ppor. mar. Jozef
Anczykowski, oficer broni podwodnej ppor. mar. Andrzej Guzowski, oficer mechanik
por. mar. Franciszek Rydzewski, oficer nawigacyjny ppor. mar. Stanistaw Olszowski
1 ppor. mar Grocholski Kazimierz bez przydzialu etatowego.

Fot. 1. Kpt. mar. Bolestaw Romanowski

Zrédio: www.graptolite.net/FactaNautica/romanowski. html.

Podréz przez Atlantyk polscy marynarze odbyli na poktadzie angielskiego kra-
zownika pomocniczego H.M.S. ,,Cathay”. Wraz z nimi na pokladzie bytego luksusowego
statku pasazerskiego do USA ptyneto okoto dwustu angielskich marynarzy i lotnikow’.

> AIPiMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. OPR ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 1. Przejscie do Stanow Zjednoczonych.
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Dwutygodniowa podrdz przez Atlantyk wszystkim pasazerom HMS ,,Cathay”
uptyneta bardzo spokojnie, a podwtadnym kpt. mar. B. Romanowskiego takze bar-
dzo pracowicie. Polscy marynarze korzystajac z mozliwosci, jakie dawat im pobyt
na krazowniku, z wielkim oddaniem doskonalili swoje specjalistyczne umiejgtnosci
oraz kontynuowali intensywna nauke jezyka angielskiego. Czas wolny wypehialy
im zajecia sportowe i kulturalno-o$wiatowe. Swoja zotnierska postawa i wysoka
kultura osobista, co podkreslali zgodnie zarowno dowodca HMS ,,Cathay” Cpt (N)
C. M. Merewether, jak i jeden z pasazerow angielski dyplomata Mr Gage, korzystnie
wyrdzniali si¢ na tle innych pasazeréw. Te pochlebne opinie to rezultat nie tylko
wysokiej dyscypliny polskich marynarzy prezentowanej w codziennej pracy i stuzbie,
ale takze sposob spgdzania czasu wolnego, migdzy innymi niedzielne nabozenstwa
potaczone z wystgpami marynarskiego choru pod kierownictwem ppor. mar. Kazimierza
Grocholskiego.

Po dotarciu do Nowego Jorku, 14 pazdziernika 1941 roku, kpt. mar. B. Ro-
manowski wraz z podleglymi mu marynarzami wsiedli w oczekujace na nich auto-
kary, ktorymi udali si¢ do amerykanskiej bazy okrgtow podwodnych w New London
w stanie Connecticut (Naval Submarine Base New London). Tam juz nastgpnego
dnia wlaczeni zostali do realizacji zaje¢ wynikajacych z programu przejmowania
przez polska zaloge amerykanskiego okretu podwodnego®.

Fot. 2. Port w New London. Widok obecny

Zrédlo: www.globalsecurity.org/.../new_london.htm.

% AIPIMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. OPR ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 r. Szkolenie.
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Zgodnie z przyjetymi 15 pazdziernika 1941 roku podczas spotkania kpt. mar.
B. Romanowskiego z dowddca amerykanskiej bazy admiratlem Richardem S. Edward-
sem ustaleniami caty proces przejmowania okretu miat trwac¢ okoto dwoch miesigey.
W tym czasie, pod nadzorem amerykanskich instruktorow, polscy marynarze mieli
pozna¢ wszelkie arkana S-25 i praktycznie opanowac umiejgtnosci zwigzane z jego
peina obstuga. Przyjete w toku spotkania ustalenia byly podstawa do dalszych szcze-
gbétowych juz uzgodnien Romanowskiego z dotychczasowym dowodca okretu S-25
lieut. Peterem Angelo.

Niestety przyjety w trakcie rozmow program przeszkolenia polskiej zatogi
pod nadzorem amerykanskich instruktorow wkrotce ulegt znacznej korekcie. Zgodnie
z przesytanymi dyrektywami Kierownictwa Marynarki Wojennej date przejgcia okretu
kilkakrotnie zmieniano. W rezultacie czas przewidziany na przygotowanie marynarzy
do przejecia pelnej odpowiedzialnosci za powierzona im jednostke skrocono wiasci-
wie do dwoch tygodni. Koniecznym zatem stato si¢ zintensyfikowanie procesu szko-
lenia. W praktyce oznaczato to, iz zaj¢cia na okrgcie prowadzone byly niemal przez
cata dobg. W pierwszym tygodniu cata zatoga przeszia szkolenie teoretyczne i prak-
tyczne z zakresu ogdlnej znajomosci instalacji okrgtowej, a w drugim marynarze, po-
dzieleni na grupy, zglebiali niezbedne tajniki wiedzy z zakresu swoich specjalnosci’.

W ciagu dwoch tygodni kazda wachta co najmniej pigciokrotnie o réznych
porach dnia i nocy poddana zostala surowym sprawdzianom: dwukrotnie w roli du-
blerow zatogi amerykanskiej i trzykrotnie podczas ¢wiczen na morzu przeprowa-
dzanych juz tylko pod nadzorem amerykanskich instruktorow. Do niezwykle
absorbujacych w tym czasie cala zatogg intensywnych zaje¢ stuzbowych dochodzity
codzienne spotkania z okoliczng Polonia, ktora na wiadomos¢ o przybyciu do New
London rodakéw w granatowych mundurach licznie przybywata kazdego wieczora
pod okret. Pomimo napigtych termindw i ogromu zadan wyniki szkolenia, jak si¢
wyrazit kpt. mar. B. Romanowski, ,,byly wigcej niz zadowalajace”. Polscy maryna-
rze zashuzyli sobie na prawdziwy ,,podziw — amerykanskich instruktorow — szyb-
kim opanowaniem sprzetu”. Sukces ten to w duzej mierze zastuga amerykanskich
gospodarzy, ktérzy w jego opinii robili ,,wigcej, niz do nich nalezato™.

Wysokie kwalifikacje polskich marynarzy potwierdzit ich udzial w ¢wicze-
niach 7. Flotylli Okretéw Podwodnych w dniach od 27 do 31 pazdziernika 1941 roku.
Pomyslne zdanie tego powaznego egzaminu pozwolito Polakom na przejscie do realiza-
cji kolejnego punktu programu zwiazanego z przejmowaniem okretu. 31 pazdziernika

7 .
Tamze.
¥ AIPIMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. OPR ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 r. Stosunki z marynarkq amerykanskq.
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rozpoczglo si¢ formalne przekazywanie inwentarza okrgtowego. Zwiazane bylo ono
z przeliczeniem ogromnej ilosci detali. Zakonczono je 4 listopada o godzinie 16.15.
Ten znamienny w dziejach Polskiej Marynarki Wojennej fakt potwierdzit swym
podpisem kpt. mar. Bolestaw Romanowski’.

Rado$¢ kpt. mar. B. Romanowskiego i jego podwladnych z przejecia S-25
przy¢miewata wiedza na temat mocno juz ograniczonych mozliwosci bojowych
okretu. Niestety, jednostka nalezaca do pierwszej grupy todzi podwodnych klasy S
lata swej $wietno$ci miata juz za soba.

Stepke pod budowe okretu potozono na pochylni stoczni Fore River w Quincy
w stanie Massachusetts 26 pazdziernika 1918 roku. Zwodowany zostat 29 maja
1922 roku. Stuzbg pod bandera amerykanska rozpoczat 9 lipca 1923 roku.

Fot. 3. USS S-25 (pdzniejszy ORP , Jastrzab”) w stoczni marynarki USA w Bostonie,
22 pazdziernika 1923 r.

Zrédio: NavSource Online: Submarine Photo Archive, S-25.

Dane taktyczno-techniczne okrgtu podwodnego S-25:

—  wyporno$¢: nawodna 868 ton, podwodna 1079 ton;
— wymiary: dlugo$¢ 66,82 m, szerokos¢ 6,30 m, zanurzenie 4,85 m;
— maksymalne zanurzenie 90 m, zanurzenie peryskopowe 10—-12 my;

* AIPIMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. OPR ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 r. Stosunki z marynarkq amerykanskq.
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— naped: dwa silniki wysokoprezne o tacznej mocy 1200 KM, dwa silniki elek-
tryczne o tacznej mocy 1500 KM;

—  predkosé: nawodna 14,5 wezta, podwodna 11,5 wezla;

—  zasieg ptywania: 5000 Mm przy predkosci 10 weztdw;

— czas zanurzenia okoto 2 min (po remoncie w Anglii do 45 sek.);

— uzbrojenie: jedno dziato kalibru 102 mm, cztery wyrzutnie torped kalibru 533 mm;

—  zaloga 42 osoby'’.

Pierwszym dowddca S-25 zostat Lieutenant Commander George H. Fort. Pod
jego dowddztwem S-25 po przejsciu wielu prob szkoleniowo-bojowych w rejonie
Karaibow i Panamy (styczen — grudzien 1923) zostat skierowany do bazy okrgtow
podwodnych w New London.

Fot. 4. S-25 na tle portu w New London, 1923 lub 1924 r.
Zrédlo: NavSource Online: Submarine Photo Archive, S-25.

W 1926 roku jednostke przebazowano do US Navy w Panamie. S-25 dziatal
w rejonie Morza Karaibskiego. Rok pdzniej, w czerwcu 1927, wszedt w sktad Floty
Pacyfiku. Przez dwanascie lata dzialal, bazujac w Honolulu, San Diego i Pearl Har-
bour. W lutym 1930 roku zostat przeniesiony do bazy San Diego na Oceanie Spo-
kojnym. Podczas ¢wiczen na Pacyfiku okrgt nawodny uszkodzit mu kiosk, niszczac
calkowicie pomost. W czasie remontu wstawiono inny kiosk pochodzacy z okrgtu
podwodnego ustawionego na pomniku w Honolulu.

' Por. USS S-25 (SS-130), Wikipedia. The Free Encyclopedia,
http://en.wikipedia.org/wiki/USS_S-25 (SS-130), ostatni dostgp: 13.03.2009.
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Fot. 5. Certyfikat potwierdzajacy osiagnigcie
WAL YE, MET B przez S-25 glebokosci 213 stop (64,92 m),

Vo REETING S 28 lutego 1935 1.

o Zrédlo: pigboats.com/subs/s-boats2.html.

25 sierpnia 1939 roku, po pigtnastu latach nieobecnosci, S-25 powrécil do bazy
w New London, gdzie poddany zostat gruntownemu remontowi. W grudniu 1940 roku,
bedac juz jednym z najstarszych amerykanskich okretow podwodnych $redniej wielko-
sci, przydzielono go jako okret szkolny do VII Flotylli Okretéw Podwodnych US Navy
w Key West na Florydzie. W maju 1941 roku ponownie wrocit do New London, gdzie
zostal poddany remontowi w zwiazku z planowanym przekazaniem go Wielkiej Bryta-
nii w ramach umowy o Lend-Lease''. P61 roku pozniej przekazano go Polakom.

Fot. 6. Oficjalne przyjecie S-25 przez polska zatoge,
New London 4 listopada 1941 r.

Zrédlo: pigboats.com/subs/s-boats2.html.

"' Por. USS §-25 (SS-130), Wikipedia. The Free Encyclopedia,
http://en.wikipedia.org/wiki/USS_S-25 (SS-130), ostatni dostgp: 13.03.2009.

152 Zeszyty Naukowe AMW



Dramat ORP , Jastrzab”

Juz pod dowddztwem kpt. mar. Bolestawa Romanowskiego w dniach od
7 do 8 listopada 1941 roku S-25 poddany zostat jeszcze jednemu powaznemu spraw-
dzianowi, jakim byly ¢wiczenia na morzu z udziatem okrgtow 7. Flotylli Okretow
Podwodnych. Potwierdzity one sprawno$¢ bojowa obsadzonego przez polska zaloge
okretu. S-25 zdobywajac sobie uznanie amerykanskich rozjemcéw, przeprowadzit

,.dwa ataki pozorowane, udane, oraz jeden atak rzeczywisty, b. dobry”'%.

Fot. 7. Kpt. mar. Bolestaw Romanowski na poktadzie ORP ,,Jastrzab” (dawny S-25)
w rozmowie z amerykanskim marynarzem, New London 1941 r.

Zrédlo: pigboats.com/subs/s-boats2.html.

Tym sympatycznym akcentem polscy marynarze pomyslnie zakonczyli caty
cykl szkoleniowy w USA. Po powrocie do bazy w New London rozpoczeli przygo-
towania do powrotu do Wielkiej Brytanii. W pracach (pobieranie ropy, wody i zapa-
soOw prowiantu) — podobnie jak w toku catego pobytu w USA — duza pomoc
okazywat angielski oficer tacznikowy przy dowoddztwie US Navy Commander Richard
Garwood. Bardzo dobre relacje migdzy nim a Romanowskim utatwity rowniez po-
konanie trudnosci, jakie pojawily sig 11 listopada 1941 roku w przeddzien podnie-
sienia na S-25 polskiej bandery. W tym bowiem dniu dowddca amerykanskiej bazy
powiadomit, ze zgodnie z przekazana mu instrukcja na S-25 ma by¢ podniesiona
angielska bandera. W odpowiedzi kpt. Romanowski stanowczo zaprotestowal, oswiad-
czajac, ze jako Polak nie moze tego zrobi¢. Rozbieznosci w tej materii doprowadzity
do znacznej polaryzacji stanowisk zainteresowanych stron. Oficerowie angielscy

2 AIPiMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. OPR ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 r. Szkolenie.
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wywierali nacisk na Romanowskiego, domagajac si¢ podniesienia na S-25 bandery
angielskiej, wzglednie dwoch bander — angielskiej i polskiej. Sprawa ostatecznie
wyjasnita si¢ na dwie godziny przed uroczystoscia, po przybyciu do New London
R. Garwooda. Niewatpliwie to jego interwencja w Admiralicji sprawita, ze 12 listo-
pada 1941 roku przy dzwiekach Mazurka Dgbrowskiego na bylym amerykanskim
okrecie podwodnym bez zadnych probleméw podniesiona zostata biato-czerwona
bandera. S-25 otrzymat nowe imig ,,Jastrzab” oraz nowy znak taktyczny ,,P-551”. Ta
podniosta uroczystos¢ rozpoczeta si¢ punktualnie o godzinie 13.00 ztozeniem mel-
dunku przez kpt. mar. Bolestawa Romanowskiego przedstawicielowi rzadu polskie-
go konsulowi generalnemu w Nowym Yorku panu Sylwinowi Strakaczowi.

Po przemowieniu konsula nastapit kulminacyjny moment uroczystosci, w kto-
rym rodzice chrzestni — corka konsula Helena Strakacz i admiral Richard S. Edwards
— po wymowieniu stow ,,I name this ship Jastrzab. Good Bless Her and All that sail

with Her” rozbili o burtg okre¢tu butelkg szampana. Skromna lampka wina i wspolny
marynarski obiad zakonczyly te uroczystosci®.

Fot. 8. Podniesienie polskiej bandery
na ORP ,.Jastrzab”,
New London 12 listopada 1941 r.

Zrédlo: pigboats.com/subs/s-boats2.html.

B AIPIMS, MAR.A.V.30/1, Program uroczystosci nadania nazwy ORP , Jastrzqb”
w New London dnia 12 listopada 1941 r.
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Dwa dni po6zniej, niemal dokladnie miesiac od zlozenia pierwszej wizyty
kurtuazyjnej przez B. Romanowskiego dowddcy bazy okretow podwodnych mary-
narki wojennej USA w New London, doszto do kolejnego spotkania oficerow. Tym
razem byla to wizyta pozegnalna. W tym samym dniu, 14 listopada 1941 roku
o godzinie 13.00 ORP ,Jastrzab” rzucit cumy, Zegnajac goscinng ziemi¢ amerykan-
ska, by zgodnie z rozkazem przejsé do St. John’s w Nowej Funlandii'*.

Droga okazala si¢ nie lada wyzwaniem dla okretu i jego zalogi. Pod wply-
wem sztormu doszto do wielu awarii roznego rodzaju mechanizméw okretowych.
Pomimo tych utrudnien ,,Jastrzab” przybyt punktualnie 18 listopada 1941 roku na
wyznaczone mu wczesniej miejsce spotkania z brytyjskim okrgtem. Fakt ten niewat-
pliwie nalezy uzna¢ za duze osiagnigcie zalogi ,Jastrzgbia”, w tym miodziutkiego
nawigatora ppor. Stanistawa Olszowskiego, zwazywszy, ze drugi z przejetych od
Amerykandw okretow podwodnych P-511 sp6znit sie 23 godziny .

21 listopada o 17.00, zgodnie z rozkazem brytyjskiej Admiralicji, obydwa okre-
ty wyruszyly w dalsza droge do Szkocji. Niemal natychmiast po wyjsciu z St. John’s
rozpetat si¢ sztorm. Problemy zalogi ,,Jastrzgbia” zwiazane z gwattownymi atakami
rozszalalego oceanu potggowaty ktopoty powodowane niedoborem stodkiej wody.
Z powodu, jak si¢ okazalo, zanieczyszczonych zbiornikow od pierwszego dnia ko-
nieczne byto racjonowanie wody. Przez wiele dni, z uwagi na wysokie fale, niemozli-
we bylo rowniez przygotowanie goracej strawy. Pomimo tych uciazliwosci ,,nastrdj
zatogi byt bardzo dobry”. Doskonale spisal si¢ rowniez okret. Do bazy 3. Flotylli
Okretow Podwodnych w Holy Loch w Szkocji ORP ,Jastrzab” z zerwana czg$cia
poktadu oraz rozbitym kioskiem dotarl 1 grudnia 1941 roku o godzinie 10.00. Miat
zaledwie godzing opdznienia. Towarzyszacy mu w tej podrozy angielski okret podwod-
ny dotart na miejsce dopiero 6 grudnia'®. Gratulacje za ten wyczyn zaloga ,Jastrzebia”
ustyszala z ust samego Prezydenta RP Wtadystawa Raczkiewicza wizytujacego okret
4 grudnia 1941 roku.

Od 5 do 22 grudnia ,,Jastrzab” poddany byt szczegétowych ogledzinom stanu
technicznego. W zgodnej opinii badajacych go ekspertow z powodu doznanych w czasie
sztormu uszkodzen zostat skierowany do remontu. Przez miesiac przebywal w stoczni
w Rothesay, a od stycznia w Blyth. Przez cztery miesiace wymieniano uszkodzone
elementy oraz dokonano niezbgdnych przerobek — zamontowano nowa radiostacjg

14 AIPiMS, MAR.A.V.30/1, Sprawozdanie d.o. ORP ,Jastrzab” B. Romanowskiego,
14 11 1942 1. Przejscie do Stanow Zjednoczonych.

!5 Tamze.

1® Tamze.
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i aparaturg hydroakustyczna. W wyniku przeprowadzonych prac modernizacyjnych
udato si¢ rowniez zmniejszy¢ czas zanurzenia okrgtu z 2 minut do 45 sekund, co
wydatnie podnosito szans¢ na uniknigcie skutecznego ataku wroga.

Po zakonczeniu prac remontowych, 22 kwietnia 1942 roku, ,,Jastrzab” zostat
skierowany do portu Lerwick na Wyspach Szetlandzkich, gdzie wszedt w sktad
brytyjskiej 4. Flotylli Okretow Podwodnych. Trzy dni p6zniej (24 kwietnia) o go-
dzinie 7.00 wyszedt w swoj pierwszy patrol bojowy w rejon poétnocnej trasy konwojow
ptynacych ze sprzgtem wojennym z Wielkiej Brytanii do ZSRR. Wsrod czterdziestu
dwoch cztonkow zatogi ORP |, Jastrzab” bylo pigciu oficerow oraz trzydziestu siedmiu
podoficeréw i marynarzy, w tym trzydziestu dziewieciu Polakow i trzech Anglikow'’.
Byli to: oficerowie — kpt. mar. Bolestaw Romanowski, por. mar. Jézef Anczykowski,
ppor. mar. Andrzej Guzowski, ppor. mar. Stanistaw Olszowski i S. lieut. R.N.V.R.
Maurice Hanbury; podoficerowie — st. bosm. Mieczystaw Czub, bosmat Jan Budka,
bosmat Jozef Sojka, bosmat Eugeniusz Stutka, bosmat Jozef Ziajka, mat Stefan Ko-
ziol, mat Jozef Chodun, mat Jan Jarema, mat Czestaw Kedziora i mat Franciszek
Sesowski; marynarze — st. mar. Stanistaw Ambroszczak, st. mar. Rudolf Bu-
schman, st. mar. Tadeusz Bruszewski, st. mar. Jerzy Christ, st. mar. Tadeusz Czer-
winski, st. mar. Jozef Jurczak, st. mar. Franciszek Kmiecik, st. mar. Tadeusz Kosiba,
st. mar. Jan Krawczyk, st. mar. Stanistaw Krukowski, st. mar. Antoni Kucinski,
st. mar. Marian Lysakowski, st. mar. Antoni Olesinski, st. mar. Jan Pawlak, st. mar. Zdzi-
staw Pudo, st. mar. Jerzy Pochopien, st. mar. Alfons Snelinski, st. mar. Wlodzimierz
Strzelecki, st. mar. Mieczystaw Tarnawski, mar. Sylwester Cerolewicz, mar. Zbi-
gniew Glowa, mar. Witold Kuncewicz, mar. Jozef Michatowski, mar. Wtadystaw
Niedzielski, mar. Stefan Stapinski, lg. telegr. Martin Dowd i Ig. signal. Thomas Beard.

Wyjsciu ,,Jastrzgbia” towarzyszyta nadzwyczaj pigkna wiosenna pogoda.
Bardzo dobrze w tych warunkach przebiegl pierwszy treningowy manewr zanu-
rzenia okre¢tu, jednak w miare oddalania si¢ jednostki od ladu poczucie bezpie-
czenstwa zalogi systematycznie malato. Coraz czgsciej spotykane ,,zerwane miny”
brutalnie przypominaly o zagrozeniach zwiazanych z toczaca si¢ wojna. Aby
unikna¢ groznego w skutkach spotkania z taka mina, okrgt nieustannie ,,zygzako-
wal”, a pojawiajace si¢ raz po raz nieprzyjacielskie samoloty zmuszaly go do
alarmowego zanurzania'®,

'7 AIPiMS, MAR.A.V.30/2, Zaloga ORP ,, Jastrzqh”.
18 AIPIMS, MAR.A.V.30/2, 4 co sie stato opowiem.
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Fot. 9. Widok z pomostu ORP , Jastrzab”

Zrédlo: pigboats.com/subs/s-boats2.html.

W czasie jednego z takich zanurzen, 27 kwietnia o godzinie 10.25, doszto
do awarii dziobowych sterow glebokosci, w konsekwencji czego ,,Jastrzab” — okret
o dopuszczalnym zanurzeniu 200 stop — ,,spadt” na glgbokos¢ 240 stop. Po opano-
waniu sytuacji i wyrownaniu okretu 28 kwietnia dotart on w rejon wyznaczonego
sektora, gdzie podjat zlecone wczesniej zadanie. Wkrotce po tym nastapito gwat-
towne pogorszenie pogody. Na morzu rozszalal si¢ sztorm. W nastgpstwie uderzenia
fal ztamany zostal jeden z odwietrznikéw. Awarii ulegt rowniez lewy silnik. Uszko-
dzenie udalo sig usuna¢ dopiero po kilku godzinach.

Kolejny dzien przyniést nowe problemy. Fale uszkodzity lewy ster dziobo-
Wy, co znacznie utrudnito zanurzanie okretu. Podobnie pechowy byt 30 kwietnia,
kiedy to szalejacy sztorm zerwat czgs$¢ poktadu, ztamat trzeci odwietrznik i1 uszko-
dzit lewy silnik. Nastgpne awarie — zlamanie steru glgbokosci, powazne uszkodze-
nie prawego silnika oraz przecieki w wentylacji — stawiaty pod znakiem zapytania
celowos¢ dalszego udzialu ,Jastrzgbia” w realizacji powierzonego mu zadania.
Okrety ze znacznie mniejszymi awariami opuszczaty sektory patrolowania i wracaty
do bazy. Kapitan Romanowski po naradzie ze swym zast¢pca ppor. mar. Jozefem
Anczykowskim i oficerem broni podwodnej ppor. mar. Andrzejem Guzowskim,
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demonstrujac i$cie ,,polska brawurg”, zdecydowat o kontynuowaniu patrolu. Pra-
gnac jednak uniknac¢ kolejnych zniszczen, polecit zanurzy¢ okret na glegbokos$¢ 30 m.
Plynac na tej glebokosci, ,,Jastrzab” co pot godziny wychodzit na glgbokos¢ pery-
skopowa i patrolowat wyznaczony mu sektor'”.

2 maja okoto godziny 14.00 podczas wachty ppor. mar. Jozefa Anczykow-
skiego podstuch zarejestrowal szum pracujacych srub. Przez peryskop w odleglosci
okoto 350 m zauwazono niemiecki okr¢t podwodny. Byta to niemal idealna okazja
do przypuszczenia przez ORP , Jastrzab” skutecznego ataku. Niestety zanim przygo-
towano torpedy do odpalenia, U-boot odszedl na bezpieczna odleglos¢. Tego same-
go dnia okoto godziny 19.40 podstuch zameldowatl o nawiazaniu kolejnego kontaktu
z nieznanymi jednostkami.

Po wynurzeniu okretu na gigboko$¢ peryskopowa kapitan Romanowski do-
strzegt w odleglosci okoto dwdch kilometréw dwa okrety. Pomimo padajacego $niegu
1 wysokiej fali w jednym z nich rozpoznat amerykanski niszczyciel. Dalsza obser-
wacje uniemozliwilo nagte opadnigcie ,,Jastrzgbia”. Po ponownym wynurzeniu na
glebokos¢ peryskopowa Romanowski ze zdumieniem stwierdzit, ze aliancki nisz-
czyciel w pelnej gotowosci bojowej zmierza do ataku na ,Jastrzgbia””’. Chcac go
powstrzymac, rozkazat zapali¢ zotta Swiecg dymng (znak rozpoznawczy alianckich
okretow). W odpowiedzi na ,Jastrzebia” posypata si¢ seria bomb glgbinowych.
Z podobna reakcja spotkato si¢ wystrzelenie przez polska zaloge drugiej §wiecy
dymnej. Skutki atakéw bombowych okazaly si¢ dla polskiego okretu dramatycznie
grozne. Przez wlazy do wewnatrz zaczela wdziera¢ sig¢ woda. Przestaty pracowaé
silniki, pogasly §wiatla, a z uszkodzonych baterii ulatnial si¢ chlor. Kapitan Ro-
manowski podjat decyzje o wynurzeniu okr¢tu i nadaniu aldisem sygnatéw rozpo-
znawczych. Jako jeden z pierwszych wyskoczyl na pomost, skad gotym okiem
upewnit si¢ co do tozsamosci atakujacych okretow. Byly to: znajdujacy si¢ w odle-
glosci okoto 200 metrow od ,,Jastrzebia” norweski niszczyciel ,,St. Albans” i znajdu-
jacy sie nieco dalej, w odlegtosci okoto 800 metrow, brytyjski tratowiec ,,Seagull™'.
Z obu tych okretow na wynurzonego ,,Jastrzgbia” posypat si¢ grad pociskéw z broni
maszynowej.

' AIPIMS, Mar.A.V.30/7. Sprawozdanie d.o. ORP , Jastrzab” z 12 VI 1942 r. Prze-
bieg Akcji.

2 Tamze.

2l Tamze.
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Fot. 10. Norweski niszczyciel ,,St. Albans” (dawny USS ,,Thomas”)

Zrédlo: USS Thomas (DD-182), Wikipedia, the free encyclopedia,
http://en.wikipedia.org/wiki/HMS St Albans (115).

Fot. 11. Brytyjski tralowiec HMS ,,Seagull”

Zrédlo: HMS Seagull, http.//www.halcyon-class.co.uk/seagull/hms_seagull. htm.

Jako jeden z pierwszych od kul alianckich zostat cigzko ranny nadajacy
sygnaly rozpoznawcze angielski marynarz. Drugi z angielskich radiotelegrafistow,
ktory przejat od rannego kolegi lampg Aldis, zostal zabity na miejscu. Cztery poci-
ski trafity rdowniez w nogi kapitana B. Romanowskiego. Dowoddca ,,Jastrzebia”
chcac przerwac ten tragiczny incydent, mimo doznanych ran, siedzial na pomoscie
1 wymachiwat podana mu przez marynarza polska bandera.
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Dopiero na ten widok ustat ogien, a z pomostu angielskiego niszczyciela padto
pytanie: ,,Are you German?”. W odpowiedzi kapitan Romanowski powiedziat: ,,We
are Polish submarine «Jastrzab». Can’t you see P-551, bloody fool?”.

Wkroétee po tych stowach atakujace okrety wystaty swe todzie na pomoc za-
lodze ,,Jastrzgbia”. Bylo to konieczne, bowiem — jak zanotowal w swoich wspo-
mnieniach B. Romanowski — na pomoscie ,Jastrzebia” znajdowata sig ,,Kupa
krwawego migsa. Jedenastu ludzi lezacych jeden na drugim — krwawa masa —
biate swetry przesiaknigte czerwona krwia. Anczykowski, Hambury, Kedziora,
Czub, Olszowski, Dowd, Beard i inni”**.

Sprawity to zatogi okretoéw wchodzacych w sktad eskorty konwoju PQ 15.
Ptynac z Islandii do Murmanska, po napotkaniu na drodze goér lodowych alianckie
okrety eskortowe zmienity kurs o okoto 70 mil w kierunku potudniowym. W nastep-
stwie tego manewru doszto do tragicznej pomylki, jaka byto zaatakowanie polskiego
okretu podwodnego ,,Jastrzab”.

0 20 40
12°32°E

Miejsce zatopienia O.R.P. " Jastrzab"’ 730N Barentsa
przez okrety alianckie dnia 2.V.1942r,

40 New London
14.X1.1941

S.P. 80 40

Mapa 1. Przejscie przez Atlantyk i tragiczny patrol ORP ,,Jastrzab”

Zrédlo: S. M. Piaskowski, Okrety Rzeczypospolitej Polskiej 1920—1946, Albany, N.Y. 1984,
s. 105.

2 AIPIMS, MAR.A.V.30/2, 4 co sie stato opowiem.
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W rezultacie tego nieporozumienia zycie stracito pigciu marynarzy. Trzech
z nich byto Polakami (st. bosm. Mieczystaw Czub, mat Czestaw Kedziora i mar. Wita-
dystaw Niedzielski), a dwoch Anglikami (Ig. signal. Thomas J. Beard i 1g. telegr.
Martin Down). Rany odniosto czterech oficeréw (kpt. mar. Bolestaw Romanowski,
por. mar. Jozef Anczykowski, ppor. mar. Stanistaw Olszowski i S. lieut. Hanbury
Maurice) oraz dwunastu marynarzy”.

Poniewaz wsrod rannych znalezli si¢ dowddca ,Jastrzgbia”, a takze jego
zastgpca, dowodztwo na okrecie przejat ppor. mar. Andrzej Guzowski. Niestety
powazne uszkodzenia jednostki (ptonaca bateria rufowa, zalane pomieszczenie sil-
nikéw spalinowych i rufowe pomieszczenie mechanizméw pomocniczych, peknigty
i skrecony kadtub) uniemozliwiaty jej powrot do bazy. Zapadta decyzja o zatopieniu
okretu przez otwarcie odwietrznikow. Wezesniej pochowano w morzu st. mar. Wia-
dystawa Niedzielskiego®. ORP , Jastrzab” zatonat 2 maja 1942 roku o godzinie 22.00
na przyblizonej pozycji 72° 14' N i 14° 34' E.

Przyczynami zatopienia ,,Jastrzebia” zajeta si¢ specjalna komisja powolana
przez Admiralicje. W jej sktad wchodzit migedzy innymi polski attache morski kmdr
por. dypl. Tadeusz Stoklasa. W wyniku drobiazgowego §ledztwa komisja stwierdzila,
ze ,,Jastrzab” zostat zatopiony na skutek zbiegu fatalnych okolicznosci, pod ktorymi
rozumiano nieprzewidziang zmiang trasy konwoju PQ 15, o czym nie zostal powia-
domiony kapitan Romanowski, oraz niedomogi techniczne ,,Jastrzgbia” i bardzo zla
widoczno$¢, przez co ,pozycja okrgtu zliczona w krytycznym dniu rdéznila sig
znacznie od pozycji rzeczywistej”> . Uwzgledniajac te okolicznosci, komisja uznata
fakt zaatakowania ORP ,,Jastrzab” przez alianckie okrety za usprawiedliwiony?®.

W raporcie komisji znalazt si¢ takze zapis: ,,dowodca ORP «Jastrzab» na-
tychmiast po zauwazeniu ataku bedac jeszcze pod woda, nadatl wtasciwe znaki roz-
poznawcze, mianowicie zOlty dym wskazujacy na obecno$¢ wlasnego okrgtu
podwodnego. Jak si¢ okazato z dochodzenia, oficerowie okretow atakujacych nie
byli dostatecznie obznajomieni z tym $rodkiem rozpoznawczym — czg$¢ z nich
nigdy boi z z6ltym dymem nie widziata w czacie akcji lub ¢wiczen, czgs¢ uwazata
widziany dym za powstaly z wlasnej boi dymnej wskazujacej miejsce zrzucenia
bomb glebinowych. // Wobec nie zaprzestania ataku dowodca ORP «Jastrzab» po

2 AIPIMS, MAR.A.V.30/2, Zaloga ORP ,, Jastrzqb .

* AIPiMS, Mar.A.V.30/7. Sprawozdanie d.o. ORP ,Jastrzab” z 12 VI 1942 r. Prze-
bieg Akcji.

** AiPiMS, MAR.A.V.30, ORP , Jastrzqb” — powody zatopienia. Pismo przewodni-
czqcego komisji dochodzeniowej do Pana Naczelnego Wodza i Ministra Spraw Wojskowych.
Wrzesien 1942 r.

*6 Tamze.
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wynurzeniu uzyl ostatecznego $rodka rozpoznania i pomimo gwaltownego ognia
skierowanego na pomost okregtu, gdzie cala obsluga zostata wybita lub zraniona,
osobiscie rozwinatl nad pomostem polska banderg, co rowniez nie zostalo w porg
zauwazone. Oba okrety zaprzestaly ognia dopiero po znacznym zblizeniu si¢ do
ORP «Jastrzab», kiedy narodowos¢ okrgtu zostata bezposrednio rozpoznana. W tym
momencie jednak ORP «Jastrzab» byt juz tak uszkodzony, Ze o uratowaniu jego nie
mogto by¢ mowy”?".

Werdykt polsko-brytyjskiej komisji w swojej konkluzji jednoznacznie po-
twierdzit, iz mimo tragicznego finatu pierwszego patrolu bojowego ,Jastrzebia”
wszystkim cztonkom jego zatogi naleza si¢ stowa najwyzszego uznania™. Szczegol-
nym potwierdzeniem tej opinii sa stowa cigzko rannego S. lieut. Hanbury’ego, ktory
w czasie odwiedzin w szpitalu rosyjskim w Murmansku ze 1zami w oczach opowia-
dat kmdr. ppor. Romualdowi Tyminskiemu o ,,dzielnym zachowaniu si¢ catej zato-
gi, ktora do ostatniej chwili byta na swoich stacjach: podstuchowiec dawal meldunki
o atakujacych okretach bez przerwy, elektrotechnik w sytuacji beznadziejnej okretu
— zreperowat o§wietlenie. Kpt. mar. Romanowski caty czas swoim spokojem i pew-
noscia siebie wplywat uspokajajaco na zatoge, wérod ktérej nie byto $ladu paniki”™?.

Podobnie zachowanie swoich podwladnych ocenit dowddca ORP |, Jastrzab”,
ktory w swoim raporcie skierowanym do szefa KMW napisal: ,,Wszyscy oficerowie
stali na wysokosci zadania. Spokojem i opanowaniem dajac przyktad zatodze. Miatem
z ich strony bardzo duza pomoc i calkowite zaufanie w shuszno$¢ i skutecznos¢ wy-
dawanych zarzadzen. Zachowanie zatogi bylo wzorowe. Wszystkie rozkazy byly wy-
konywane sprawnie bez goraczkowego pospiechu. Przekaznictwo funkcjonowato bez
zarzutu. // Ludzie samorzutnie naprawiali dajace si¢ usuna¢ awarie. Bosmanmat
STULKA podof. dyz. centrali wykazywal duzo zimnej krwi i przytomno$ci umystu.
Mat zaw. KOZIOL po strzeleniu §wiec dymnych usiadl na sterze gt. rufowym bardzo
dobrze sterujac przy tak trudnych warunkach (ster dziobowy nieczynny i duza szyb-
kosc¢). Gdy ster przestat dziata¢ natychmiast przetaczyt na ster reczny. Mar, KUNCEWICZ
majac wachte na podstuchu podawat przez caty czas namiary, co pozwolito mi wywijac sig
atakujacym i orientowac caly czas w sytuacji. Mar. TARNAWSKI sam znajdowat si¢
w przedziale motorow z data od ludzi. Mimo potwornego zniszczenia w przedziale
wytrwat na stanowisku usitujac da¢ zna¢ do centrali o awariach. Mar. PAWLAK majacy
wachte na manewrach mot. elektr. okazat duza odwage i przytomno$¢ w usuwaniu

2 Tamze.

2 Tamze.

¥ AIPIMS, MAR.A.V.30/7, Sprawozdanie dowoddcy ORP ,,Slazak” kmdr. ppor. R. Tymin-
skiego. 2 czerwca 1942 r.
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i meldowaniu uszkodzen. L/G signal. BEARD bedac $miertelnie rannym nadawat sy-
gnaly. Bosmanmat BUDKA nie przestal nadawania sygnalow mimo mocnego ostrzeli-
wania. // To sa ci, ktorych sam osobiscie widziatem. O duchu jaki panowal najlepiej
$wiadczy fakt, ze w pomieszczeniu zatogi nie przestano obierania ziemniakow’’.

ORP ,Jastrzab”, ktory pod polska bandera stuzyt niespelna sze$¢ miesigcy
(w tym czasie przebyt 3000 Mm), w petni zastuzyl sobie na poczesne miejsce w pante-
onie okretéw Polskiej Marynarki Wojenne;j.

DRAMA OF ORP ‘JASTRZAB’

ABSTRACT

Among relatively numerous science and popular-science publications related to contribution
of the Polish Navy to allied operations carried out from bases in Great Britain there is unfortunately
an absence of exhaustive monographic publications on fates of ship flying the white and red flag. One
of the ships which has not received the proper place in Polish historiography is the ORP ‘Jastrzab’. This
ex-American submarine distinguished herself in the history of the Polish Navy. The paper deals
with her tragic history. It is based on documents from the Archives of the Polish Institute and Mu-
seum in London.
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30 AIPiMS, Mar.A.V.30/7. Sprawozdanie d.o. ORP ,Jastrzab” z 12 VI 1942 r. Prze-
bieg Akcji.

4 (179) 2009 163



