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WPLYW WSPOLCZESNYCH WARUNKOW
SRODOWISKA NAWIGACJI MORSKIEJ
NA JEJ ROZWOJ

STRESZCZENIE

W artykule podjeto prébe przedstawienia i przedyskutowania wspdtczesnych warunkdw
rozwoju nawigacji morskiej. Na podstawie analizy czynnikdw operacyjnych towarzyszacych
wspbiczesnemu rozwojowi nawigacji morskiej autorzy doszli do wniosku, ze trzy sposrod wielu
czynnikéw $rodowiska nawigacji morskiej sq najbardziej istotnymi i najbardziej charakterystycznymi:
ochrona $rodowiska morskiego, globalizacja oraz zagrozenie ze strony terroryzmu morskiego.

Stowa kluczowe:
nawigacja morska, ochrona srodowiska morskiego, globalizacja, zagrozenie terrorystyczne.

WSTEP

Wyrazenie ,,nawigacja morska” tak jak wiele innych poje¢ ma kilka zna-
czen. Podstawowe oznacza:

proces planowania, rejestrowania oraz kontrolowania ruchu okretu z jednego miejsca do
drugiego.

Dla potrzeb niniejszego artykulu przyjeto jednak szersze znaczenie pojgcia
,hawigacja morska” i oznacza ono:

efektywne oraz bezpieczne dla ludzi, mienia i $rodowiska morskiego prowadzenie okretéw na
morzu w warunkach zagrozenia terrorystycznego.
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Mowiac o rozwoju nawigacji morskiej, bedziemy mie¢ na uwadze rozwdj
obiektow, urzadzen i systemoéw oraz procedur, a takze zbiorow odpowiednich zaka-
z6w 1 nakazow, ktore wspolnie stanowia zdefiniowany tu przedmiot pojgcia nawiga-
¢ji morskiej.

Wspotczesny rozwoj nawigacji morskiej w coraz wigkszym stopniu jest
kontrolowany przez migdzynarodowy system bezpieczenstwa morskiego i ochrony
zeglugi, ktory tworzy Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO — International
Maritime Organization) oraz wspolpracujace z nig oraz doradzajace jej specjali-
styczne migdzynarodowe organizacje morskie, a takze poprzez zbior mi¢dzynaro-
dowych konwencji morskich tworzacych zarowno przestrzen, jak i $rodowisko
polityczno-prawne rozwoju nawigacji morskiej. Rozwoj nawigacji morskiej, podob-
nie jak rozwoj wielu innych rodzajéw dzialalnosci ludzkiej, uwarunkowany jest
wieloma czynnikami. Do najwazniejszych naleza:

— potrzeby w zakresie rozwoju;

— mozliwoSci realizacji potrzeb rozwojowych;

— optacalnosc¢ realizacji poszczegolnych rodzajow projektow i ich wariantow;
— czynniki hamujace wzglednie stymulujace rozwoj.

Potrzeby rozwoju nawigacji morskiej sa generowane i stymulowane wielo-
ma czynnikami, zwlaszcza ekonomicznymi, spotecznymi i $rodowiskowymi. Do
tych ostatnich mozna zaliczy¢ potrzeby w zakresie zwigkszenia poziomu bezpie-
czenstwa dla srodowiska morskiego.

Istnieja dwa gldwne rodzaje czynnikéw okreslajacych mozliwos$ci realizacji
potrzeb w zakresie rozwoju nawigacji morskiej, a mianowicie mozliwos$ci technolo-
giczne 1 ekonomiczne, tj. mozliwosci finansowe. Mozliwosci technologiczne sa
wyrazem poziomu rozwoju nauki i techniki. Nalezy podkresli¢, ze wspotczesny
poziom oraz tempo rozwoju naukowo-technologicznego nie stanowia przeszkody
dla wspotczesnego rozwoju nawigacji morskiej. Nie mozna jednak tego powiedziec
0 mozliwosciach finansowych.

Optacalno$¢ realizacji poszczegolnych rodzajow projektow rozwojowych,
a takze ich wariantow wynika glownie z kalkulacji kosztow 1 zyskow. Nie zawsze jed-
nak przewaga kosztow nad zyskami stanowi ograniczenia w realizacji projektow roz-
wojowych. Czesto czynniki, a $cislej racje polityczne, decyduja o realizacji projektu.

Do czynnikow, ktore moga sprzyjaé, wzglednie hamowaé, rozwoj nawigacji
morskiej naleza wspomniane juz wyzej czynniki polityczne wynikajace z obowiazuja-
cych migdzynarodowych aktéw prawnych dotyczacych nawigacji morskiej. Rozbiez-
ne interesy gltéwnych udzialowcow przemystow warunkujacych rozwoj nawigacji

108 Zeszyty Naukowe AMW



Wplyw wspotczesnych warunkow srodowiska nawigacji morskiej na jej rozwdj

morskiej rowniez moga stanowic¢ istotng przeszkode¢ dla tego rozwoju. W artykule
przedstawione zostana nast¢pujace zagadnienia: wplyw wymagan w zakresie ochrony
srodowiska morskiego na rozwdj nawigacji, wptyw globalizacji na rozw6j nawigacji
morskiej, wptyw zagrozenia terrorystycznego na rozw6j nawigacji morskie;j.

WPLYW WYMAGAN W ZAKRESIE OCHRONY
SRODOWISKA MORSKIEGO NA ROZWOJ NAWIGACJI

Termin ,,Srodowisko” jest najczesciej definiowany jako:

przestrzen geograficzna obejmujaca wode, atmosfere ziemska i lad oraz relacje wystepujace
migdzy nimi a miedzy istotami ludzkimi, innymi zywymi istotami, roslinno$cig i mikroorganizmami.

Poczatki ochrony $rodowiska, zwlaszcza srodowiska ladowego, siggaja
bardzo odlegtej przesztosci, ale realne poczatki ochrony srodowiska, zwtaszcza
obszaréw miejskich, przypadaja na okres drugiej polowy XIX wieku. Wtedy roz-
poczela si¢ rewolucja przemystowa. Dym z coraz wigkszej ilosci kominow fabrycz-
nych zaczat stanowi¢ udreke dla ludnosci powstajacych okregow przemystowych.

Poczatki rozwoju ochrony $rodowiska morskiego nie siggaja tak daleko, da-
tuja si¢ one dopiero na poczatek drugiej potowy XX wieku. Istnieje bardzo wiele
zrodet zanieczyszczen $rodowiska morskiego. Zanieczyszczaja je nie tylko okrety,
ale rowniez wiele zrodet na ladzie. Nalezy jednak nadmieni¢, ze istnieje ogolnie
akceptowana i obowiazujaca zasada, iz moéwiac o ochronie srodowiska morskiego,
mamy na mys$li zanieczyszczenia, ktorych zrodtem sa wytacznie okrgty. Zasada ta
znajduje swoj wyraz réwniez we wszystkich miedzynarodowych konwencjach doty-
czacych ochrony $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami. Odstepstwo od
niej ma miejsce w odniesieniu do konwencji regionalnych dotyczacych ochrony
srodowiska morskiego, np. konwencji o ochronie Srodowiska morskiego Morza
Battyckiego. Tak wigc, w dalszej cze$ci niniejszego artykutu mowiac o ochronie
srodowiska morskiego, jako zrodla tych zanieczyszczen bedziemy mie¢ na mysli
wylacznie okrety.

Pierwszym migdzynarodowym aktem prawnym dotyczacym ochrony sro-
dowiska morskiego przed zanieczyszczeniami byla migdzynarodowa konwencja
o ochronie $rodowiska morskiego przed zanieczyszczeniem olejami (OILPOL 54),
uchwalona z inicjatywy USA w 1954 roku. Ale nie byl to jeszcze okres morskich
katastrof ekologicznych. Ich poczatek to dopiero rok 1967. Pojawily si¢ wowczas
pierwsze supertankowce jako reakcja narastajacej grozby blokady Kanatu Sueskiego.
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18 marca 1967 roku miata miejsce pierwsza morska katastrofa ekologiczna. Pierw-
szy w §wiecie supertankowiec ,,Torrey Canyon”, przewozacy 120 000 ton ropy naf-
towej, ulegl awarii i zatonal na zachdéd od wybrzezy Kornwalii. Ta morska
katastrofa ekologiczna spowodowata koniecznos¢ podjecia krokow w skali migdzy-
narodowej, aby podobne zdarzenia nie miaty miejsca w przysztosci. A oto najwaz-
niejsze z tych przedsiewzigé [1]:

— 1969 r., uchwalenie migdzynarodowej konwencji dotyczacej interwencji na
pelnym morzu w razie zanieczyszczen olejami (INTERVENTION 69);

— 1969 r., uchwalenie migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialno$ci cywil-
nej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (CLC 69);

— 1971 r., uchwalenie migdzynarodowej konwencji o ustanowieniu migdzynaro-
dowego funduszu odszkodowan za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami (FUND 71);

— 1973 r., 1978 r., uchwalenie migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu za-
nieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL 73/78).

Nalezy podkresli¢, ze konwencja MARPOL 73/78 jest podstawowa, zarow-
no dla zeglugi, jak i dla catej nawigacji morskiej, konwencja o ochronie srodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniami.

W tym samym okresie zostata rowniez uchwalona regionalna konwencja
o ochronie §rodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego (1974). Konwencja ta
zostata znowelizowana w 1992 r. w celu skorelowania jej tresci z migdzynarodowa
konwencja MARPOL 73/78.

W latach siedemdziesiatych XX wieku zaczely powstawaé systemy monitorin-
gu stanu zanieczyszczen Srodowiska morskiego. W tym tez okresie tworzono pierwsze
shuzby morskie panstwa dla zwalczania zanieczyszczen srodowiska morskiego.

Katastrofa supertankowca ,,Torrey Canyon” zapoczatkowala utworzenie
dwoch nowych komitetow IMO, tj. Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego
(MEPC) oraz Komitetu Prawnego (LC). Trzeba rowniez nadmienié, ze ochrona
srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami przez okrety to nie tylko ochrona
srodowiska wodnego, ale ochrona atmosfery przed jej zanieczyszczaniem wyzie-
wami gazow, zwlaszcza CO; i innych gazoéw cieplarnianych generowanych przez
okrety. Znalazto to swoj wyraz w odpowiednim aneksie wspomnianej juz mi¢dzyna-
rodowej konwencji MARPOL 73/78.

Ochrona $rodowiska morskiego jest bardzo $ci§le zwiazana z przeciw-
dziataniem ocieplaniu si¢ klimatu bedacego skutkiem emisji do atmosfery gazéw
cieplarnianych oraz z ,,ochrona réznorodnosci biologicznej” i1 ,,zapewnieniem
zroOwnowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego”. Znalazto to swdj wyraz
w uchwatach I Konferencji Narodéow Zjednoczonych dotyczacej $rodowiska
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i rozwoju. Konferencja ta, zwana ,,szczytem ziemi” (Earth Summit), odbyla si¢
w Rio de Janeiro w 1992 roku. Jej wynikiem bylo tez uchwalenie pierwszej kon-
wencji ONZ w sprawie zmian klimatu majacej na celu zmniejszenie emisji gazoéw
cieplarnianych, konwencji ONZ o ochronie réznorodnosci biologicznej, konwencji
ONZ o zrownowazonym rozwoju i innych.

Przedmiotem naszych rozwazan w tej czgsci artykutu jest wptyw ochrony
srodowiska morskiego przed zanieczyszczeniami na rozwdj nawigacji morskiej.
Nalezy go rozpatrywac w trzech nastepujacych obszarach dziatalnosci:

— zachowan zaldg okretow zgodnych z wymaganiami w zakresie ochrony $ro-
dowiska morskiego przed zanieczyszczeniami;

— spetniania wymagan w zakresie konstrukcji tankowcow i pozostatych okrgtow
oraz wyposazenia ich w odpowiednie urzadzenia i systemy wynikajace z wy-
magan konwencji MARPOL 73/78, a takze certyfikacji tych urzadzen i prowa-
dzenia niezbednej dokumentac;ji;

— powstawania nadbrzeznych urzadzen i systeméw monitorowania niezb¢dnych
dla zwigkszenia poziomu ochrony srodowiska morskiego.

Realizacja pierwszych dwodch grup przedsigwzigé jest oczywista. Sprawa
rozwoju niezbednych nadbrzeznych urzadzen i systemow monitorowania wymaga
jednak dodatkowych wyjasnien. Katastrofa supertankowca ,,Torrey Canyon” nie
byta jedyna katastrofa morska, jaka miata miejsce na obszarach morskich Unii Eu-
ropejskiej. Zdarzyly si¢ tez inne, a mianowicie:

— 16.03.1978 r. katastrofa supertankowca ,,Amoco Cadiz”; w jej wyniku wypty-
neto do morza okoto 219 000 ton ropy, zanieczyszczajac srodowisko morskie
w poblizu wybrzezy Bretanii;

— 12.12.1999 r. katastrofa tankowca ,,Erica” przewozacego 30 000 ton ropy
w odlegtosci 40 Mm od wybrzezy Francji;

— 19.11.2002 r. zatonigcie tankowca ,,Prestige” przewozacego okoto 77 000 ton
ropy w poblizu wybrzezy Galicji (Hiszpania).

W wyniku katastrofy tankowca ,,Erica” oraz opracowania przez odpowied-
nie komisje dwoch pakietow zalecanych przedsiewzi¢é (Erica I oraz Erica II) dla
Unii Europejskiej rozpoczgto budowe systemu monitoringu ruchu statkow i informacji
(VIMIS). Jego celem jest znaczne zwigkszenie poziomu ochrony srodowiska mor-
skiego na obszarach morskich Unii Europejskiej przed zanieczyszczeniami. Przewi-
dziano budowe nastgpujacych komponentdéw tego systemu:

— system VTS;
— system AIS;
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— system meldunkowy okretow (SRS);
— system identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasigg (LRIT);
— komputerowy system wymiany informacji (system SafeSeaNet).

W wyniku katastrofy tankowca ,,Prestige” nastapita dalsza rozbudowa VIMIS.
Nowe komponenty tego systemu to morski system wspomagania, a jego gtowne
elementy to:

— miejsce schronienia dla uszkodzonych tankowcow;
— stuzba odlichtowywania i holowania uszkodzonych tankowcow.

Przedstawione wyzej dane upowazniaja do stwierdzenia, ze ochrona $rodo-
wiska morskiego przed zanieczyszczeniami stanowi obecnie wazny element sytu-
acji, w jakiej odbywa si¢ rozwdj nawigacji morskiej. Sytuacja ta w bardzo istotnym
stopniu wptywa na:

—  ksztalcenie i szkolenie zatog okre¢tow z zakresu ochrony srodowiska morskiego
przed zanieczyszczeniami;

—  konstrukcje i wyposazenie okretow;

— operacyjna (i eksploatacyjna) obstuge okretow, w tym proces nawigacji okretow.

WPLYW GLOBALIZACJI NA ROZWOJ NAWIGACJI MORSKIEJ

Globalizacja to proces przeksztalcania lokalnych instytucji i procesow mor-
skich w instytucje i procesy o charakterze migdzynarodowym, tj. w instytucje i pro-
cesy o charakterze globalnym. Proces globalizacji jest wynikiem wielu czynnikow,
zwlaszcza ekonomicznych, naukowo-technologicznych, spotecznych, kulturowych,
politycznych i ekologicznych. Dos¢ czgsto globalizacja jest utozsamiana z globali-
zacja ekonomiczna, gdyz jest ona najbardziej widoczna, wymierna i odczuwalna.
W dalszej czgsci niniejszego artykulu mowiac o globalizacji, bedziemy mie¢ na
mysli gtownie globalizacj¢ ekonomiczna.

Wspotczesny etap globalizacji przypada na lata 1980-1990. Stat si¢ on moz-
liwy dzigki stalej likwidacji barier w migdzynarodowym handlu zagranicznym (ba-
rier dla przeptywu kapitatu, barier dla bezposredniego inwestowania i tworzenia
migdzynarodowych instytucji wytworczych), dzigki bardzo szybkiemu postgpowi
naukowo-technologicznemu, zwlaszcza w zakresie tacznosci i transportu, stalemu
zmniejszaniu kosztow przewozu towardw, w tym kosztow migdzynarodowego
transportu morskiego, kosztow tacznosci i przesylania danych itp. Proces globalizacji,
i to nie tylko globalizacji ekonomicznej, ale takze politycznej i spolecznej, trwa
nadal, a jego tempo nie maleje.
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Dalszemu postgpowi globalizacji bardzo sprzyjaja rowniez problemy zagro-
zenia ekologicznego naszej planety, ktéore mozna rozwigzywac tylko w skali migdzy-
narodowej, czyli globalnej. Te problemy to: ochrona $rodowiska, przeciwdzialanie
zmianom klimatu, ochrona réznorodnos$ci biologicznej oraz zapewnienie zrownowa-
zonego rozwoju ekonomiczno-spotecznego.

Bardzo wazny udzial w migdzynarodowej wymianie handlowej ma transport
morski. Przyjmuje si¢, ze ponad 90% mig¢dzynarodowej wymiany handlowej odby-
wa si¢ droga morska. 2/3 produktow naftowych przewozonych jest transportem
morskim. Uwazany jest on za krwioobieg mi¢dzynarodowego handlu zagraniczne-
go. Zegluga morska to gléwny przewoznik w miedzynarodowym handlu zagranicz-
nym. Wielkos$¢ przewozonych towarow stale wzrasta, i to bardzo szybko. W ciagu
minionych 40 lat objetos¢ przewozonych towaréw droga morska wzrosta cztero-
krotnie. Roczny przyrost to okoto 5-8% [3, 4].

Przedmiotem rozwazan tej czesci artykutu jest wptyw globalizacji na rozwoj
nawigacji morskiej. Wptyw ten jest wielostronny. Oto najwazniejsze jego czynniki:

— globalizacja oznacza staty wzrost wielkosci przewozoéw droga morska, w tym
materialdow niebezpiecznych dla srodowiska morskiego, a wigc staty wzrost
liczby okretow, czyli gestosci ruchu i zagrozenia kolizyjnego;

— globalizacja to stata zmiana struktury transportu morskiego, a $cislej — stata
zmiana rodzajow okretéw, w tym stalty wzrost liczby okretow przewozacych
fadunki niebezpieczne dla srodowiska;

— globalizacja to stata minimalizacja kosztow przewozow droga morska; wymu-
sza to ciagle zmiany w wyposazeniu nawigacyjnym okre¢téw, zmniejszanie
liczby cztonkoéw zalogi, stata adaptacje procesu ksztatcenia i szkolenia do no-
wych potrzeb itp.

Globalizacja jest jednym z najistotniejszych czynnikow generujacych szyb-
kie zmiany we wszystkich rodzajach dziatalnosci ludzkiej, w tym zmiany w zeglu-
dze morskiej i w nawigacji morskie;j.

WPLYW ZAGROZENIA TERRORYSTYCZNEGO
NA ROZWOJ NAWIGACJI MORSKIEJ

Istota zagrozenia terrorystycznego oraz warunki jego powstania i rozwoju sa
doskonale znane. Dlatego tez mozemy zatozyC, ze zagrozenie terrorystyczne po-
wstato 11 wrzesénia 2001 roku, tj. w dniu zniszczenia przez terrorystow dwoch wiez
Swiatowego Centrum Handlu w Nowym Yorku.

2 (177) 2009 113



Jozef Urbanski, Wactaw Morgas, Mariusz Migsikowski

Zagrozenie ze strony $wiatowego terroryzmu spowodowato bardzo duze
zmiany w nawigacji morskiej. Dotycza one wszystkich aspektow nawigacji morskiej:

— nastapity zmiany w wyposazeniu nawigacyjnym okre¢tow (system AIS, system
alertu o zagrozeniu ochrony statku i inne);

— W sposéb istotny zmienity si¢ warunki $rodowiska operacyjnego nawigacji
morskie;j;

— znacznie zmienil sig¢ zakres szkolenia zatog okrgtow;

— znacznym zmianom ulegl proces prowadzenia okrgtow i zapewnienia bezpie-
czenstwa.

Wigkszos¢ zmian w nawigacji morskiej jest wynikiem przyjetego pakietu
poprawek do migdzynarodowej konwencji SOLAS 74, co miato miejsce na migdzy-
narodowej konferencji IMO w grudniu 2002 roku w Londynie [2]. Najbardziej istot-
ne poprawki konwencji SOLAS 74 to:

— wprowadzenie nowego rozdziatu konwencji, tj. rozdzialu XI-2 ,,Specjalne
srodki dla wzmocnienia ochrony na morzu”;

— wprowadzenie kilku istotnych poprawek do rozdziatu XI-1 ,,Specjalne $rodki
dla wzmocnienia bezpieczenstwa na morzu’;

— przyjecie nowego kodeksu, tj. Miedzynarodowego kodeksu dla ochrony stat-
kow i obiektow portowych.

Ponadto w wyniku tej konferencji wprowadzany jest do eksploatacji system
wykrywania i §ledzenia dalekiego zasiegu, czyli system LRIT.

Zagrozenie ze strony migdzynarodowego terroryzmu spowodowato nie tyl-
ko dalszy rozwoj, ale i rozszerzenie zadan powstajacego juz wowczas systemu mo-
nitoringu ruchu statkow i informacji (VITMIS) Unii Europejskiej. Zadania tego
systemu miaty polega¢ zarowno na zwigkszeniu bezpieczenstwa Srodowiska mor-
skiego od zanieczyszczen na obszarach morskich Unii Europejskiej, jak i zapewnie-
niu odpowiedniego poziomu antyterrorystycznej ochrony zeglugi. Rozszerzone
zostaty rowniez zadania komputerowego systemu wymiany informacji Unii Euro-
pejskiej, tj. systemu SafeSeaNet. Wszystkie te zmiany spowodowaly transformacje
istniejacego przed 11 wrzesnia 2001 roku systemu bezpieczenstwa morskiego ze-
glugi w system bezpieczenstwa morskiego i ochrony zeglugi.

Zagrozenie ze strony terroryzmu morskiego spowodowato wprowadzenie
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska oraz przez Uni¢ Europejska wielu
zmian, ktorych skutkiem byta ewolucja $rodowiska operacyjnego nawigacji mor-
skiej. Zagrozenie ze strony terroryzmu morskiego w sposéb bardzo istotny wptyneto
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i nadal wptywa na rozwoj nawigacji morskiej. Wyrazem tego jest rowniez powstanie
koncepcji dalszego doskonalenia procesu rozwoju nawigacji morskiej, tzw. strategii
E-navigation. Jej realizacja jest obecnie przedmiotem pracy Komitetu Bezpieczen-
stwa Morskiego IMO.

WNIOSKI

W artykule podjgto probe pokazania, jak nowe warunki srodowiska opera-
cyjnego nawigacji morskiej wplywaja na jej rozwdj. Przyjeto, ze tymi nowymi wa-
runkami $rodowiska operacyjnego nawigacji morskiej sa: ochrona S$rodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniami przez okrety, globalizacja, zwtaszcza ekono-
miczna, oraz $wiatowy terroryzm.
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INFLUENCE OF PRESENT
MARINE NAVIGATION CONDITIONS
ON DEVELOPMENTS IN NAVIGATION

ABSTRACT

The paper makes an attempt to present and discuss today’s conditions of developments
in marine navigation. It is assumed that these present conditions of developments in maritime
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navigation are as follows: protection of marine environment, globalization, especially the economic
one, and maritime terrorism.
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