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STRESZCZENIE

W artykule przedstawione zostaty wspotczesne problemy nawigacyjno-hydrograficznego
zabezpieczenia dziatalnosci ludzkiej na morzu, zwtaszcza na polskich obszarach morskich. Przed-
stawiono réwniez prawne i operacyjne uwarunkowania wptywajace na proces realizacji nawigacyjno-
-hydrograficznego zabezpieczenia, szczegdlnie tzw. cywilnych zadan nienawigacyjnych. Baczng
uwage zwrdcono na potrzebe utworzenia scentralizowanego systemu morskiej informacji geoprze-
strzennej, co stanowi réwniez jedno z gtéwnych zadan realizowanych obecnie w ramach ,Zintegro-
wanej polityki morskiej Unii Europejskiej”.

WSTEP

W artykule podjgto probg przedstawienia wspotczesnych probleméw nawi-
gacyjnego hydrograficznego zabezpieczenia (NHZ) w nawigacji morskiej. Brak
jednorodnego opisu, a zwlaszcza definicji podstawowych poje¢ dotyczacych reali-
zacji dziatalnosci ludzkiej na morzu', powoduje trudnosci w efektywnym zarzadza-
niu procesem nawigacyjnym. Zrédla takiego stanu tkwia czesto w historii oraz
W potrzebie rozwiazywania biezacych problemow wynikajacych z generowania
przez liczne osrodki zasad prawnych realizowanych zadan. Do gléwnych organizacji
ustalajacych standardy dla procesu nawigacyjnego nalezy zaliczy¢: Miedzynarodo-
wa Organizacje Morska (organizacja migdzynarodowa), Wspolnote Europejska
(regionalna) Rade Panstw Morza Baltyckiego — Komisje¢ Helsinska (podregionalna),

' Dzialalno$¢ ludzka na morzu jest tutaj rozumiana jako dziatalno$¢ panstwa polskiego
w obszarach: zeglugi, zagospodarowania polskich obszar6w morskich, badan naukowych, reali-
zacji zadan militarnych, w interesie bezpieczenstwa oraz rozwoju ekonomicznego i socjalnego
naszego panstwa.
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a takze Sejm (panstwowa), administracj¢ morska (resortowa) urzedy morskie (lokal-
ne), organizacje rybackie, turystyczno-rekreacyjne itp. (wspolnotowe). Na kazdym
z tych poziomow organizacje generuja swoje przepisy.

Prawo migdzynarodowe jako nadrzgdne dla dziatalnosci na morzach otwar-
tych oraz prawo narodowe na obszarach przybrzeznych czgsto nie sg spojne, procesy
nawigacyjne za$ nie toleruja granic prawnych, a tylko te, ktore wynikaja z cech
fizycznych prowadzonego procesu, srodowiska morskiego oraz zaleznosci technolo-
gicznych tkwiacych w realizowanym zadaniu. Tak wigc prawo krajowe musi by¢
oparte na zapisach prawa migdzynarodowego, a zarzadzanie informacja nawigacyj-
na powinno by¢ takie, by statki nie zauwazaly réznic w korzystaniu z niego, nieza-
leznie od akwenu, na ktorym prowadzony jest proces nawigacyjny.

Analizujac tre$¢ przepisow mi¢dzynarodowych, tatwo zauwazy¢, ze dotycza
one gtownie statkow realizujacych przejscie morzem, i to w zakresie bezpieczen-
stwa morskiego i ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniami pochodzacymi ze
statkow. Informacje dla potrzeb standardowego procesu nawigacyjnego oraz prze-
bieg tego procesu sa w miarg jednakowe na wszystkich statkach niezaleznie od ban-
dery i akwenu. Inaczej realizowane jest zarzadzanie na morzu innymi dziataniami
niz transport morski. Wigkszo$¢ tych zadan potrzebuje dodatkowej (specjalnej) in-
formacji dla realizacji swojego specjalnego procesu nawigacyjnego.

ZADANIA NAWIGACYJNE I NIENAWIGACYJNE
REALIZOWANE NA MORZU

Zadania realizowane na morzu przez okrety i pojazdy przyjeto dzieli¢ na
dwa podstawowe rodzaje, a mianowicie: zadania nawigacyjne, tj. zwiazane z trans-
portem morskim, oraz nienawigacyjne, czyli zwiazane z eksploracja, eksploatacja
zasobow morza, obronnoscig itp. [5, 6].

W zadaniach transportowych, podczas realizacji ktorych wykorzystywana
jest informacja bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, za przebieg nawigacyjnego
procesu standardowego odpowiadaja osoby posiadajace kwalifikacje zdefiniowane
przez IMO w Konwencji STCW 78/95. Za przebieg nawigacyjnego procesu specjal-
nego odpowiadaja natomiast osoby posiadajace kwalifikacje wynikajace z procesu
technologicznego, ktore czgsto nie maja kwalifikacji morskich. W tych przypadkach
za bezpieczenstwo jednostki odpowiada inna uprawniona osoba. Dla potrzeb proce-
su standardowego IMO zdefiniowato tylko wymagania dotyczace bezpieczenstwa,
z kolei inne wymagania definiowane sa przez osoby odpowiedzialne za proces
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technologiczny realizowanego zadania. Szczegdlnie wyraznie wystgpuje to w pro-
cesach nawigacyjnych stosowanych do realizacji zadan specjalnych. Problem jednak
w tym, ze trudno oddzieli¢ informacje bezpieczenstwa od informacji dla potrzeb
realizacji zadania, czasami jest to wrecz niemozliwe.

W zaistnialej sytuacji wystgpuje zjawisko poszerzania si¢ zastosowan na-
wigacji rozumianej jako proces, co powoduje z kolei poszerzenie si¢ zakresu
nawigacji rozumianej jako zawod i dyscyplina naukowa. Z bgdacej w powszech-
nym stosowaniu definicji nawigacji jako procesu bezpiecznego i efektywnego
prowadzenia statku pomi¢dzy dwoma punktami przechodzi si¢ do rozumienia na-
wigacji jako ,,procesu bezpiecznego i efektywnego operowania statkiem (...)” [6].
Z tej drugiej definicji wynika, Ze obejmuje ona nie tylko proces prowadzenia stat-
ku w czasie przejscia, ale roOwniez nawigowanie statkiem w czasie realizacji
innych zadan. Zmiany w procesie nawigacyjnym stawiaja przed nawigacja i nawi-
gatorami nowe zadania w zakresie ksztalcenia, opracowania wymagan nawigacyj-
nych dla realizacji prac specjalnych oraz metod prowadzenia nawigacji w trakcie
realizacji innych zadan niz transport morski.

POLITYKA PANSTW NADBRZEZNYCH

Podstawowym dokumentem panstwa okreslajacym jego polityke na obsza-
rach morskich jest strategia (czasami doktryna morska). Gtownymi kierunkami
dziatalno$ci okreslanymi w tych dokumentach sa transport morski, zagospodaro-
wanie zasobow szelfu, rozw6j badan naukowych, dziatalno$¢ militarna itp. Do
realizacji polityki na morzu stosuje si¢ migdzynarodowe prawo morskie, w szcze-
g6lnosci to, co zapisano w konwencjach, i dopiero na jego podstawie tworzone jest
prawo krajowe.

Aby realizowa¢ wyznaczone w strategii kierunki rozwoju, nalezy wykonac
szereg zadan, wsrod nich te, ktore sa wspolne dla kazdego rodzaju dziatalnosci,
a mianowicie:

— zapewni¢ bezpieczenstwo plywania;

— zapewni¢ oceanograficza (hydrograficzna), hydrometeorologiczna, kartogra-
ficzna 1 poszukiwawczo-ratownicza ostong na rzecz dziatalnosci ludzkiej na
morzu;

— wytworzy¢ i1 podtrzyma¢ warunki dla bezpieczenstwa ekonomicznego i innych
rodzajow dziatalnosci organéw panstwowych na wodach wewngtrznych, mo-
rzu terytorialnym, polskich obszarach morskich itp.
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ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO

Jednym z podstawowych migdzynarodowych dokumentéw okreslajacych
bezpieczenstwo zycia na morzu jest Konwencja SOLAS-74. W jej piatym rozdziale
wyszczegolniono zadania, ktore nalezy zrealizowaé dla zapewnienia wymaganego
poziomu bezpieczenstwa na akwenie. W ogdlnym przypadku mozna je odnie$¢ do
dwoch rodzajow opracowan:

— wymagan i kryteriéw projektowania (oceny) systemu droég morskich;
— wymagan i kryteriow projektowania (oceny) oznakowania nawigacyjnego.

Nawigacja jako proces powinna by¢ realizowana w skali catego globu jed-
norodnie. Wymagania dla tak rozumianego obszaru nie moga by¢ definiowane
przez kazde panstwo oddzielnie wg wlasnych kryteriow. Duze zréznicowanie
technologii i celow realizacji prac na morzu nie pozwala na zdefiniowanie jedna-
kowych wymagan nawigacyjnych dla wszystkich uzytkownikéw morza. Jedyna
dziatalnos$cia, dla ktorej podjeto takie prace, jest transport morski oraz zblizone do
niego wymaganiami sport i rekreacja. Organizacja wyznaczajaca standardy bez-
pieczenstwa morskiego dla zeglugi jest Migdzynarodowa Organizacja Morska
(IMO), a w szczegolnosci jej Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC), Podko-
mitet Bezpieczenstwa Zeglugi (NAV) i Podkomitet ds. Radiokomunikacji oraz
Poszukiwan i Ratownictwa (COMSAR). Instytucje IMO definiujac specyfikacje
urzadzen i systeméw nawigacyjnych w swoich rezolucjach oraz rozpowszechnia-
jac wymagania doktadnosciowe dla pozycji, standaryzuja ich warto$ci i sposoby
interpretacji. Wymagania dla pozostatych rodzajow dziatalno$ci ludzkiej na mo-
rzu, innych niz transport, sa definiowane przez wykonawcow i zarzadzajacych
procesami technologicznymi wykonywanych prac.

Procesy nawigacyjne, w zaleznos$ci od rodzaju zadan, w ktorych wystepuja,
mozna zatem podzieli¢ na:

1) transport (zegluge), sport i rekreacje — proces standardowy, w tym standar-
dowy proces rozszerzony (modyfikowany);
2) pozostate rodzaje zadan — proces specjalny [5].

Wspolczesnie na polskich obszarach morskich wiele prac specjalnych moze
by¢ wykonywanych przez instytucje panstwowe i prywatne [7]. Przy tak otwartym
rynku dla wykonawcow powinny by¢ ustalone jednorodne dokumenty prawne oraz
sformalizowany sposob wykonywania dokumentacji. Pozwoli to na gromadzenie
informacji w bazie pomiaréw morskich. Zbior tych informacji umozliwi obnizenie
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kosztow prowadzenia dzialalno$ci na morzu, a podjecie dziatan w tym kierunku
utatwi przygotowanie kadr hydrografow morskich.

Wiele zwyczajow, przepisow i sformutowan dotyczacych nawigacji ma
swoj poczatek w odlegtej historii, szereg z nich tworzono na potrzeby aktualnie
wprowadzanych rodzajow dzialalno$ci morskiej. W tym czasie rozwijata si¢ nawi-
gacja, a po wprowadzeniu do niej informatyki nastapit jej gwaltowny rozwdj. Po-
jawity si¢ duze mozliwosci gromadzenia i przetwarzania informacji, a obnizyly
koszty jej pozyskiwania, jednocze$nie wystapita duza liczba systemoéw, znakow,
urzadzen wspotpracujacych z okretem. Powstalo wiele osrodkow na ladzie wspie-
rajacych na biezaco prowadzone procesy nawigacyjne.

Stosowana powszechnie definicja nawigacji opisujaca proces prowadzenia
okretu stata si¢ zbyt waska. Trudno w niej zmieSci¢ proces operowania okrgtem,
a jeszcze trudniej procesy nawigacyjne wystgpujace w pracach specjalnych. W za-
istniatej sytuacji IMO w swojej rezolucji A.915(22) Appendix I oglosito nastepujaca
definicj¢ nawigacji:

Proces planowania, rejestracii i kierowania ruchem jednostki z jednego miejsca do drugiego.

WYTWARZANIE WARUNKOW
DLA REALIZACJI ZADAN NA MORZU

Dotychczas spotykane definicje, tacznie z przytoczona, sugeruja wykorzy-
stanie (optymalizowanie) warunkow nawigacyjnych przez okret dla potrzeb procesu
nawigacji. Wspoélczesnie wiele z tych warunkoéw jest wytwarzanych przez cztowieka
(np. okreslanie pozycji, parametry utworzonych akwenéw nawigacyjnych itp.). Po-
jawit si¢ duzy obszar dziatalno$ci realizowanej na ladzie i morzu shuzacej wspiera-
niu (ostanianiu, zabezpieczaniu) dziatalnosci ludzkiej na morzu, w wyniku ktorej
wytwarzana jest informacja nawigacyjna i hydrograficzna.

»Zabezpieczanie nawigacyjno-hydrograficzne dziatalnosci ludzkiej na mo-
rzu jest to obszar zaleznosci (wzajemnych relacji) wystepujacych w procesie na-
ukowej, technicznej i1 produkcyjnej dziatalnosci, dotyczacych nawigacyjnego
wyposazenia morz i oceandow znajdujacych si¢ pod jurysdykcja panstwa, wykony-
wania prac hydrograficznych i badawczych na akwenach morskich”. Na podstawie
zrealizowanych prac tworzone sa materiaty kartograficzne i opisowe, ktore sa wyko-
rzystywane do rozwigzywania podstawowych zadan dziatalno$ci ludzkiej, powia-
damiania uzytkownikéw o zmianach warunkow itp.

4 (175) 2008 49



Zdzistaw Kopacz, Wactaw Morgas, Jozef Urbanski

Dla zrealizowania zadan NHZ utworzony zostal system nawigacyjno-
-hydrograficznego zabezpieczenia definiowany jako: ,,Zbidr wzajemnie skorelowanych
pod wzgledem celu, miejsca i czasu przedsigwzig¢ stuzby hydrograficznej, realizo-
wanych na obszarach morskich wedlug jednolitego planu i zamiaru w interesie dzia-
talno$ci morskiej”.

,»Celem tak zdefiniowanego systemu jest wytworzenie i utrzymanie nie-
zbednych warunkéw nawigacyjnych i hydrograficznych dla zapewnienia bezpie-
czenstwa plywania, efektywnosci wykonywanych zadan oraz ochrony $rodowiska
naturalnego przed zanieczyszczeniami generowanymi przez dziatalnos¢ ludzka na
morzu”. Dla lepszego zrozumienia zakresu NHZ nalezy przedstawi¢ definicje hy-
drografii morskie;j:

Hydrografia morska — to nauka o mierzeniu i opisywaniu tych parametréw, ktére sg niezbedne do
precyzyjnego opisywania dna morskiego (rodzajéw gruntéw i konfiguraciji), geograficznych relacji
z przylegtymi ladami oraz charakterystykami dynamiki morza [4].

Hydrografia morska — to nauka o ilosciowych i jakosciowych zwigzkach parametrow przestrzen-
nych, relacjach kwazistacjonarnych pdl w Swiatowym oceanie, metodach i Srodkach pozyskiwania
danych hydrograficznych [3].

Praktycznie obszar zalezno$ci wynikajacych z procesu naukowej, technicz-
nej 1 przemystowej dziatalnosci w zakresie: nawigacyjnego wyposazenia rejondw
morz, prowadzenia prac hydrograficznych, badan morskich, tworzenia na ich pod-
stawie materiatow kartograficznych i opisowych, wyposazenia w nie uzytkownikow,
utrzymywania ich na poziomie ilosciowym i jako§ciowym do wykonywania zadan,
informowania uzytkownikéw o zmianach warunkéw nawigacyjnych, hydrogra-
ficznych, oceanograficznych itp. jest zakresem nawigacyjno-hydrograficznego
zabezpieczenia. Wytwarzaniem takiej informacji powinny zajmowac si¢ sluzby
wyznaczone w strategii dzialalnos$ci panstwa na morzu.

NHZ ma stwarza¢ mozliwosci do realizacji zadan na morzu. Dla wielu z nich
wymagane warunki sa bardzo podobne lub w znacznej czgsci takie same. I tak na
przyktad metody wystawiania znakéw nawigacyjnych dla osiagania wymaganej
doktadnos$ci pozycji sa generalnie zréznicowane geometrycznymi zalezno$ciami
pomigdzy okretem i znakami nawigacyjnymi a dokladnoscia pomiaru parametru
nawigacyjnego, nie za$ zasiggiem systemu czy zasada jego pracy. Nie zaleza one
rowniez od rodzaju realizowanego zadania. Charakterystyki, takie jak doktadnosé¢
pozycji, dostepnos¢, czesto$¢ okreslania pozycji, wiarygodnos¢, odporno$¢ na za-
kt6cenia, decyduja o wyborze systemu do zabezpieczenia realizowanego zadania. Te
wlasnie charakterystyki w znakomitej wigkszosci decyduja o stosowaniu systemu
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w czasie pokoju lub wojny. Tak wigc pomimo powszechnego stosowania systemow
o wysokiej doktadnosci okreslania pozycji, jak GPS, DGPS, RTK itp., nie mozna
ich uzna¢ za wystarczajace do zabezpieczania realizacji wszystkich zadan na morzu.

Oddzielnej uwagi wymaga prowadzenie nawigacji nie we wspoirzednych
geograficznych, a w uktadach wspolrzednych, z poczatkiem uktadu umieszczonym
we wlasnym okrecie, w obiekcie manewru, elemencie realizowanego zadania (np.
prowadzenie okrgtu po wyznaczonej linii, manewrowanie wzglgdem wykrytej miny,
nabrzeza, samolotu przeciwnika, czlowieka za burtg itp.). Osobnego rozwazenia
wymagaja problemy nawigacji podwodnej, a zwlaszcza systemow okreslania pozy-
cji. Mozna przyjac, ze zagadnienia wytwarzania warunkéw nawigacyjnych i hydro-
graficznych dla bezpiecznego plywania wspotczesnie zostaly dobrze rozwiazane
dzigki pracy nad nimi organizacji miedzynarodowych oraz rozwojowi techniki na-
wigacyjnej. Z kolei wystgpujaca na niektorych obszarach morskich duza ggstosé
ruchu jednostek oraz konieczno$¢ ochrony zeglugi spowodowata potrzebe ponow-
nego zdefiniowania NHZ bezpieczenstwa zeglugi. Ze wzgledu na powszechne zapo-
trzebowanie na informacj¢ nawigacyjna zwickszaja si¢ koszty jej pozyskiwania
w dotychczasowej organizacji zarzadzania nia na obszarach morskich. Pojawia si¢
potrzeba centralnej i powszechnej dystrybucji tej informacji dla obnizenia kosztow
dziatalno$ci na morzu. Réznorodnos¢ zadan i uzytkownikéw powoduje, ze czgsé
wytwarzanej informacji nie jest jawna. W zwiazku z tym nalezy zapewni¢ udostgp-
nianie jej wedhug posiadanych uprawnien.

ZARZADZANIE WYTWORZONA INFORMACJA NHZ

Generalnym zadaniem realizowanym na morzu jest transport morski. Wy-
maga on informacji bezposrednio wykorzystywanej dla zapewnienia bezpieczenstwa
i ochrony zeglugi oraz informacji dla potrzeb zadan specjalnych realizowanych na
rzecz bezpieczenstwa transportu morskiego. Zadania te wyszczegélnione sa w usta-
wie z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskie;j.

Za realizacjg zadan wynikajacych z przywotanej ustawy odpowiedzialna jest
administracja morska, a w szczegolnosci urzedy morskie. Druga grupeg uzytkowni-
koéw (i realizatorow) NHZ na rzecz ochrony zeglugi i bezpieczenstwa panstwa sta-
nowig Straz Graniczna i Marynarka Wojenna, a potrzeby obrony panstwa realizuje
Marynarka Wojenna RP. Trzecia grupe uzytkownikéw i realizatorow NHZ stanowia
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wykonawcy procesow technologicznych zwiazanych z dziatalnoscia naukowa, go-
spodarcza i przemystowa na polskich obszarach morskich.

NHZ REALIZOWANE PRZEZ URZEDY MORSKIE

Rodzaj i1 zakres realizowanego zabezpieczenia wynika z zapisow wspomnia-

nej ustawy z dnia 21 marca 1991 roku, w ktorej w artykule 42 ust. 1. 1 2. wymieniono

gltowne zadania realizowane przez administracj¢ morska na rzecz uzytkownikow
morza, w szczegolnosci dotyczace:

52

bezpieczenstwa zeglugi morskie;j;

korzystania z drog morskich, portéw i przystani morskich;

uprawnienia rybolowstwa morskiego i eksploatacji innych zywych zasobow
wod morskich;

bezpieczenstwa zwiazanego z badaniami, rozpoznawaniem i eksploatacja za-
sobow mineralnych dna morskiego;

ochrong §rodowiska morskiego przed zanieczyszczaniem wskutek korzystania
Z morza oraz przez zatapianie odpadow i innych substancji w zakresie nieure-
gulowanym przepisami prawa geologicznego i gorniczego;

ratowania zycia, prowadzenia prac podwodnych i wydobywania mienia z morza;
specjalistycznego dozoru technicznego;

nadzoru techniczno-budowlanego;

nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich
portach i przystaniach;

uzgadniania decyzji w sprawie wydawania pozwolen wodno-prawnych i wy-
dawania pozwolen budowlanych na obszarze pasa technicznego, morskich por-
tow 1 przystani, morskich woéd wewngetrznych i morza terytorialnego, jak
rowniez wszelkich innych decyzji dotyczacych zagospodarowania tego pasa,
chyba ze przepis szczegdlny stanowi inaczej;

budowy, utrzymania i ochrony umocnien brzegowych, wydm i zalesien
ochronnych w pasie technicznym;

wyznaczania drég morskich, kotwicowisk i badania warunkow ich zeglownosci;

oznakowania nawigacyjnego drog morskich i kotwicowisk w portach i przy-
staniach morskich oraz na wybrzezu.
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Do administracji morskiej nalezy rowniez szereg zadan, ktore wymagaja
realizacji specjalnego procesu nawigacji. Wynika to z bardzo wielu artykutow
wspomnianej ustawy. Dla wlasciwego wykonania wymienionych wyzej zadan nie
wystarczy realizacja standardowego procesu nawigacji, wymagane beda réwniez
inne rodzaje informacji i znacznie wyzsza ich doktadnos¢.

NHZ REALIZOWANE PRZEZ STRAZ GRANICZNA
I MARYNARKE WOJENNA

Grupa zadan specjalnych realizowanych dla potrzeb ochrony i obrony na
polskich obszarach morskich nie zostata umocowana w dokumentach o tak wysokiej
randze i rownie szczegolowych jak zadania administracji morskiej. Mieszcza sig one
w grupie zabezpieczen dziatan bojowych [8] jako specjalnos¢ w dyscyplinie nauka
wojenna, wojskowo$¢, sity zbrojne.

Zadania Marynarki Wojennej RP realizowane sa nie tylko na polskich ob-
szarach morskich. Niektore z nich realizowane sa na obszarach wszechoceanu, cze¢-
sto we wspoldzialaniu z okrgtami sojuszniczymi. Zaréwno obszar, jak i zadania oraz
ich organizacja wymagaja niestandardowego nawigacyjnego hydrograficznego za-
bezpieczenia dziatan Marynarki Wojenne;.

NHZ REALIZOWANE PRZEZ ORGANIZACJE NAUKOWE,
BADAWCZE 1 PRZEMYSLOWE

Statki oraz urzadzenia badawcze i produkcyjne przeznaczone do realizacji
zadan na morzu podlegaja nadzorowi administracji morskiej tylko w odniesieniu do
wymagan bezpieczenstwa morskiego. Statki w zakresie wymagan wynikajacych
z realizowanego procesu technologicznego podlegajq realizatorowi prac. Tak wigc
kazdy z prowadzacych dzialalno$¢ na morzu musi sam wytworzy¢ warunki nawiga-
cyjne i hydrograficzne dla tych prac. Czgsto wystepuja sytuacje, w ktorych wielu
uzytkownikow wytwarza dla wtasnych potrzeb t¢ sama informacje, bedac nieswia-
domymi jej istnienia u innych. Brak sterowania wymaganiami dla NHZ powoduje
niezgodno$¢ metod pomiarowych, réznice w parametrach sprzgtu i oprogramowania
oraz przetwarzania informacji.
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Bywa, ze uzyskane informacje sa tracone po wykonaniu zadania jako nie-
przydatne dla ich wlasciciela, natomiast mogtyby zosta¢ wykorzystane przez innych
realizatorow zadan, a takze przez administracj¢ morska dla potrzeb bezpieczenstwa.

KONCEPCJA WYKORZYSTANIA INFORMACJI NAWIGACYJNEJ
I HYDROGRAFICZNEJ WYTWARZANEJ DLA POTRZEB
ZADAN SPECJALNYCH I BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO

Zbieraniem, opracowywaniem i rozpowszechnianiem informacji na potrze-
by bezpieczenstwa morskiego w Polsce zajmuje si¢ Biuro Hydrograficzne Marynar-
ki Wojennej (BHMW). Glowne kierunki dziatania tej instytucji, jako panstwowej
shuzby, wynikaja z potrzeby zapewnienia mozliwo$ci realizowania zadan jednostek
na polskich obszarach morskich, a takze zapewnienia wsparcia nawigacyjnego dla
polskich jednostek wyznaczonych do wykonania zadan w zespotach NATO, sitach
pokojowych ONZ i Unii Europejskiej dziatajacych poza tymi obszarami.

Po przeanalizowaniu mozliwosci wykonawczych oraz ustawowych przyjeto,
ze BHMW jest w stanie przy nizszych nakladach finansowych niz inne instytucje
stworzy¢ baze¢ informacji nawigacyjnych i hydrograficznych, w ktérej bedzie zbie-
rana i weryfikowana morska informacja geoprzestrzenna. Dla zrealizowania tego
zatozenia nalezy utworzy¢ spojny krajowy system standardow i procedur hydrogra-
ficznych dla polskich obszaré6w morskich. Procedury te musza by¢ zgodne z wyma-
ganiami mig¢dzynarodowymi. Powinna by¢ utrzymana mozliwo$¢ wspotdziatania
BHMW z innymi instytucjami, w ramach krajowego systemu wymiany informacji bez-
pieczenstwa zeglugi oraz miedzynarodowych systemow wymiany informacji i ostrzezen
nawigacyjnych.

BHMW utrzymuje serwis elektronicznych map nawigacyjnych w standar-
dach migdzynarodowych, utrzymuje pelne mozliwosci produkcji i aktualizacji
hydrograficznych produktow zabezpieczania geoprzestrzennego dla potrzeb bezpie-
czenstwa zeglugi oraz ograniczonego dla potrzeb innego rodzaju dziatalnosci ludz-
kiej na morzu. Tak wigc wymagana informacj¢ geoprzestrzenna NHZ, niezbg¢dna dla
efektywnego wsparcia dziatan na polskich obszarach morskich, bedzie mozna uzy-
ska¢, budujac system zabezpieczenia geoprzestrzennego (informacji NHZ) kompa-
tybilny z innymi systemami panstwowymi, Unii Europejskiej i sojuszniczymi,
konieczny do wykonania zadan panstwowej shuzby hydrografii i kartografii morskiej
przez BHMW.
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WNIOSKI

Instytucje kompetentne powinny ustanowi¢ prawne podstawy NHZ dziatal-

nos$ci panstwa ukierunkowanej na tworzenie sprzyjajacych warunkéw dla zaspoka-
jania potrzeb instytucji panstwowych podmiotow fizycznych i prawnych w zakresie
NHZ, a takze warunkow dla funkcjonowania i wzajemnej wspolpracy organow wia-
dzy panstwowej i migdzynarodowych organizacji w tym zakresie.
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ABSTRACT

The paper presents the basic issues in the navigational and hydrographical support of hu-
man activities at sea, but especially In Polish Maritime Areas. It also discusses the legal and operational
questions influencing the realization of the navigational and hydrographical support of the, so called,
‘private’ non-navigation tasks. The special attention has been paid to the necessity of establishing the
national maritime geospatial information system, that constitutes now one of the main objectives being
realized at present by the European Union, the new ‘Integrated Maritime Policy for the European
Union’.

Recenzent kmdr dr hab. inz. Krzysztof Czaplewski, prof. AMW

56 Zeszyty Naukowe AMW



